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DESCRIPCION
Procedimiento de suministro de asfalto
ANTECEDENTES DE LA INVENCION
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere en general a equipamiento de construccion de carreteras y, mas particularmente, es
un procedimiento de suministro de asfalto multidimensional que suministra asfalto a una carretera basandose en una
exploracion topografica del lecho de la carretera.

Las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1 a continuacion se divulgan en el documento FR-A-2648168.
Descripcion de la técnica anterior

Se utilizan diversos tipos de equipos para proporcionar superficies duras para calles, autopistas, aparcamientos, etc.
Entre la amplia variedad de equipos disponibles se incluye un pavimentador de asfalto que emplea una guia para
nivelar una placa, o capa, de material de asfalto en una superficie inferior subyacente. Idealmente, la pavimentacion
con asfalto produce una superficie relativamente plana para proporcionar una conduccién suave de los vehiculos
que pasan por encima. Por lo tanto, en lugar de seguir la curvatura gradual del terreno subyacente y para conseguir
un “abombamiento” intencionado (para mejorar el drenaje del agua superficial), la capa dispuesta mediante el
pavimentador de asfalto presenta una superficie esencialmente plana. El resultado es 6ptimo si la superficie inferior
subyacente tiene una superficie plana correspondiente.

Después de colocar la capa mediante el pavimentador, la capa se compacta mediante un rodillo pesado, que
comprime el material de asfalto hasta un factor del grosor de la capa colocada por el pavimentador. Si el material de
asfalto tiene una densidad y un grosor uniformes, que es mayor que un cierto grosor minimo con relacion al tamafio
del contenido agregado en el material de asfalto, entonces el grosor real de la capa de asfalto después de la
compactacion depende del grosor del material de asfalto antes de la compactacion mediante el rodillo. La relacion
entre (a) la diferencia de grosor de la capa antes y después de la compactacion con el rodillo, y (b) el grosor de la
capa de asfalto como se ha colocado, es cominmente denominada como “factor de compactacion”.

Si la superficie inferior subyacente y la capa de material de asfalto son ambos planos, y si el material de asfalto tiene
una densidad uniforme, entonces la superficie compactada también sera plana, como se desea. En una situacion
real, sin embargo, la el nivel inferior subyacente generalmente presenta depresiones y elevaciones que provocan
que la superficie de la capa compactada varie sustancialmente de un perfil plano. Por lo tanto, la capa de material de
asfalto, aunque tiene una superficie sustancialmente plana segun como se colocé mediante el pavimentador de
asfalto, es mas gruesa en algunos lugares que en otros. Como resultado, después de la compactacion, el asfalto ya
no presenta una superficie sustancialmente plana, sino que, en lugar de ello, tiene depresiones y elevaciones
similares, aunque menos pronunciadas, que las de la superficie inferior subyacente. Este resultado desigual recibe
algunas veces el nombre de “compactacion diferencial”.

Por ejemplo, supongamos que el grosor deseado del material de asfalto colocado nominalmente mediante un
pavimentador antes de la compactacion es seis pulgadas (15,24 cm). Supongamos también que el nivel inferior tiene
una depresion local que tiene una profundidad de dos pulgadas (5,08 cm) y un abombamiento o elevacion local que
tiene una altura de dos pulgadas (5,08 cm). Entonces, el grosor del material de asfalto colocado mediante el
pavimentador seria de 8 pulgadas (20,32 cm) de profundidad sobre la depresion local y soélo de cuatro pulgadas
(10,176 cm) de profundidad sobre la elevacion local. Supongamos también que el rodillo compacta el material de
asfalto hasta un 75% de su grosor original como se colocé mediante el pavimentador, o una reduccion de grosor del
25%. Después de la compactacion mediante el rodillo, el grosor del material de asfalto sobre la superficie
sustancialmente plana del nivel inferior seria de cuatro pulgadas y media (11,43 cm).

Similarmente, el grosor del material de asfalto compactado sobre la depresion y la elevacion localizada seria de seis
pulgadas (15,24 cm) y de tres pulgadas (7,62 cm), respectivamente. En otras palabras, la superficie de la capa de
asfalto que era sustancialmente plana como se colocé mediante el pavimentador antes de la compactacién mediante
un rodillo, ahora tiene una superficie sobre la depresién que queda media pulgada (1,27 cm) por debajo de la capa
nominal. Ademas, la superficie de la capa de asfalto compactado sobre la elevacion local queda media pulgada
(1,27 cm) por encima de la superficie de la capa nominal compactada y una pulgada (2,54 cm) por encima de la
superficie de la capa compactada sobre la depresion. Tal situacidon obviamente no proporciona una conduccion
suave para un vehiculo que pasa sobre la superficie. Idealmente, deberia colocarse menos material sobre la
elevacion localizada y mas material de asfalto deberia colocarse sobre la depresion para superar este efecto.

El problema subyacente con los pavimentadores de la técnica actual es su incapacidad para compensar de una
manera precisa y adecuada cambios en la elevacion de la superficie inferior. En mayor medida este problema es
agravado por el hecho de que los niveladores actuales sélo son capaces de suministrar una capa de asfalto que
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presente una superficie superior plana. Este procedimiento de suministrar asfalto no es capaz de proporcionar
material adecuado para superar los efectos de la “compactacion diferencial”. Los niveladores modernos permiten un
cierto grado de ajuste verticalmente, que puede manipularse para conseguir un grado de pendiente y un grado a lo
largo de la longitud y anchura de la capa de asfalto que se coloca. Sin embargo, esto no resuelve adecuadamente
variaciones localizadas en el nivel inferior, tales como elevaciones y depresiones en la superficie inferior. Los
pavimentadores de la técnica actual generalmente utilizan un taladro que trabaja en conjuncién con el nivelador para
colocar mas o menos material en un area localizada para compensar las diferencias en la elevacién. Esto no
proporciona el grado de compensacion necesario para proporcionar una superficie de conduccion completamente
lisa una vez se ha compactado la capa de asfalto.

Los pavimentadores modernos solo pueden controlar la distribucién de asfalto a lo largo de tres superficies planas
que producen una capa de asfalto conformada a la superficie inferior subyacente y que presenta una superficie
plana lisa. Una vez que esta capa se compacta ademas mediante un rodillo pesado de nuevo volvera a parecerse a
la superficie inferior, s6lo que en un grado menor. Lo que se necesita es un procedimiento de pavimentado que
incluya las siguientes etapas: 1. Obtener un perfil topografico de la superficie que se va a pavimentar. 2. Procesar
esta informacion para establecer el perfil de la superficie tal como es y el perfil de la superficie terminada deseada. 3.
Calcular la distancia entre estas dos superficies para establecer la cantidad de asfalto con un factor de compactacion
conocido que sera necesario para proporcionar la superficie acabada deseada. 4. Utilizar esta informacion y
factorizar en el desplazamiento del material de asfalto que tendra lugar durante la fase de compactacion para
disefar el perfil de la capa de asfalto que se debe suministrar. 5. Unos medios para manipular la capa de asfalto de
acuerdo con este perfil para suministrar exactamente la cantidad correcta de material de asfalto en la ubicacion de la
superficie inferior donde se necesita. En realidad, la capa de asfalto proporcionada para su compactacion no deberia
ser plana, tal como proporcionan los pavimentadores de la técnica actual. En lugar de ello, deberia imitar de manera
inversa las caracteristicas de la superficie inferior subyacente en un grado tal que la capa conformada, una vez
compactada, conseguira la superficie lisa que se desea.

En consecuencia, es un objeto de la presente invencién proporcionar un procedimiento de suministro de asfalto que
suministre una capa de asfalto con un grosor que varie de acuerdo con las variaciones de la superficie inferior,
utilizando asi la “compactacion diferencial” para construir una carretera mejor.

Es otro objeto de la presente invencion proporcionar un procedimiento de suministro de una capa de asfalto que
proporcione una mejor superficie superior plana después de la compactacion.

Es otro objeto mas de la presente invencion proporcionar un procedimiento de suministro de asfalto que incluya unos
medios para obtener y almacenar un perfil topografico de la superficie inferior que se va a cubrir.

SUMARIO DE LA INVENCION

La invencion se define en la reivindicacion independiente adjunta. Las reivindicaciones dependientes estan dirigidas
a caracteristicas opcionales y a realizaciones preferidas.

La presente invencion es un procedimiento para obtener un perfil topografico de un lecho de carretera, procesar
esos datos para generar un perfil de carretera para la superficie de carretera deseada, y luego suministrar una capa
de asfalto que varia en grosor de acuerdo con ese perfil. El procedimiento de suministro de asfalto consigue una
variacion en el grosor de la capa a través de la anchura de la capa, asi como en la direccion longitudinal normal.

El proceso se inicia mediante la obtencion de un perfil tridimensional de la superficie que se va a pavimentar. Se
desplazan unos medios de exploracién sobre la superficie de la carretera para obtener un perfil de toda la longitud y
anchura de la superficie que se va a pavimentar. Los medios de exploracion pueden utilizar uno de entre varios
medios conocidos para obtener un perfil topografico detallado, y mas frecuentemente sera equipo de medicion de
radar, sonar o laser usado en combinacién con el Sistema de Posicionamiento Global (GPS, Global Positioning
System). Los datos de perfil obtenidos se procesan para su uso en la segunda fase de la operacion.

Los datos del perfil se recogen de un modo que proporcionaran datos tales como la elevacion, la pendiente, y el
grado con una escala de resolucion lo suficientemente pequefia como para producir una representacion precisa de
la superficie que se va a pavimentar. Estos datos se utilizaran para disefar un perfil de carretera que controlara
todas las acciones de la maquina de pavimentado. Calculando la diferencia entre el perfil de la carretera tal como es
y el perfil de la carretera segun se desea que sea, y aplicando factores de acuerdo con el “factor de compactacion”
correcto, podemos generar un perfil de capa terminada que producira la superficie de carretera desdada. El perfil de
la capa terminada utilizara los efectos de la “compactacion diferencial” de un modo constructivo y suministrara mas
material de asfalto donde es necesario y menos donde no lo es. Este perfil se cargara en los ordenadores de a
bordo de la maquina de pavimentado y controlara de una manera precisa el movimiento de la maquina de
pavimentado, asi como el funcionamiento del mecanismo de suministro de asfalto.

En la segunda fase de la operacion, los medios de exploracion se utilizan en combinacidon con un mecanismo de
suministro de asfalto. Los medios de exploracion realizan un seguimiento de la posicion exacta del mecanismo de
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suministro de asfalto, la correlaciona con el perfil explorado, y controla de ese modo la operacién del mecanismo de
suministro de asfalto. EI mecanismo de suministro de asfalto suministra una capa de asfalto de un grosor variable
determinado por el perfil topografico en conjuncién con un factor de compresién para el material de asfalto. El grosor
varia no solo a lo largo de la longitud de la capa, sino también a través de la anchura de la capa.

El primer componente clave del mecanismo de suministro de asfalto variable es la camara interior. Es donde se
forma una capa de asfalto muy gruesa de una densidad consistente y se pone a disposicién del segundo
componente clave, el nivelador variable. El nivelador variable incluye una pluralidad de placas individuales que en
conjunto forman un nivelador de la anchura de la capa de asfalto. Las placas individuales estan fijadas cada una a
un cilindro hidraulico de extremo de pistdn simple de doble accion que mueve las placas de arriba a abajo a lo largo
de un eje perpendicular a la anchura de la hoja principal de la maquina de suministro de asfalto. A medida que se
introduce la capa de asfalto en el nivelador variable, la manipulacion de grupos de placas individuales provoca que el
material de asfalto se extraiga de la capa preformada en unas cantidades determinadas por el perfil de capa
almacenado, controlando el perfil del material de asfalto que proporciona el sistema.

Una ventaja de la presente invencion es que permite variaciones a lo largo de la anchura del lecho de la carretera,
asi como variaciones a lo largo de la longitud.

Otra ventaja de la presente invencion es que el nivelador variable permite depositar diferentes cantidades de asfalto
a lo largo de la anchura del lecho de la carretera.

Otra ventaja de la presente invencion es que la capa resultante es muy lisa después del compactado.

Estos y otros objetos y ventajas de la presente invencion seran evidentes para los expertos en la materia en vista de
la descripcion del mejor modo actualmente conocido de llevar a cabo la invencion segun se describe en el presente
documento y como se ilustra en los dibujos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La Fig. 1 es una vista en perspectiva del mecanismo de suministro de asfalto.

La Fig. 2 es una vista en seccién del interior del mecanismo de suministro de asfalto antes de que el asfalto se
suministre en la camara interior.

La Fig. 3 es una vista en seccion del interior del mecanismo de suministro de asfalto cuando la capa de asfalto se
esta depositando sobre la superficie inferior.

La Fig. 4 es una vista frontal del nivelador variable.

La Fig. 5 es una vista lateral que muestra el extremo superior de una placa de nivelador individual fijada a la carcasa
del nivelador.

La Fig. 6 es una vista que muestra el extremo inferior de una placa del nivelador.

La Fig. 7 es una vista superior que muestra la placa del nivelador fijada en la carcasa dek nivelador.

La Fig. 8 es una vista superior de la camara interior que muestra la pluralidad de placas de restriccion planas.
DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Haciendo referencia en primer lugar a las Figs. 1-3, muestran un sistema y un dispositivo para llevar a cabo el
procedimiento de la reivindicacion 1, una maquina 1 de pavimentado que obtiene un perfil topografico de un lecho de
carretera y luego suministra una capa de asfalto que varia en grosor de acuerdo con ese perfil. El sistema
proporciona una variacion en el grosor de la capa a lo largo de la anchura de la carretera, asi como a lo largo de la
longitud.

La primera etapa en el proceso de pavimentado de acuerdo con la presente invencion es obtener un perfil
topografico de la superficie que se va a pavimentar. Esta etapa se consigue a través de unos medio 10 de
exploracién que se desplazan por la superficie de la carretera para obtener un perfil de toda la longitud y anchura de
la superficie que se va a pavimentar. Los medios 10 de pavimentado pueden emplear cualquiera de entre varios
medios conocidos para obtener un perfil topografico detallado, siendo mas frecuentemente equipos de medicion de
radar, sénar o laser empleados en combinacion con el Sistema de Posicionamiento Global (GPS). Los datos del
perfil generados por los medios 10 de exploraciéon se almacenan en unos medios de almacenamiento de datos
facilmente accesibles.

Los datos para el perfil se recogeran de un modo que proporcionaran datos tales como la elevacion, la pendiente, y
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el grado con una escala de resolucion lo suficientemente pequefia como para producir una representacion precisa
de la superficie que se va a pavimentar. Los datos se utilizaran para controlar la accion de las diferentes hojas que
comprende el nivelador variable. Calculando la diferencia entre el perfil de la carretera tal como es y el perfil de la
carretera tal como se desea que sea, y factorizando de acuerdo con el “factor de compactacién” correcto, podemos
utilizar los efectos de la “compactacion diferencial” y generar un perfil de capa terminada que proporcionara los
resultados deseados. Este perfil se cargara en los ordenadores de a bordo de la maquina de pavimentado y
controlara de una manera precisa los movimientos del nivelador variable para suministrar la cantidad de asfalto
correcta donde se necesite.

La maquina 1 de pavimentado incluye una tolva que recibe el material caliente de mezcla de asfalto. El asfalto es
transportado mediante una pluralidad de taladros 14 de alimentaciéon horizontales a una camara 16 interior. Los
taladros 14 son accionados por al menos un motor de velocidad variable, de modo que la cantidad de asfalto que se
desplaza a la camara 16 interior puede controlarse.

La camara 16 interior tiene una anchura igual a una capa de asfalto estandar. La altura de la camara 16 tiene dos
pisos. La camara 16 se abre hacia un area grande donde fluye el asfalto hacia abajo por un taladro 15 de extension
montado transversalmente. El taladro 15 de extension extiende el asfalto en una segunda area de la camara 16
interior, que es mas baja que la abertura de la camara y tiene una altura igual al grosor maximo deseable de la capa.
Al forzar el asfalto a entrar en esta segunda area, el asfalto se compactara en un pequefio grado hasta llegar a una
densidad deseable que es consistente a través de toda la masa. La camara interior y las hojas de los taladros se
calentaran para promover un flujo suave del material de asfalto en el interior de la camara, como es practica comun
en el pavimentado de asfalto moderno.

Para contener el asfalto a media que la maquina de pavimentado se desplaza a lo largo de la carretera, se
proporciona un faldon 18 alrededor de la periferia inferior de la parte posterior y los laterales de la camara 16 interior.
El faldén 18 debe ser lo suficientemente pesado para mantener el asfalto en su lugar, aunque debe ser lo
suficientemente flexible como para acomodar variaciones superficiales de la superficie inferior.

Como las hojas del nivelador variable estan posicionadas segun un angulo con relaciéon a la capa de asfalto, a
medida que grupos de hojas individuales cavan mas profundamente en la capa de asfalto, las hojas también se
mueven hacia adelante hacia el interior de la camara principal. Esto tendra el efecto resultante de desprender una
mayor cantidad de asfalto de esa porcion particular de la capa. A medida que estas hojas que cavan mas
profundamente quitan el asfalto, se distorsionara la capa a lo largo de cualquier lado, provocando una inconsistencia
en la forma y la densidad del material circundante.

Para mantener la densidad y la forma uniforme de la capa de asfalto a media que las hojas del nivelador variable
desprenden material de la misma, una pluralidad de placas 19 de restriccion planas individuales con la misma
anchura que las placas 24 individuales que comprende el nivelador 22 variable estan posicionadas en el borde
posterior superior de la camara 16 interior. Las placas 19 de restriccion planas son accionadas de tal modo que se
deslizan hacia adelante y atras junto con la hoja correspondiente del nivelador 22 variable. Como una hoja del
nivelador 22 variable se desplaza mas profundamente entrando en la camara, la placa 19 de restriccion
correspondiente se retraera, permitiendo que se extraiga mas material de asfalto de la capa en un punto mas alejado
dentro de la camara. Inversamente, como una hoja 24 del nivelador 22 variable se desplaza hacia arriba y hacia
fuera de la camara, la placa 19 de restriccion correspondiente se extendera, permitiendo la extraccién de menos
material de asfalto de la capa en un punto mas alejado fuera de la camara. Operando el nivelador 22 variable y las
placas 19 de restriccion de este modo, cuando un grupo de hojas cavan mas profundamente en una seccion, la
forma y la densidad del asfalto se mantendran a ambos lados de esta seccion hasta que las hojas que estan
posicionadas mas bajo y, por lo tanto, mas fuera de la camara se desprende el asfalto de su porcién de la capa.

A medida que el asfalto se suministra a la camara 16 interior, el taladro de extensién llenara la camara secundaria
hasta la parte superior que forman la superficie superior de la capa de asfalto antes del conformado. En este punto,
el pavimentador 1 comienza a desplazarse hacia adelante, proporcionando una gran capa de igual densidad a las
hojas para su conformado. Una vez que se ha llenado la camara 16 interior, el nivelador 22 variable entrara en
contacto con la capa. A medida que el nivelador 1 continua desplazandose hacia adelante, las hojas del nivelador 22
variable entraran en contacto con la capa de asfalto.

El nivelador 22 variable comprende una pluralidad de placas 24 individuales que forman un nivelador igual a la
anchura de la capa de asfalto. Las placas 24 individuales tienen cada una un extremo 26 inferior inclinado para
penetrar en el asfalto de manera efectiva. Los extremos superiores de las placas 24 individuales estan conectados a
un vastago 28 de pistdn y a un par de vastagos 30 estabilizadores. Cada una de las placas 24 incluye un area 32 de
desplazamiento central, de modo que las placas 24 individuales se conectan juntas cuando se montan en el bastidor
34 del nivelador. Los vastagos 30 estabilizadores y las areas 32 de desplazamiento central aseguran que las placas
24 permanecen posicionadas de manera estable en el bastidor 34 del nivelador.

Las placas 24 individuales (ver las Figs. 4-7) estan conectadas cada una a un cilindro 36 hidraulico de extremo de
piston simple de doble accidon que mueve la placa 24 individual correspondiente hacia arriba y hacia abajo segun un
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angulo relativo al lecho de la carretera. Las placas 24, por lo tanto, se mueven a distancias mayores y menores
alejandose de la superficie inferior. Al trabajar en conjunto con las placas 19 de restriccion en el extremo superior de
la camara interior se permiten aberturas de diferente tamafio de la camara 16 interior y, por lo tanto, también
diferentes velocidades de flujo a lo largo de la anchura del nivelador 22. La variaciéon en el volumen de salida de
material de asfalto de la camara 16 interior a lo largo de la anchura de la camara 16 interior permite conseguir una
capa de asfalto resultante con grosores variables a lo largo de la anchura de la capa. EI movimiento de cada una de
las placas 24 individuales esta por supuesto controlado de acuerdo con el perfil topografico almacenado. Cualquier
medio de control sera suficiente para operar los cilindros 36 hidraulicos.

A medida que el asfalto se pela de la capa mediante el nivelador 2 variable, el exceso de asfalto entra en contacto
con una placa 38 de retorno curvada que redirige el asfalto hacia un transportador 40 de retorno. El transportador 40
de retorno recibe el asfalto extraido por el nivelador 22 desde la capa de asfalto de la placa 38 de retorno y vuelve a
depositar el asfalto extraido en la tolva 12. A media que la maquina de pavimentado continda desplazandose hacia
adelante, la capa de asfalto conformado entrara en contacto con la placa retraida que puede ajustarse segun un
angulo que proporcionara un efecto de suavizado a los puntos mas altos de la capa conformada. Una unidad 17 de
aplanado esta unida a la parte posterior de la maquina de pavimentado y tiene una anchura mayor que la de la
maquina de pavimentado, de tal modo que sobresale a ambos lados de la maquina de pavimentado. La unidad 17
de aplanado estara fijada a la parte posterior de la maquina de pavimentado, de tal modo que sera capaz de
desplazarse hacia arriba y hacia abajo y también pivotara sobre un eje perpendicular a la anchura del aplanador, de
modo que flotara sobre la superficie de la capa de asfalto. La unidad 17 de aplanado compacta el asfalto aiin mas en
preparacion para la compactacion final con un rodillo pesado tipico.

La operacion de la maquina 1 de pavimentado es como sigue: Se realiza una primera pasada sobre el area o
carretera, bien con el pavimentador 1 o si se va a realizar el pavimentado de un tramo largo de carretera, se puede
utilizar un aparato de exploracién diferente. Utilizando un aparato de exploracién diferente, se puede explorar
rapidamente un tramo largo de carretera, permitiendo asi compensar gradualmente la correcciéon de areas con
grandes diferencias de elevacion mediante el nivelador variable en distancias largas. Los medios 10 de exploracion
obtienen y almacenan el perfil topografico del area en cuestion. Todos los datos topograficos se procesan antes del
pavimentado, factorizandose segun el “factor de compactacion” y manipulando los efectos de la “compactacion
diferencial” para trazar la superficie de carretera deseada. La superficie se explora una segunda vez durante el
proceso de pavimentado, principalmente para determinar la posicién, pero pueden requerirse ajustes menores en el
perfil del mapa cargado.

El procedimiento de pavimentado comienza posicionando con precisiéon la maquina 1 de pavimentado en el punto
inicial del perfil de la capa. Se alimenta asfalto a la tolva 12 a través de los taladros 14 hacia la camara 16 interior.
Cuando la camara 16 interior esta llena de asfalto, el bastidor 34 del nivelador 22 variable se inclina de modo que el
nivelador se posiciona adecuadamente en la boca de la camara 16 interior.

A medida que la maquina 1 de pavimentado se desplaza hacia adelante, las hojas 24 individuales del nivelador 22
variable entraran en contacto con la capa de asfalto. Las hojas 24 se posicionan a una altura determinada por el
perfil de la capa. En las areas en las que la superficie inferior presenta una depresion, las hojas 24 individuales se
alejaran de la boca de la camara 16 interior, de modo que se deposite mas asfalto en la capa. Inversamente, cuando
se necesita menos asfalto, las hojas 24 se mueven mas cerca de la camara 16 interior, de modo que fluye menos
asfalto hacia la capa. El nivelador 22 esta situado segin un angulo con la trayectoria del flujo del asfalto, de modo
que las hojas 24 del nivelador penetran faciimente en la superficie del asfalto. El asfalto extraido por el nivelador
fluye hacia arriba de la placa 38 de retorno hacia el transportador 40 ranurado de retorno para su envio a la tolva 12.
La camara 16 interior y las hojas 24 individuales del nivelador 22 se calentaran para promover el flujo suave del
material de asfalto por el interior de la maquina, como es practica comun en el pavimentado de asfalto moderno.

La salida de la maquina de pavimentado es una capa de asfalto que esta conformada a la superficie inferior y
conformada tridimensionalmente, segin se necesita para proporcionar una superficie plana lisa una vez se ha
compactado la capa. A medida que la maquina 1 de pavimentado contina desplazandose hacia adelante, la capa
conformada de asfalto entrara en contacto con el patin a modo de aplanador, que proporcionara un efecto de
suavizado a los puntos mas altos de la capa conformada. El conjunto de tipo aplanador que esta unido a la parte
posterior de la maquina de pavimentado tiene una anchura mayor que la maquina de pavimentado, de tal modo que
sobresaldra por ambos lados de la maquina de pavimentado. El conjunto de aplanado estara unido a la parte
posterior de la maquina de pavimentado, de tal modo que podra moverse hacia arriba y hacia abajo y también
pivotara alrededor de un eje perpendicular a la anchura del aplanador, de tal modo que flotara sobre la superficie de
la capa de asfalto. El conjunto de aplanado compactara adicionalmente la capa en preparacion para la compactacion
final con un rodillo pesado.

La divulgacion anterior no pretende ser limitativa. Los expertos en la materia apreciaran facilmente que se pueden
realizar numerosas modificaciones y alteraciones en el dispositivo a la vez que se retienen las ensefianzas de la
invencion. En consecuencia, la divulgacion anterior debe interpretarse como limitada Unicamente por las
restricciones de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Un procedimiento para depositar una capa de asfalto sobre una superficie a pavimentar, que comprende las
siguientes etapas:

a) realizar una primera pasada sobre dicha superficie a pavimentar de modo que unos medios (10) de
exploracion obtienen y almacenan un perfil topografico de dicha superficie a pavimentar,

b) posicionar con precisién una maquina (1) de pavimentado en un punto de inicio de dicho perfil topografico de
dicha superficie a pavimentar,

c) cargar asfalto en una tolva (12) de dicha maquina de pavimentado,

d) provocar que el asfalto fluya hacia el interior de una camara (16) de dispensacion interior de dicha maquina de
pavimentado, y

e) utilizar dicho perfil topografico de dicha superficie a pavimentar para variar una velocidad de flujo de dicho
asfalto saliente de dicha camara de dispensacion, depositando asi una capa de asfalto de un grosor de varia a lo
largo de una anchura de dicha capa, asi como longitudinalmente a lo largo de dicha capa; y

caracterizado porque

i) un nivelador (22) variable esta posicionado en una boca de dicha camara de dispensacion con placas (24)
individuales del nivelador variable que estan dispuestas para desplazarse entre distancias mayores y menores con
relacion a la superficie inferior para pelar una cantidad mayor o menor de asfalto en exceso de la capa, controlando
asi dicha velocidad de flujo de dicho asfalto que sale de dicha camara de dispensacion; y

ii) multiples placas (19) de restriccion estan posicionadas en el borde posterior superior de la camara de
dispensacion frente a una salida de dicha camara de dispensacioén, teniendo las placas de restriccion la misma
anchura que las placas de nivelador individuales y estan accionadas de modo que se deslizan hacia adelante y atras
en conjunto con las placas de nivelador correspondientes, de modo que cuando una placa de nivelador individual se
desplaza hacia abajo a una distancia menor con relacién a la superficie inferior, la placa de restriccion
correspondiente se retraera, permitiendo que se extraiga mas material de asfalto de la capa.

2. El procedimiento para depositar una capa de asfalto segun la reivindicacion 1, en el que:
el movimiento de dichos elementos individuales de dicho nivelador variable esta controlado por una pluralidad de
cilindros (36) hidraulicos de extremo de pistdn simple de doble accién.

3. El procedimiento para depositar una capa de asfalto segun la reivindicaciéon 1 6 2, en el que:
dichos medios de exploracion utilizan un sistema de posicionamiento global.
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