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DESCRIPCION
Sistema de amortiguacion para herrajes

La presente invencion se refiere a un herraje, en especial para herrajes de aparatos domésticos y mobiliario, con
una primera pieza de herraje movil con respecto a una segunda pieza de herraje, habiéndose previsto un elemento
amortiguador con una carcasa y con un piston, montado de forma mavil en la carcasa, para frenar el movimiento
relativo de la primera pieza de herraje con respecto a la segunda pieza de herraje antes de alcanzar la posicion final.

Existen sistemas de amortiguacion para herrajes, especialmente guias de corredera, en las que se frena el
movimiento de un carril de rodadura antes de alcanzar una posicion de cierre. La mayoria de las veces se instalan
amortiguadores hidraulicos o neumaticos, que se activan por movimiento relativo mutuo de las piezas de herraje.
Tales amortiguadores hidraulicos o neumaticos no son apropiados, por cierto, para zonas de temperaturas mas
elevadas. En especial, resulta dificultoso un empleo en hornos, pues los aceites amortiguadores utilizados o las
necesarias empaquetaduras elastémeras solo pueden emplearse hasta una determinada zona térmica. Justamente
con zonas térmicas elevadas no se instalan, por ello, amortiguadores, lo que da lugar a ruidos de choques elevados
y ademas aumenta el desgaste.

El documento US 2006/0238089 revela una guia de corredera, que esta equipada con un sistema de amortiguacion.
El sistema de amortiguaciéon comprende un amortiguador de pistén, que esta unido por medio de un vastago de
pistdbn con un elemento de arrastre desplazable, donde el elemento de arrastre frena un movimiento del carril
desplazable.

Otro herraje mas con un sistema de amortiguacién se conoce por el documento DE 102 005 028 673.

Es, por ello, problema de la presente invencion crear un herraje, que se pueda emplear también con temperaturas
elevadas.

Ese problema se resuelve con un herraje con un sistema de amortiguacion con las caracteristicas de la
reivindicacion 1.

Segun la invencion, se dispone en la carcasa del elemento amortiguador un tejido de punto hecho de hilos, que
puede comprimirse por el pistdbn para amortiguar el movimiento de las piezas de herraje. Amortiguando el
movimiento de las piezas de herraje, se pueden evitar, al mismo tiempo, ruidos de choques elevados y ademas se
reduce el desgaste de las piezas de herraje. El tejido de punto es comprimido y puede frenar, por ello, antes de
alcanzar una posicion final el movimiento relativo entre las piezas de herraje. El tejido de punto puede elegirse
ademas libremente en la naturaleza de material de los hilos de modo que pueden utilizarse también materiales
resistentes a las altas temperaturas.

Segun una configuracion preferida de la invencion, el tejido de punto esta formado por hilos metalicos. Por ejemplo,
el tejido de punto puede consistir preferiblemente en estopa de acero inoxidable, que también es resistente a altas
temperaturas. La resistencia térmica del tejido de punto queda preferiblemente por encima de los 200°C,
especialmente por encima de 500°C de manera que el sistema de amortiguacién también puede emplearse en
hornos con limpieza pirolitica.

Preferiblemente, las piezas de herraje primera y segunda estan hechas como carriles de una guia de corredera. La
carcasa del elemento amortiguador puede fijarse, en este caso, en un primer carril de la guia de corredera y el piston
puede acoplarse con un segundo carril por medio de un elemento de arrastre. Ademas, el piston puede ser
conducido linealmente y el elemento de arrastre se apoya de modo desplazable en una guia curvilinea de manera
que el elemento de arrastre pueda acoplarse al carril por lo menos para un corto recorrido antes de alcanzar la
posicion final. La guia curvilinea puede presentar ademas un tramo final acodado, en el que se pivota el elemento de
arrastre para desacoplar el carril del elemento de arrastre.

Para una construccion especialmente compacta, también puede realizarse el pistén formando parte integral de un
carril de la guia de corredera. El pistén puede ser, por ejemplo, componente de un carril central, que se coloca entre
un carril de rodadura y un carril guia. Puede aprovecharse entonces una cara frontal del carril central para comprimir
el tejido de punto. La carcasa también puede estar formada entonces por el carril de rodadura y/o el carril guia. Con
ello, puede disponerse entre los carriles de modo invisible desde fuera el elemento amortiguador en la posicion final.

En vez de una guia corredera, también pueden equiparse otros herrajes con el sistema de amortiguacion segun la
invencion. Las primera y segunda piezas de herraje pueden configurarse, por ejemplo, como piezas de bisagra
pivotantes, pero también es posible un empleo en puertas correderas u otros herrajes.

Utilizando un tejido de punto, no pueden aparecer fugas en estos elementos amortiguadores.

La invencion se explica, a continuacion, mas detalladamente a base de dos ejemplos de realizacion en relacion con
los dibujos adjuntos. Lo muestran las figuras:
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Figura 1 un alzado lateral de una guia de corredera con un herraje segun la invenciéon con un sistema de
amortiguacion;

Figura 2 una vista en perspectiva de la guia de corredera de la figura 1;

Figura 3 un alzado lateral de la guia corredera de la figura 1 en una posicion intermedia;

Figura 4 una vista en perspectiva de la guia corredera de la figura 3;

Figs. 5Ay 5B dos vistas de un ejemplo de realizacion modificado de una guia de corredera con un sistema de
amortiguacion; y

Figs. 6Ay 6B dos vistas de la guia de corredera de las figuras 5 con carril de rodadura desplazable.

Una guia 1 de corredera comprende un carril 2 guia, que puede fijarse, por ejemplo, a una pared lateral de un
aparato doméstico, como un horno, o a un cuerpo de mueble. En el carril 2 guia se ha montado de forma
desplazable un carril 14 central por medio un elemento rodante. Al mismo tiempo, se ha apoyado de forma
desplazable sobre un cuerpo rodante un carril 3 de rodadura en el carril 14 central. Las guias de corredera también
pueden componerse de sélo dos carriles o también de mas. Para poder frenar un movimiento del carril 3 de
rodadura con respecto al carril 14 central y al carril 2 guia antes de alcanzar una posicion final, se ha previsto un
elemento 4 amortiguador.

El elemento 4 amortiguador comprende una carcasa 5, que se ha fijado en el carril 2 guia por medio de dos bridas
13 laterales. En la carcasa 5, se ha dispuesto un tejido 6 de punto compuesto de hilos metalicos en forma de estopa
de acero, que se puede comprimir por medio de una culata 7 de pistén montada de modo desplazable. La culata 7
de pistén esta unida con un vastago 8 de piston, que esta acoplado a un elemento 9 de arrastre. El elemento 9 de
arrastre se ha montado de forma desplazable en la carcasa 5 a lo largo de una guia curvilinere 5 y puede
desplazarse desde una posicion final (figuras 1 y 2) a una posicién ligeramente abierta del carril 3 de rodadura. Al
final de la guia curvilinea, se ha previsto un tramo final acodado de manera que el elemento 9 de arrastre pivote a lo
largo de la guia curvilinea y, con ello, se liberen nervios 12 de un activador 10. El activador 10 se ha fijado a una
cara frontal del carril 3 de rodadura por medio de una placa 11. El carril 3 de rodadura puede moverse luego
adicionalmente en la direccion de apertura y se desacopla del elemento 9 de arrastre (figuras 3 y 4). El elemento 9
de arrastre esta preferiblemente cargado elasticamente en la direccion de cierre para activar el movimiento de cierre
del carril 3 de corredera. Por consiguiente, un dispositivo de cierre automatico se ha provisto del elemento
amortiguador segun la invencion. Ademas, el resorte provoca un bloqueo en la direccion de cierre en estado cerrado
de la guia 1 de corredera. El resorte ocasiona que el tejido 6 de punto para la amortiguacién se mantenga en estado
comprimido hasta que la guia 1 de corredera se mueva en la direccién de apertura.

El tejido 6 de punto del elemento 4 amortiguador se compone de estopa de acero y presenta una resistencia térmica
de mas de 500°C de manera que el elemento 4 amortiguador también pueda ser instalado en hornos con limpieza
pirolitica. La carcasa 5, el vastago 8 del piston asi como la culata 7 del piston pueden asimismo estar hechos de
chapa de acero. El tejido 6 de punto amortigua un movimiento de cierre del carril 3 corredera, que podria haber dado
lugar a ruidos de choque elevados. Al mismo tiempo, el elemento 9 de arrastre se mueve en la direcciéon de cierre
por medio del activador 10 durante el movimiento de cierre y la culata 7 del pistdn comprime el tejido 6 de punto.
Con un movimiento en la direccion de apertura, vuelve a descomprimirse el tejido 6 de punto.

Para disminuir la tendencia a la oxidacién de la estopa de acero, puede hacerse ésta de acero inoxidable, nitrarse o
revestirse. Para el revestimiento son apropiados, por ejemplo, los polimeros hibridos inorganicos-organicos.

El tejido de punto puede elaborarse como tela no tejida y presentar una disposicion amorfa. Alternativamente, el
tejido de punto puede presentar una estructura ordenada en el sentido de un tejido o una malla. Puede imaginarse
también una combinacion, por ejemplo, una envoltura con una estructura ordenada y un relleno con disposicion
amorfa. La envoltura puede construirse, por ejemplo, como un fuelle de dilatacién para secundar un movimiento
definido en la direccion de amortiguacion. Al mismo tiempo, se reduce la amplitud de variaciéon de la accion
amortiguadora con una estructura definida del elemento amortiguador.

En las figuras 1 a 4, se muestra la carcasa 5 con una escotadura para que el tejido 6 de punto sea visible.
Obviamente, la carcasa 5 se configura cerrada y envuelve el tejido 6 de punto para que éste no pueda escaparse
por una abertura.

En las figuras 5 y 6, se muestra una forma de realizacion modificada de una guia 1 de corredera con un carril 2 guia
y un carril 3 de corredera. Entre el carril 2 guia y el carril 3 de corredera, se ha dispuesto un carril 14 central, que en
la posicién de cierre comprime un tejido 6 de punto de un elemento 4’ amortiguador modificado. Como puede
observarse en la figura 5B en seccion, se ataca un tejido 6 de punto en la parte izquierda por medio de una cara
frontal del carril 14 central, alojandose el tejido 6 de punto del elemento 4’ amortiguador en un hueco del carril 2
guia. El carril 3 de corredera esta cerrado frontalmente por una placa 11’ de manera que el tejido 6 de punto no
pueda ser presionado hacia fuera.
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Se ha previsto ademas un elemento 4’ amortiguador adicional en el carril 2 guia, que presenta un tejido 6 de punto
de hilos, que puede comprimirse mediante una cara frontal del carril 14 central y que se ha dispuesto en un hueco
del carril 2 guia, que esta cerrado frontalmente por medio de una placa 11'.

Si se desplaza el carril 3 de corredera afuera de la posicion de cierre con respecto al carril 2 guia (figuras 6A y 6B),
entonces puede distenderse el tejido 6 de punto de hilos y desplegarse en el interior del hueco formado por el carril 3
de corredera o bien por el carril 2 guia. El carril 14 central queda desenganchado del tejido 6 de punto de manera
que el carril 3 de corredera puede moverse libremente en direccion de apertura y de cierre hasta que, poco antes de
alcanzar la posicion final, el carril 14 central llegue a hacer contacto con la cara enfrentada con un tejido 6 de punto y
con ello se frena el movimiento de cierre.

En los ejemplos de realizacion mostrados, se ha instalado el sistema de amortiguaciéon en una guia 1 de corredera.
También es posible instalar el sistema de amortiguacion en puertas de hornos, refrigeradores o también en puertas
correderas.

El tejido de punto puede estar unido con la carcasa 5 o con un carril de la guia 1 de corredera, por ejemplo,
mediante un punto o varios puntos de soldadura. También es posible una fijacion mecanica del tejido 6 de punto, por
ejemplo, por apriete. Los hilos del tejido 6 de punto pueden configurarse, en este caso, como fibras, que poseen una
longitud mas corta, por ejemplo, de entre 1 cm y 5 cm. También el material de los hilos o de las fibras,
respectivamente, puede ser, en vez de metalico, también de ceramica o de carbono o estar hechos de otros
materiales resistentes al calor.

La carcasa 5 también puede envolver ademas el tejido 6 de punto también de forma tubular como un manguito.
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Guia corredera

Carril guia

Carril de rodadura
Elemento amortiguador
Elemento amortiguador
Carcasa

Tejido de punto

Culata del pistéon
Vastago del piston
Elemento de arrastre
Activador

Placa

Placa

Nervio

Bridas

Carril central

Tapa
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LISTA DE SIGNOS DE REFERENCIA
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REIVINDICACIONES

1. Herraje, en especial para aparatos domésticos, con una primera pieza (2) de herraje, que puede moverse
respecto a una segunda pieza (3) de herraje, habiéndose previsto un elemento (4, 4’) amortiguador para frenar el
movimiento relativo de la primera pieza (2) de herraje respecto a la segunda pieza (3) de herraje antes de alcanzar
una posicion final, caracterizado por que se ha dispuesto un tejido (6) de punto, que puede comprimirse para
amortiguar el movimiento de las piezas (2, 3) de herraje.

2. Herraje segun la reivindicacién 1, caracterizado por que el tejido (6) de punto se ha hecho de hilos
metalicos.
3. Herraje segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizado por que el tejido de punto presenta una resistencia

térmica de mas de 200°C, en especial de mas de 500°C.

4. Herraje segun las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que el tejido (6) de punto se aloja en una
carcasa (5).

5. Herraje segun la reivindicacion 4, caracterizado por que un pistén (7, 14) montado de forma movil en la
carcasa (5) actua sobre el tejido (6) de punto.

6. Herraje segun la reivindicacion 4 o 5, caracterizado por que la primera y la segunda piezas (2, 3) de herraje
se han realizado como carriles de una guia (1) de corredera.

7. Herraje segun la reivindicacion 6, caracterizado por que la carcasa (5) se ha fijado en un primer carril (2) de
la guia (1) de corredera y el pistdon (7) puede acoplarse al segundo carril (3) por medio de un elemento (9) de
arrastre.

8. Herraje segun la reivindicacion 7, caracterizado por que el pistén (7) es conducido linealmente y el elemento
(9) de arrastre esta apoyado de modo desplazable en una guia curvilinea

9. Herraje segun una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado por que el pistdon (7) se construido
integralmente con un carril de la guia (1) de corredera.

10. Herraje segun una de las reivindicaciones 6 a 9, caracterizado por que el elemento (4’) amortiguador se ha
dispuesto entre los dos carriles (2, 3) de forma invisible desde fuera en la posicion final del elemento (4’)
amortiguador.

11. Herraje segun una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado por que la primera y la segunda piezas de
herraje se han realizado como piezas pivotantes de una bisagra.
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