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DESCRIPCION
Elevador de vehiculos

La invencioén se refiere a un elevador de vehiculos para cargas, en especial sillas de ruedas, que puede llevarse al
menos a una primera posiciéon de introduccion y a una posicién de extraccién, con al menos un larguero soporte,
una plataforma que esta articulada de forma movil alcomo minimo un larguero soporte, y al menos una instalacion
elevadora unida de forma articulada al larguero soporte para subir y bajar el larguero soporte junto a la plataforma.
Ademas de esto, la invencion se refiere a un larguero soporte para utilizarse en un elevador de vehiculos asi como
a un procedimiento de produccion para producir un larguero soporte de este tipo.

Los elevadores de vehiculos aplicados a vehiculos se conocen desde hace tiempo. Se usan para desplazar objetos
o personas desde el interior del vehiculo hacia el exterior y a la inversa, si entre el nivel del interior del vehiculo y el
punto, al que se pretende llevar los objetos o personas, existe una diferencia de altura o es necesario franquear un
vacio. Los elevadores de vehiculos de este tipo encuentran una importante aplicacién en vehiculos, en los que se
transportan conductores de sillas de ruedas. Un elevador de vehiculos asi del género expuesto de esta solicitante
se ha hecho patente por ejemplo en el documento DE 203 09 868 U1.

Los elevadores de vehiculos conocidos presentan una plataforma, que esta articulada de forma mévil al como
minimo un larguero soporte y se mueve mediante un mecanismo elevador. Normalmente pueden diferenciarse al
menos dos posiciones principales. La primera posicion es la posicion de introduccion, durante la cual no se utiliza el
vehiculo. La plataforma se encuentra entonces normalmente en una posicidn vertical, de tal modo que todo el
elevador de vehiculos tiene una necesidad de espacio y lugar lo méas reducido posible y durante la marcha no
interfiere con el vehiculo.

En la segunda posicién el elevador de vehiculos esta extraido y la plataforma se encuentra fundamentalmente en
horizontal cerca del suelo, de tal manera que por ejemplo un conductor de silla de ruedas puede desplazarse desde
el suelo facilmente sobre la plataforma. Casi siempre estd prevista ademas una posicién intermedia, en la que la
plataforma estd aproximadamente en el nivel de un interior de vehiculo, de tal forma que por ejemplo un conductor
de silla de ruedas puede desplazares desde la plataforma hasta el interior del vehiculo. Entre la posicion intermedia
y la segunda posicién de extraccion la plataforma se baja, fundamentalmente en paralelo a si misma, mediante la
instalacion elevadora.

En especial se da una importancia especial al larguero soporte de un elevador de vehiculos de este tipo. Este esta
unido por un lado a la instalacion elevadora, que causa el movimiento de la plataforma, y por otro lado la plataforma
esta articulada al larguero soporte. En consecuencia a través del larguero soporte se transmiten al vehiculo todas
las fuerzas y todos los momentos partiendo de la plataforma. Por ello un larguero soporte tiene que aguantar por un
lado estas fuerzas y resistirlas y, por otro lado, el larguero soporte tiene que estar configurado de tal forma que el
elevador de vehiculos en la primera posicién pueda disponerse en el vehiculo con el maximo ahorro de espacio.
Ademas de esto el larguero soporte deberia ser ligero para impedir un peso adicional innecesario a causa del
elevador de vehiculos. Los largueros soporte actuales se componen para esto normalmente de un soporte de
acero, que presenta un gran numero de costuras de soldadura, de tal manera que se lleve a una forma de larguero
soporte. Las costuras de soldadura tienen muchos inconvenientes. Por un lado una costura de soldadura significa
siempre uno o varios pasos de trabajo adicionales, como cortar, preparar, soldar, limpiar, etc. Por otro lado las
costuras de soldadura representan en piezas constructivas, que sufren cargas dinamicas y cambiantes, casi
siempre unos puntos débiles especiales.

El documento DE 699 33 332 T2 hace patente un elevador de vehiculos segun el preambulo de la reivindicacion 1.
Aparte de esto, el documento JP 2003 341408 hace patente un elevador de vehiculos, en el que la plataforma
puede trasladarse mediante rodillos con relacion a dos largueros soporte laterales. Los largueros soporte tienen un
cuerpo base curvado.

La tarea de la presente invencion consiste por ello en especificar un elevador de vehiculos, un larguero soporte y un
procedimiento de produccion de la clase citada al comienzo, que estén mejorados al menos parcialmente con
relacion a los problemas antes citados.

Esta tarea es resuelta conforme a la invencion, en el caso de un elevador de vehiculos de la clase citada al
comienzo, con los medios de la primera reivindicacion, en especial por lo tanto de modo que el al menos un
larguero soporte estd configurado de forma enteriza y curvado al menos por segmentos a lo largo de su eje
longitudinal.

Conforme a la invencién se consigue de este modo la ventaja de que no se necesita ningun tipo de costura de
soldadura o de otros pasos de procedimiento de ensamblaje. El al menos un larguero soporte esta configurado por
completo de forma enteriza. De este modo por un lado se simplifica considerablemente la produccion, y por otro
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lado puede prescindirse de puntos de unién criticos, con lo que se mejora la vida Util y la seguridad del elevador de
vehiculos. Por medio de que el al menos un larguero soporte esta configurado curvado al menos por segmentos a
lo largo de su eje longitudinal, éste puede cooperar mejor con la instalacion elevadora para absorber y transmitir
fuerzas y momentos. Aparte de esto el elevador de vehiculos puede alojarse con ahorro de espacio en la primera
posicion en vehiculos, a causa del segmento curvado del al menos un larguero soporte.

Por medio de que el al menos un larguero soporte esta configurado de forma enteriza, éste puede resultar en peso
mas ligero que los largueros soporte habituales. En especial si estan previstas costuras de soldadura, es necesario
disponer para ello de cierto grosor de material. En un determinado elevador de vehiculos con el larguero soporte
enterizo es posible configurar éste con un peso éptimo. Ademas de esto se mejora considerablemente también la
impresion optica del larguero soporte y con ello de todo el elevador de vehiculos. Se produce una impresion de
lineas suaves, agradable y deportiva, que es provocada por la forma constructiva curvada de forma enteriza.

De forma preferida el al menos un larguero soporte no tiene con ello fundamentalmente ningdn pandeo. El
segmento curvado del larguero soporte puede suponer por ejemplo s6lo una parte del larguero soporte. En una
alternativa el larguero soporte esta configurado en conjunto curvado. El larguero soporte esta configurado con ello,
conforme a la invencion, curvado a lo largo de su eje longitudinal. Esto quiere decir que el eje longitudinal esta
acodado al menos por segmentos. En especial estan previstos de forma preferida dos largueros soporte en el caso
del elevador de vehiculos.

En una primera forma de realizacién preferida, el larguero soporte se compone de aluminio. El larguero soporte esta
configurado de forma preferida como perfil extruido de aluminio. El larguero soporte de aluminio estd anodizado de
forma preferida. Al estar el larguero soporte compuesto por aluminio se reduce notablemente el peso del elevador
de vehiculos. Esto es muy ventajoso, ya que por un lado se aumenta la carga util resultante de un vehiculo en el
que est4 instalado el elevador de vehiculos y, por otro lado, puede hacerse funcionar con méas ahorro de energia un
vehiculo con un elevador de vehiculos de este tipo. Si el larguero soporte esta configurado adicionalmente como
perfil extruido de aluminio, se simplifica ademas la produccién. Un perfil de este tipo puede producirse por ejemplo
sin fin y seguidamente pueden tronzarse unos largueros soporte correspondientes, tras lo cual puede introducirse
después el segmento curvado en el larguero soporte. Por medio de esto se reducen adicionalmente los costes de
produccion.

El larguero soporte esta configurado curvado de forma preferida en un segmento superior. El término “superior” se
refiere agqui a una situacion de montaje habitual del elevador de vehiculos. El larguero soporte esta unido de forma
articulada en el segmento superior a la instalacion elevadora. Debido a que el larguero soporte esta configurado
curvado en este segmento superior, se mejora la cooperacion con la instalacion elevadora. Segun esto un
segmento inferior puede estar configurado por ejemplo fundamentalmente recto. Debido a que el segmento inferior
esta configurado fundamentalmente recto, la plataforma puede sujetarse cerca del vehiculo en la segunda posicién
de extraccion. Esto es ventajoso para la seguridad del elevador de vehiculos.

En otra forma de realizacion preferida el larguero soporte esté configurado como perfil, en especial configurado con
una seccion transversal fundamentalmente en forma de U. Debido a que el larguero soporte esta configurado como
perfil, en especial un perfil en forma de U, por un lado se aumenta la rigidez del larguero soporte, de tal modo que
pueden transmitirse mejor fuerzas y momentos. Por otro lado puede producirse de forma sencilla un molde
perfilado, en especial fundamentalmente un molde perfilado en forma de U, por ejemplo mediante prensado por
extrusion, de tal manera que es posible de forma mas sencilla la produccién del larguero soporte.

El segmento curvado presenta de forma preferida un radio de curvatura de entre 700 mm y 1.000 mm, de forma
preferida aproximadamente 820 mm. Estos datos se refieren a un radio interior, medidos sobre una arista interior
del larguero soporte. En el caso de los radios de curvatura de este tipo se obtiene una aplicacion de fuerzas
especialmente buena, en especial si estan dispuestos unos puntos de articulacién de la instalacién elevadora en el
larguero soporte sobre una pista circular, concéntricamente al radio descrito mediante el segmento curvado.
Ademas de esto se mejora también la impresion Optica del elevador de vehiculos.

Conforme a una variante preferida, la plataforma esta articulada al larguero soporte de forma que bascula alrededor
de un eje de basculamiento horizontal, y la instalacion elevadora para mover el larguero soporte junto a la
plataforma esta instalada perpendicularmente al eje de basculamiento. Esto es por un lado ventajoso para hacer
posible un funcionamiento con el mayor ahorro de espacio posible, como el que es necesario en callejones
estrechos y situaciones de aparcamiento de un vehiculo equipado con el elevador de vehiculos, y por otro lado se
simplifica mediante esto también la estructura, de tal manera que la produccién del elevador de vehiculos es mas
sencilla y también puede reducirse el peso.

La instalacion elevadora presenta de forma preferida un varillaje en paralelogramo con al menos dos brazos soporte
dispuestos fundamentalmente en paralelo uno con respecto al otro, que estan articulados respectivamente por un
extremo al larguero soporte y por el otro extremo a un segmento de fijacion en el lado del vehiculo, en donde los
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brazos soporte estan configurados de forma preferida como perfiles de aluminio. Un varillaje en paralelogramo de
este tipo se ha hecho patente basicamente por ejemplo también en el documento DE 203 09 868 U1 citado al
comienzo y puede usarse ventajosamente para mover el elevador de vehiculos. Si estan previstos dos largueros
soporte, también estan previstos de forma preferida dos varillajes en paralelogramo. Debido a que los brazos
soporte estan configurados con perfiles de aluminio, por un lado se simplifica la produccion de estos, por ejemplo
esto es posible mediante prensado por extrusion, laminado o también embuticiéon profunda. Por otro lado se reduce
adicionalmente el peso del elevador de vehiculos. Alternativamente al varillaje en paralelogramo podrian usarse
también otras instalaciones elevadoras, como por ejemplo unas instalaciones elevadoras puramente hidraulicas,
neumaticas, eléctricas o también mecanicas de otra clase, como por ejemplo diferentes mandos por cable, etc.

De forma preferida se ha conformado sobre los brazos soporte, preferiblemente en un lado interior del pefrfil, al
menos un canal para hacer pasar unos conductos. Un canal de este tipo se conforma de forma preferida ya durante
la produccién de los brazos soporte sobre los mismos, por ejemplo ya durante el prensado por extrusiéon. A través
de estos canales pueden hacerse pasar cables, que son necesarios por ejemplo para motores, medios de
iluminacion y/o una instalacion de manejo en el montacargas elevador. Estos cables se sujetan por un lado de
forma estacionaria mediante el canal, y por otro lado estan también protegidos contra dafios. De este modo se
mejora la seguridad. Aparte de esto también se mejora la impresion Optica, ya que no es necesario hacer pasar
ningun cable de forma visible a lo largo de un lado exterior.

En otro aspecto de la invencién, en el caso de un montacargas elevador de la clase citada al comienzo o segun una
de las formas de realizacion preferidas anteriores, esta dispuesto al menos un apoyo para soportar momentos
contra el larguero soporte sobre la plataforma. Es necesario soportar los momentos que son provocados por cargas
sobre la plataforma alrededor de la unién articulada entre la plataforma y el larguero soporte. Para esto el apoyo
esta aplicado de forma preferida fijamente a la plataforma y presenta un segmento de contacto, con el que entra en
contacto con el larguero soporte, para de este modo soportar momentos contra éste. El apoyo esté configurado de
forma preferida como pieza de conformacion libre y/o de fundicion. De este modo se reduce también ulteriormente
el peso del elevador de vehiculos.

De forma preferida el apoyo esté previsto para limitar un movimiento de basculamiento de la plataforma con relacion
al larguero soporte, de tal modo que un tope configurado sobre el apoyo entra en contacto con el larguero soporte,
en donde la aplicacion de fuerza en el larguero soporte tiene lugar en un segmento central del larguero soporte, de
forma preferida fundamentalmente centrada con relacion a una direccion perpendicular al eje longitudinal del
larguero soporte. La aplicacion de fuerza tiene lugar de forma preferida en la regiéon de un dorso del larguero
soporte con seccién transversal fundamentalmente en forma de U, de forma preferida entre los dos ramales del
larguero soporte en forma de U y no en uno de los ramales. Mediante una aplicacion de fuerza en la region central
del larguero soporte, con relacion a una direccion perpendicular a un eje longitudinal, es decir, por lo tanto de forma
preferida fundamentalmente en un centro horizontal del larguero soporte, se evita un torsionado del larguero
soporte. El tope del apoyo estd configurado de forma preferida sobre un resalte, el cual se extiende desde la
plataforma en forma de brazo en la direccion del larguero soporte. De esta forma es posible ventajosamente la
aplicacion de fuerzas en el centro del larguero soporte.

Aparte de esto es preferible que sobre el larguero soporte esté dispuesto un perfil de refuerzo para cooperar con el
tope del apoyo. Esto es especialmente ventajoso si el larguero soporte esta configurado con aluminio. El aluminio
es un material constructivo ligero con una densidad reducida. A causa de estas caracteristicas, los esfuerzos por
choque y abrasiéon pueden conducir en ciertas circunstancias a un desgaste mas rapido. Por ello, para proteger el
material, este perfil de refuerzo esta dispuesto de forma preferida sobre el larguero soporte. El perfil de refuerzo
puede estar dispuesto por ejemplo interiormente en la region en forma de U del larguero soporte. El perfil de
refuerzo esta unido al larguero soporte mediante una unién atornillada. El perfil de refuerzo esta previsto de forma
preferida como pieza de desgaste. De este modo, en caso de desgaste s6lo es necesario sustituir el perfil de
refuerzo, mientras que el larguero soporte permanece intacto. De este modo se reducen por un lado los costes, y
por otro lado se simplifica también una reparacién o un mantenimiento del elevador de vehiculos. El perfil de
refuerzo se compone de forma preferida de aluminio. Alternativamente el perfil de refuerzo se compone de otro
material metalico o sintético. Asimismo es preferible que esté previsto un mecanismo para hacer bascular la
plataforma, que engrane en el apoyo y/o en la plataforma. El mecanismo est4 previsto para hacer bascular la
plataforma desde la primera posicion de introduccion, en la que la plataforma esta orientada fundamentalmente en
vertical, hasta la horizontal, en la que la plataforma esta dispuesta en la segunda posicion de extraccion. En
consecuencia la instalacion elevadora esta prevista para subir y bajar, y el mecanismo so6lo para hacer bascular la
plataforma.

Este mecanismo presenta de forma preferida, para hacer bascular la plataforma, una palanca articulada con un
primer ramal y un segundo ramal unido a éste de forma articulada, en donde el primer ramal esta articulado al
larguero soporte y el segundo ramal a un apoyo. Una palanca articulada de este tipo es una posibilidad
especialmente sencilla de hacer bascular la plataforma. Por ejemplo, para llevar el elevador de vehiculos de la
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primera a la segunda posicion, la articulacion de palancas articuladas en la que esta previsto de forma preferida un
patin guia puede entrar en contacto con uno de los brazos soporte del varillaje en paralelogramo y de este modo
hacer bascular la plataforma.

De forma especialmente preferida el segundo ramal esta configurado como varilla de empuje, en donde en ambos
extremos estan dispuestos unos elementos articulados que pueden ajustarse con relacion a la varilla de empuje.
Los elementos articulados estan unidos por ejemplo a la varilla de empuje mediante unas roscas en sentidos
opuestos, en donde un elemento articulado forma una parte de la articulaciéon de palancas articuladas y el segundo
elemento articulado esté articulado a la plataforma y/o al apoyo. De este modo los dos elementos articulados
pueden moverse acercandose uno al otro o alejandose uno del otro, por ejemplo mediante el giro de la varilla de
empuje, y de esta forma ajustarse uno con relacién al otro. De este modo puede ajustarse un angulo de
basculamiento de la plataforma al llevarla desde la primera posicion a la segunda posicion. Segun el tipo de
vehiculo y la situacion de montaje este angulo puede variar, de tal manera que es ventajoso configurar este angulo
de forma que pueda ajustarse de modo y forma sencillos.

Conforme a otra forma de realizacion preferida sobre la plataforma estan dispuestas dos chapas laterales, que
presentan en cada caso una estampacion. Las chapas laterales se usan por un lado para el guiado lateral de por
ejemplo unas sillas de ruedas que rueden sobre la plataforma y de este modo aumentan por un lado la seguridad.
Por otro lado se usan también para estabilizar la plataforma, de tal forma que ésta no se combe al sufrir una carga.
Las chapas laterales estan dispuestas para esto, de forma preferida, fundamentalmente en perpendicular al plano
formado por la plataforma. Debido a que estan previstas unas estampaciones en las chapas laterales, se aumenta
la rigidez de éstas, de tal modo que las chapas laterales y la propia plataforma pueden materializarse con unos
grosores de material reducidos, con lo que se reduce el peso del elevador de vehiculos. La estampacion esta
aplicada de forma preferida a lo largo de un eje longitudinal de las chapas laterales.

Conforme a otro aspecto de la invencion, la tarea citada al comienzo es resuelta mediante un larguero soporte para
utilizarse en un elevador de vehiculos, de tal modo que el elevador de vehiculos esta configurado segun una de las
reivindicaciones anteriores, en donde el larguero soporte esta configurado como perfil de aluminio curvado enterizo.

Conforme a otro aspecto de la invencion, la tarea citada al comienzo es resuelta mediante un procedimiento de
produccion para un larguero soporte para utilizarse en un elevador de vehiculos segin una de las reivindicaciones
anteriores, en donde el procedimiento presenta los pasos: prensado por extrusidon, en especial prensado por
extrusion de un perfil fundamentalmente en forma de U; y curvado del perfil al menos por segmentos a lo largo de
su eje longitudinal.

Debe entenderse que el larguero soporte conforme al otro aspecto y el procedimiento de produccion conforme al
otro aspecto, asi como el elevador de vehiculos, presentan unas variantes y ventajas preferidas similares e
idénticas, de tal manera que se hace referencia a lo anteriormente indicado.

A continuacién se explica con méas precision la invencion con base en un ejemplo de realizacién, haciendo
referencia a las figuras adjuntas. Aqui muestran:

la figura 1 una vista en perspectiva de un elevador de vehiculos en la posicion intermedia;

la figura 2 una vista lateral del elevador de vehiculos en la posicién intermedia;

la figura 3 una representacion en corte a través del elevador de vehiculos en la posicion intermedia;
la figura 4 una vista en perspectiva del elevador de vehiculos en la primera posicion;

la figura 5 una vista frontal del elevador de vehiculos en la primera posicién;

la figura 6 un larguero soporte en una vista en perspectiva;

la figura 7 un corte a través de un brazo soporte;

la figura 8 una vista en perspectiva de un apoyo; y

la figura 9 una vista en perspectiva de un perfil de refuerzo.

En la figura 1 se muestra un elevador de vehiculos 1 en una representacion en perspectiva, en una posicion que se
ha denominado anteriormente posicidn intermedia. Sobre una placa base 2 se han fijado dos montantes 4, 4’ con
simetria especular uno con respecto al otro. La placa base 2 asi como los montantes 4, 4’ forman juntos un
segmento de sujecion en el lado del vehiculo. Sobre los montantes 4, 4’ esta dispuesta respectivamente una
instalacion elevadora 6, 6’, que conforme a este ejemplo de realizacion estd configurada como varillaje en
paralelogramo. Sobre la instalacion elevadora 6, 6’ (que se describe en detalle mas adelante) esta dispuesto
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respectivamente un larguero soporte 10, 10’ en el extremo opuesto a los montantes 4, 4’. El larguero soporte 10, 10’
(véase también la figura 6) presenta un segmento superior 12, 12’ y un segmento inferior 14, 14’. Con el segmento
superior 12, 12’ el larguero soporte 10, 10’ esta unido a la instalacion elevadora 6, 6’. En el extremo inferior 14, 14’
esté articulada al larguero soporte 10, 10’ una plataforma 16 mediante un arbol 19, de forma que puede bascular
alrededor del eje de basculamiento 18. Sobre la plataforma 16 estan dispuestos en los bordes laterales
respectivamente unas chapas laterales 20, 20’, en donde a lo largo del eje longitudinal se ha practicado una
estampacién 21 (sélo se muestra en una chapa lateral). Sobre el larguero soporte 10 esta dispuesta ademas una
empufiadura 22. A esta empufiadura 22 puede aferrarse durante el transporte un conductor de silla de ruedas, que
sea transportado mediante el elevador de vehiculos 1.

El larguero soporte 10, 10’ esta configurado de forma enteriza y curvado en el segmento superior 12, 12" a lo largo
de su eje longitudinal, como se describird todavia con mas detalle mas adelante. El larguero soporte 10, 10’ esta
configurado como perfil de aluminio con una seccién transversal fundamentalmente en forma de U.

La instalacion elevadora 6, 6’ (véase la figura 2) esta configurada como varillaje en paralelogramo. Presenta un
primer brazo soporte 24 y un segundo brazo soporte 26, dispuesto en paralelo al mismo. Ambos brazos soporte 24,
26 estan unidos de forma articulada tanto al montante 4 como al larguero soporte 10 mediante los puntos de
articulacion 30, 31, 32, 33. Todos los puntos de articulacion 30, 31, 32, 33 estan configurados como uniones de
enchufe por perno, en donde en los puntos de articulacion 32, 33, que estan dispuestos en el larguero soporte 10,
adicionalmente se han introducido unos casquillos no mostrados aqui en los taladros sobre el larguero soporte 10,
para reducir el desgaste en el larguero soporte 10.

Los dos brazos soporte 24, 26 tienen la misma longitud y estadn configurados fundamentalmente idénticos. Los
puntos de articulacion 30, 31 sobre el montante 4 estan elegidos de tal modo, que los brazos soporte 24, 26 que
forman el paralelogramo pueden llevarse a una primera posicién de introduccion, en la que los dos brazos soporte
24, 26 estan dispuesto fundamentalmente en perpendicular (véase la figura 4), asi como a una segunda posicion
(no mostrada aqui), en la que los brazos soporte 24, 26 estan dispuestos fundamentalmente en horizontal. Los
puntos de articulacion 32, 33 sobre el larguero soporte 10 estan dispuestos de forma correspondiente en forma
decalada, para de este modo hacer posible el paralelogramo de la instalacion elevadora 6. El segmento superior 12
del larguero soporte 10 esta configurado curvado de tal manera, que se compensa el dislocamiento entre los puntos
de articulacién 32 y 33. El segmento inferior 14 del larguero soporte 10 esta configurado fundamentalmente recto.
De este modo se hace posible una forma constructiva compacta, que ademas ahorra peso.

Para accionar la instalacion elevadora 6 esti previsto un cilindro hidraulico 28. El cilindro hidraulico 28 esta
dispuesto diagonalmente en el paralelogramo formado por los brazos soporte 24, 26. Para esto el cilindro hidraulico
28 esta unido por un lado al punto de articulacion 30 y por otro lado al punto de articulacion 33. Durante la
extraccion del cilindro hidraulico 28 el elevador de vehiculos se lleva consiguientemente a la primera posicion y, de
forma correspondiente, durante la introduccidn del cilindro hidraulico 28 a la segunda posicién, como puede verse
facilmente en la figura 2.

Ademas de esto estad dispuesto sobre el elevador de vehiculos 1 un mecanismo 34 para hacer bascular la
plataforma 16. El mecanismo 34 presenta un primer ramal 38, que esta articulado al larguero soporte 10 y un
segundo ramal 36, que esta unido al primer ramal 36 a través de una articulacién 40. Sobre esta articulacién de
palancas articuladas 40 esté dispuesto ademas un patin guia 41. El otro extremo del segundo ramal 36 coopera con
la plataforma 16. Para esto sobre la plataforma 16 esta dispuesto un apoyo 42 para soportar los momentos contra el
larguero soporte 10. En este apoyo 42 engrana el segundo ramal 36, de tal modo que esta unido a éste de forma
articulada mediante una articulacion 44.

Las piezas articuladas 46, 47 correspondientes del segundo ramal 36, que esta configurado como varilla de empuije,
estan fijadas al mismo de forman que pueden desplazarse unas con relacion a otras. Como puede verse facilmente
en al figura 2, el patin guia 41 entra en contacto con el segundo brazo soporte 26, cuando el elevador de vehiculos
se lleva a la primera posicion de introduccion. Con ello actia una fuerza de tal modo a través del segundo ramal 36
sobre el apoyo 42 y de tal forma sobre la plataforma 16, que se hace bascular ésta hasta la vertical alrededor del
eje de basculamiento 18. A la inversa; durante la extraccion del elevador de vehiculos 1 el patin guia 41 pierde, a
partir de un determinado punto de extraccion (por ejemplo a partir de la posicion intermedia, como se muestra en la
figura 2), el contacto con el segundo brazo soporte 26. Para impedir después un descenso ulterior de la plataforma
16, esta dispuesto sobre el apoyo 42 un resalte 48 en forma de brazo, que se usa como tope y limita un movimiento
de basculamiento de la plataforma 16 con relacion al larguero soporte 10, de tal modo que el resalte 48 entra en
contacto con un perfil de refuerzo 50 (véase la figura 3). Como puede verse en especial en el detalle de la figura 3,
sobre el resalte 48 esta dispuesto un tornillo 49, que se usa como tope desplazable. De este modo puede ajustarse
el angulo de basculamiento, a partir del cual esta limitado el basculamiento de la plataforma 16 con relacion al
larguero soporte 10. El perfil de refuerzo 50 esta atornillado para esto al larguero soporte 10 mediante dos uniones
atornilladas 51, 52. El arbol 19, que define el eje de basculamiento 18 esta alojado también en el perfil de refuerzo
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50 y arriostrado fijamente en éste con un afianzamiento 54. Para esto el arbol 19 presenta una regién aplanada, de
tal manera que el perfil de refuerzo 50 puede engranar con éste en union positiva de forma.

Como puede verse en especial en la figura 3, el primer ramal 38 del mecanismo 34 se extiende a través del
larguero soporte 10, sobre el pivotamiento de basculamiento 45. A este segmento 39 que se extiende sobre el
larguero soporte 10 esta fijada la empufiadura 22. De este modo ésta es arrastrada automaticamente al llevar el
elevador de vehiculos 1 desde la primera posicion a la segunda, respectivamente desde la segunda posicién a la
primera, y se encuentra en la primera posicion basculada verticalmente hacia arriba. Debido a que la empufiadura
22 tiene la forma curvada mostrada en la figura 3, ésta se agrega fundamentalmente al segmento curvado 12 del
larguero soporte 10. De este modo el elevador de vehiculos 1 ahorra en especial espacio.

En la figura 4, que ilustra la primera posicién del montacargas elevador 1, esta dispuesta ademas lateralmente una
chapa lateral 60 sobre la instalacion elevadora 6. Esto se usa por un lado para reducir un riesgo de lesiones, de tal
modo que se impide que por ejemplo los usuarios metan los dedos entre los brazos soporte 24, 26. Por otro lado la
chapa lateral 60 tiene motivos dpticos. Con fines ilustrativos se ha eliminado respectivamente el larguero soporte
10’ izquierdo, con relacion a las figuras 4 y 5, de tal manera que no son visible los brazos soporte 24’, 26’. Solo se
ha representado el larguero soporte derecho 10.

La configuracion exacta del larguero soporte 10 puede verse en la vista en perspectiva de la figura 6. El larguero
soporte 10 presenta una configuracion basica fundamentalmente alargada. El segmento superior 12 esta
configurado curvado, el segmento inferior 14 recto. El larguero soporte 10 esta configurado en conjunto de forma
enteriza. Conforme a este ejemplo de realizaciéon esta producido con aluminio anodizado. Como puede verse en la
figura 6, el larguero soporte 10 no presenta ningun tipo de costura de soldadura o de otros puntos de unién. Se ha
producido mediante prensado por extrusion. Un procedimiento de prensado por extrusion presenta al menos los
pasos prensado por extrusion, alargamiento y curvado.

El larguero soporte 10 estd curvado a lo largo de su eje longitudinal 11. El eje longitudinal 11 esta
consiguientemente acodado.

El larguero soporte 10 presenta un perfil fundamentalmente en forma de U. Tiene un dorso 70 asi como dos
paredes laterales 72, 74, que estan dispuestas fundamentalmente en perpendicular al dorso 70 y mutuamente en
paralelo y, de esta manera, forman los dos ramales de la seccién transversal en forma de U. En las paredes
laterales 72, 74 se han practicado unos taladros de paso 33a, 34a, 45a y 19a, para alojar las uniones articuladas
33, 34, 45 y el arbol de basculamiento 19 (véanse las figuras 1-5). En estos taladros 33a, 34a, 45a, 19a se insertan
unos casquillos no mostrados, de tal forma que no se produce desgaste o0 sélo un poco sobre el larguero soporte de
aluminio 10 en funcionamiento. En el segmento inferior 14 estan previstos otros taladros de paso 50a, 50b, para el
montaje del perfil de refuerzo 50 (véase la figura 9). Mediante el apoyo (véase la figura 8) se soportan los momentos
contra el perfil de refuerzo 50, dispuesto en este segmento entre las dos paredes laterales 72, 74.

También los brazos soporte 24, 26 estan configurados con una seccion transversal fundamentalmente en forma de
U. A modo de ejemplo se ha representado en la figura 7 la seccion transversal del brazo soporte 24. Este presenta
al igual que el larguero soporte 10 un dorso 80 y dos paredes laterales 82, 84, que en cada caso son
fundamentalmente paralelas entre si. Ademas de esto estd configurado respectivamente un canal 86, 88 en la
regién de transicion entre cada pared lateral 82, 84 y el dorso 80. Este se practica de forma preferida ya durante el
prensado por extrusion del brazo soporte 25 o durante otro procedimiento de produccion. A través de estos canales
86,88 pueden conducirse por ejemplo unos cables. Aparte de esto los canales 86, 88 actian de forma rigidizadora,
de tal modo que el brazo soporte 24 puede absorber mejor las fuerzas que acttan sobre el paralelogramo, como
por ejemplo actlia el patin guia 41 sobre el brazo soporte 26.

El apoyo 42 (figura 8) presenta un cuerpo base 43 y un resalte 48 en forma de brazo que se extiende desde el
mismo, que se usa como tope. Mediante el cuerpo base 43 puede atornillarse el apoyo 42 a la plataforma 16. En el
cuerpo base 43 esta previsto un taladro de paso 44a para alojar la union articulada 44 (véase la figura 3). El apoyo
42 est4 producido como pieza de fundicién en conformacion libre. De este modo éste esti configurado con un peso
optimo, de tal manera que se reduce el peso del elevador de vehiculos.

El perfil de refuerzo (véase la figura 9) presenta dos taladros de paso 51a, 52a para alojar el atornillamiento 51, 52
con el larguero soporte 10. Estos estan configurados ranurados, para simplificar el montaje. En la region entre estos
taladros 51a, 52a esta configurada una superficie de contacto 53, con la que el tope 48 o el tornillo 49 del apoyo
pueden entrar en contacto. En el otro extremo del perfil de refuerzo 50 esta configurado el afianzamiento 54 para
sujetar el arbol 19 (no mostrado en la figura 9). En el afianzamiento 54 esta previsto un segmento aplanado 55, que
puede cooperar en union positiva de forma con un segmento aplanado en el arbol 19, para fijar éste rotatoriamente.
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REIVINDICACIONES

1.- Elevador de vehiculos (1) para cargas, en especial sillas de ruedas, que puede llevarse al menos a una primera
posicidn de introduccion y a una posicion de extraccion, con al menos un larguero soporte (10, 10°),

una plataforma (16) que esta articulada de forma mévil al como minimo un larguero soporte (10, 10’), y al menos
una instalacién elevadora (6, 6’) unida de forma articulada al larguero soporte (10, 10’) para subir y bajar el larguero
soporte (10, 10’) junto a la plataforma (16),

caracterizado porque el al menos un larguero soporte (10, 10’) esta configurado de forma enteriza y curvado al
menos por segmentos a lo largo de su eje longitudinal (11) y se compone de aluminio.

2.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el larguero soporte
(10, 10°) no presenta ninguna costura de soldadura.

3.- Elevador de vehiculos segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el larguero soporte
(10, 10’) esta configurado curvado en un segmento superior (12, 12°).

4.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el larguero soporte
(10, 10’) esta configurado curvado en el segmento (12, 12’) unido de forma articulada a la instalacion elevadora (6,
6).

5.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el larguero soporte
(10, 10’) esta configurado como perfil, en especial configurado con una seccion transversal fundamentalmente en
forma de U.

6.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el segmento curvado
(12, 12’) del larguero soporte (10, 10’) presenta un radio de curvatura de entre 700 mm y 1.000 mm, de forma
preferida 820 mm.

7.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la plataforma (16)
esta articulada al larguero soporte (10, 10’) de forma que puede bascular alrededor de un eje de basculamiento
horizontal (18), y la instalacion elevadora (6, 6’) para mover el larguero soporte (10, 10’) junto a la plataforma (16)
esta instalada perpendicularmente al eje de basculamiento (18).

8.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la instalaciéon
elevadora (6, 6') presenta un varillaje en paralelogramo con al menos dos brazos soporte (24, 26) dispuestos
fundamentalmente en paralelo uno con respecto al otro, que estan articulados respectivamente por un extremo al
larguero soporte (10, 10’) y por el otro extremo a un segmento de fijacion (2, 4, 4’) en el lado del vehiculo, en donde
los brazos soporte (24, 26) estan configurados de forma preferida como perfiles de aluminio.

9.- Elevador de vehiculos segun la reivindicacién 8, caracterizado porque se ha conformado sobre los brazos
soporte (24, 26), preferiblemente en un lado interior del perfil, al menos un canal (86, 88) para hacer pasar unos
conductos.

10.- Elevador de vehiculos segun el predmbulo de la reivindicacion 1 o una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por al menos un apoyo (42) dispuesto sobre la plataforma (16) para soportar momentos contra el
larguero soporte (10, 10’).

11.- Elevador de vehiculos segun la reivindicacion 10, caracterizado porque el apoyo (42) esta previsto para limitar
un movimiento de basculamiento de la plataforma (16) con relacion al larguero soporte (10, 10’), de tal modo que un
tope (48) configurado sobre el apoyo (42) entra en contacto con el larguero soporte (10, 10’), en donde la aplicacién
de fuerza en el larguero soporte tiene lugar fundamentalmente de forma centrada con relacion a una direccién
perpendicular a un eje longitudinal (11) del larguero soporte (10, 10°).

12.- Elevador de vehiculos segun la reivindicacion 11, caracterizado porque sobre el larguero soporte (10, 10°)
esta dispuesto un perfil de refuerzo (50) para cooperar con el tope (48) del apoyo (42).

13.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones 10 a 12, caracterizado por un mecanismo (34) para
hacer bascular la plataforma (16), que engrana en el apoyo (42) y/o en la plataforma (16).

14.- Elevador de vehiculos segun la reivindicaciéon 13, caracterizado porque el mecanismo (34) presenta, para
hacer bascular la plataforma (16), una palanca articulada con un primer ramal (38) y un segundo ramal (36) unido a
éste de forma articulada, en donde el primer ramal (38) esta articulado al larguero soporte (10, 10’) y el segundo
ramal (36) al apoyo (42).
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15.- Elevador de vehiculos seguin la reivindicacion 14, caracterizado porque el segundo ramal (36) esta
configurado como varilla de empuje, en donde en ambos extremos estan dispuestos unos elementos articulados
(46, 47) que pueden ajustarse con relacién a la varilla de empuije.

16.- Elevador de vehiculos segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por dos chapas laterales
(20, 20’) dispuestas sobre la plataforma (16), que presentan una estampacion (21).

17.- Larguero soporte (10, 10’) para utilizarse en un elevador de vehiculos (1) como larguero soporte segin una de
las reivindicaciones anteriores, en donde el larguero soporte (10, 10’) esta configurado como perfil de aluminio
curvado de forma enteriza.

18.- Procedimiento de fabricacion para un larguero soporte (10, 10’) para utilizarse en un elevador de vehiculos (1)
como larguero soporte segun una de las reivindicaciones anteriores, con los pasos:

- prensado por extrusion de aluminio de un perfil fundamentalmente en forma de U; y

- curvado del perfil al menos por segmentos a lo largo de su eje longitudinal (11).
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