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ES 2 542904 T3

DESCRIPCION
Dispositivo de iluminacion y vehiculo de motor de dos ruedas
Campo técnico

La presente invencion se refiere a equipo de iluminacion y motocicletas. La invencidon se refiere mas
especificamente a equipo de iluminacion tal como un intermitente para indicar la direccion en la que va a girar una
motocicleta, y a una motocicleta que lo incluye.

Antecedentes de la invencion
Un ejemplo de una técnica convencional de esta categoria se describe en el documento de Patente 1.

En la técnica descrita en el documento de Patente 1, un cuerpo principal de lente, que es una parte de la forma
exterior, incluye una lente principal y una extension de lente. La extension de lente tiene una porcion de corte de
lente. Con esta disposicion, la luz es refractada por la porcién de corte de lente de la extension de lente en una
direccion generalmente perpendicular a una superficie exterior del cuerpo principal de la lente, creando por ello un
contraste de luz.

Al objeto de introducir luz de una bombilla en la extension de lente, un cuerpo principal de caja esta provisto de una
porciéon de ranura. La porcién de ranura tiene una porcidon de extremo formada con una porcidon de muesca
sustancialmente en forma de U, de modo que la luz que ha salido de la bombilla y que ha pasado a través de la
porcién de muesca y la porcion de ranura se introduzca en la extension de lente. Por lo tanto, la cantidad de luz
introducida a la extension de lente depende del area de abertura de la porcion de muesca y de la porcidon de ranura,
y es limitada la cantidad de luz de la bombilla que se introduce en la extensiéon de lente. En consecuencia, la
extension de lente es mas oscura en comparacion con la porcién de lente principal.

Documento de Patente 1: JP-A 2006-134701
Documento de Patente 2: JP-A 2000-207912
Resumen de la invencion

Problemas a resolver con la invencién

El problema descrito anteriormente se puede resolver incrementando el area de abertura de la porciéon de muesca y
de la porcién de ranura para aumentar la cantidad de luz introducida a la porcién de ranura. Sin embargo, en este
caso, hay que disminuir la zona que se puede usar para reflejar la luz en la direccion hacia delante del reflector, lo
que significa que se disminuira la cantidad de luz introducida a la porcién de lente principal mas importante.

Otra posible solucion seria disminuir la distancia entre la bombilla que es la fuente de luz y la extensién de lente. Sin
embargo, es dificil aproximar mas el cuerpo principal de lente a la bombilla porque el cuerpo principal de lente es
una parte que constituye parte de la forma exterior de la motocicleta. Por otra parte, si la bombilla se aproxima mas
al cuerpo principal de lente, la cantidad de luz introducida directamente a la extension de lente puede aumentar,
pero la distancia entre la bombilla y el cuerpo principal de lente disminuira, lo que disminuira la zona de superficie de
reflexion del reflector, dando lugar a que se introduzca una menor cantidad de luz a la porcién de lente principal.

El documento de Patente 2 describe equipo de iluminacion de vehiculo que tiene un corte de prisma (equivalente a
la porcion de corte de lente) en un lado interior de una seccion de distribucion de luz frontal. En esta técnica, el corte
de prisma una seccion de distribucién de luz de giro lateral, eliminando por ello la necesidad de una muesca a
disponer en un espejo reflector.

Si la técnica antes descrita en el documento de Patente 2, es decir, formar una porcién de corte de lente sin
proporcionar una muesca, se aplica a la disposicion del documento de Patente 1, el cuerpo principal de lente, en el
que se forma la porciéon de corte de lente, se debe colocar en una posicion mas avanzada. Para ello, sin embargo, la
forma del cuerpo principal de lente, que es una parte de la forma exterior, se debe cambiar, por lo que la disposicién
reduce la libertad de disefio de la forma exterior de la motocicleta.

Por lo tanto, un objeto primario de la presente invenciéon es proporcionar equipo de iluminacion en el que se
suministra una mayor cantidad de luz a la lente lateral reduciendo al mismo tiempo la disminucion de la cantidad de
luz suministrada en la direccion hacia delante y mejorando la libertad de disefio de la forma exterior de la
motocicleta, y proporcionar una motocicleta incluyendo el equipo de iluminacion.

Medios para resolver los problemas
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Los problemas se resuelven con el equipo de iluminacién segun la reivindicacion 1.

Segun un aspecto de la presente invencion, se facilita equipo de iluminacién para una motocicleta, incluyendo una
bombilla que tiene una porcién de emisiéon de luz; una lente lateral dispuesta a un lado de la bombilla; un reflector
que tiene una muesca para suministrar parte de la luz desde la porcion de emision de luz a la lente lateral sujetando
al mismo tiempo la bombilla; y una cubierta de lente que cubre la lente lateral al mismo tiempo que constituye parte
de una forma exterior de la motocicleta.

En la presente invencion, la lente lateral esta dispuesta mas estrechamente en la porciéon de emision de luz que la
cubierta de lente que es una parte de la forma exterior de la motocicleta. Por esta razén, la presente invencién hace
posible aumentar la cantidad de luz que se suministra directamente desde la porciéon de emision de luz a la lente
lateral aunque a la muesca, que se facilita para introducir luz a la lente lateral, no se le dé una zona de abertura
incrementada. Ademas, dado que no hay que aumentar la muesca, no hay una disminucion grande de la cantidad
de luz que es reflejada por el reflector, a saber, de la cantidad de luz suministrada en la direccion hacia delante.
Ademas, es posible disefiar la cubierta de lente, que es una parte de la forma exterior de la motocicleta, sin
depender de la forma de la bombilla o de la lente lateral, lo que significa que la presente invenciéon mejora la libertad
de disefio de la forma exterior de la motocicleta.

Preferiblemente, el equipo de iluminacion incluye ademas una lente delantera dispuesta delante de la bombilla y
cubierta por la cubierta de lente; y un bastidor de lente dispuesto dentro de la cubierta de lente y montado en la lente
delantera y en la lente lateral. Con esta disposicion, el bastidor de lente tiene una porcién divisoria proporcionada a
modo de conexion entre la lente delantera y la lente lateral. La percepciéon humana del brillo se basa en la
relatividad. Por ejemplo, cuando una lente lateral estd adyacente a una lente delantera que es mas brillante que la
lente lateral, el brillo de la lente lateral se determina en base al brillo relativo entre la lente delantera y la lente lateral,
y la lente lateral es percibida como oscura. Sin embargo, si una porcién divisoria se facilita a modo de conexion
entre la lente delantera y la lente lateral, a saber, si una porcion divisoria esta dispuesta entre la lente delantera y la
lente lateral, el brillo de la lente lateral se determina en base al brillo relativo entre la porcién divisoria y la lente
lateral, y la lente lateral parece brillante. Por lo tanto, hay un claro contraste entre la porcion divisoria y la lente
lateral, que da lugar a un mejor reconocimiento visual de la lente lateral. Ademas, la disposicion hace posible emitir
luz desde dos posiciones que estan separadas una de otra, con un pequefio nimero de piezas, es decir, con una
bombilla solamente.

Ademas preferiblemente, la cubierta de lente tiene una superficie curvada. En este caso, la disposicién hace posible
reducir la resistencia al aire en una superficie del equipo de iluminacién y formar por ello un flujo suave de aire en la
superficie del equipo de iluminacién.

Ademas, preferiblemente, el equipo de iluminacién incluye ademas un alojamiento que tiene el reflector, y el
alojamiento tiene ademas una ranura que se extiende desde la muesca en paralelo a la lente lateral. En este caso,
la disposicion hace posible introducir eficientemente luz desde la porcién de emisiéon de luz a la lente lateral
mediante la muesca y la ranura, reduciendo al mismo tiempo un halo alrededor de la lente lateral.

Preferiblemente, la ranura tiene una superficie recubierta con un color para reducir la reflexiéon de luz. En este caso,
la disposicion hace que sea facil decir si la bombilla esta encendida o apagada.

Mas preferiblemente, la lente lateral tiene un corte de lente para reducir el suministro directo de luz después de que
la luz de la bombilla ha entrado en la lente lateral. En este caso, la disposicién hace posible reducir la luz lanzada en
la direccion hacia delante, y por ello aumentar relativamente la luz distribuida en direcciones laterales. Por lo tanto,
en la motocicleta equipada con el equipo de iluminacién, la disposicion hace posible mejorar el reconocimiento visual
del equipo de iluminacién cuando la motocicleta se ve desde un lado.

Ademas, preferiblemente, el equipo de iluminacion también incluye una lente delantera dispuesta delante de la
bombilla y cubierta por la cubierta de lente. Con la disposicion, la lente delantera y la lente lateral son elementos
separados uno de otro. En este caso, la disposicion incrementa la libertad de forma del corte de lente de la lente
lateral en comparacion con los casos donde la lente delantera y la lente lateral se forman como un Unico elemento
integrado.

Preferiblemente, la lente lateral tiene una porcion de entrada de luz que se extiende hacia la bombilla, y la lente
lateral se extiende hacia atras de la porcién de entrada de luz. En este caso, la luz de la bombilla que ha entrado en
la porcion de entrada de luz avanza a través de la lente lateral hacia el extremo trasero de la lente lateral. La
disposicion hace posible emitir luz desde un amplio rango de la lente lateral. Por lo tanto, en la motocicleta equipada
con el equipo de iluminacion, la disposiciéon hace posible mejorar el reconocimiento visual del equipo de iluminacién
cuando la motocicleta se ve desde un lado.

Mas preferiblemente, el equipo de iluminacién incluye ademas un bastidor de lente dispuesto dentro de la cubierta

de lente y montado en la lente lateral. Con esta disposicion, el bastidor de lente tiene una porcién divisoria que cubre
la porcion de entrada de luz. En una disposicion donde la porcion de entrada de luz se extiende hacia la bombilla
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mientras que la lente lateral se extiende hacia atras de la porcién de entrada de luz, a veces, la emision de luz en la
porcién de entrada de luz parece muy diferente de la emisidon de luz en una porcién trasera de la lente lateral.
Cubriendo la porcién de entrada de luz con la porciéon divisoria, es posible reducir la evidente no uniformidad en la
emision de luz.

Ademas, preferiblemente, la lente lateral es gradualmente mas estrecha a medida que aumenta la distancia desde la
porcién de entrada de luz. En este caso, la disposicion reduce la disminucion de la densidad de la luz que avanza a
través de la lente lateral cuando la luz se aproxima al extremo trasero de la lente lateral.

El equipo de iluminacion segun la presente invencion puede ser usado adecuadamente en una motocicleta.

En una motocicleta segin la presente invencién, preferiblemente, la motocicleta incluye un par de equipos de
iluminacion. En cada equipo de iluminacién, la bombilla tiene ademas una porcién de base en la que se facilita la
porcién de emision de luz. La porcion de base y la porcion de emision de luz estan dispuestas en una direccion de
marcha hacia delante de la motocicleta. En este caso, las dos bombillas estan dispuestas de modo que su direccién
de orientacion sea la direcciéon delantera-trasera de la motocicleta. Por lo tanto, a diferencia del caso donde las
bombillas se colocan oblicuamente, la distancia entre las dos bombillas no se estrecha. Esto hace facil asegurar un
espacio entre el par de equipos de iluminacién.

Se debera indicar aqui que los términos “delantero” y “trasero” usados en las reivindicaciones indican la relacion
posicional relativa en elementos relevantes, y no indican delantero o trasero con respecto a la motocicleta.

Por ejemplo, cuando se aplica la presente invencion a equipo de iluminacion dispuesto en una porcion trasera de
una motocicleta, la lente delantera se coloca “detras” de la bombilla en la vista general de la motocicleta. Sin
embargo, esto muestra la expresion de las reivindicaciones de que la lente delantera se dispone “delante de la
bombilla”. Ademas, la lente lateral se forma extendiéndose desde la porciéon de entrada de luz en una direccién
“hacia delante” de la motocicleta. Sin embargo, esto indica la expresion de las reivindicaciones de que la lente lateral
se extiende “hacia atras” de la porcion de entrada de luz.

El objeto antes descrito y otros objetos, caracteristicas, aspectos y ventajas de la presente invencién seran mas
claros por la descripcion detallada siguiente de realizaciones segun la presente invencion con referencia a los
dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segun una realizacion de la presente invencion.

La figura 2 es una vista en perspectiva despiezada que representa una cubierta delantera y equipo de iluminacion
incluido en la motocicleta.

La figura 3 (a) es una vista en planta del equipo de iluminacién mientras que la figura 3(b) es una vista en planta de
la cubierta delantera.

La figura 4 es una vista lateral que representa una regiéon de la motocicleta donde el equipo de iluminacién esta
dispuesto.

La figura 5 es una vista frontal que representa una regién en la motocicleta donde el equipo de iluminacion esta
dispuesto.

La figura 6 es una vista en perspectiva despiezada del equipo de iluminacion.

La figura 7 es una vista lateral del equipo de iluminacion.

La figura 8 es una vista frontal del equipo de iluminacion.

La figura 9 es una vista en perspectiva de un alojamiento incluido en el equipo de iluminacion.
La figura 10 es una vista en seccion tomada en las lineas X-X de la figura 8.

La figura 11 es una vista en seccion tomada en las lineas XI-XI de la figura 8.

La figura 12 es una vista en seccion tomada en las lineas D-D de la figura 7.

Leyenda

10: Motocicleta
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50: Equipo de iluminacién

52, 54: Bombillas

52a, 54a: Porciones de base

52b, 54b: Porciones de emision de luz

56: Alojamiento

58, 60: Lentes delanteras

62: Lente lateral

62a: Porcién de entrada de luz

62e: Corte de lente

64: Bastidor de lente

64d: Porcion divisoria

66: Cubierta de lente

66¢: Superficie curvada

68, 70: Reflectores

68d: Muesca

72, 74a: Ranuras

C: Centro lateral de la motocicleta

C1, C2: Lineas centrales de bombilla

F: Direccion hacia delante de la motocicleta

R: Direccion hacia atras de la motocicleta

Wo: Direccion lateralmente hacia fuera de la motocicleta
Wi: Direccion lateralmente hacia dentro de la motocicleta
Mejor modo para llevar a la practica la invencion

A continuacion se describiran realizaciones de la presente invencion con referencia a los dibujos.
La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta 10 segun una realizacion de la presente invencion.

La figura 2 es una vista en perspectiva despiezada que representa una cubierta delantera 40 y equipo de
iluminacion 50 incluido en la motocicleta 10.

La figura 3(a) es una vista en planta del equipo de iluminacion 50 mientras que la figura 3(b) es una vista en planta
de la cubierta delantera 40.

La figura 4 es una vista lateral de una region en la motocicleta 10 donde el equipo de iluminacion 50 esta dispuesto.
La figura 5 es una vista frontal de una region en la motocicleta 10 donde el equipo de iluminacion 50 esta dispuesto.
La figura 6 es una vista en perspectiva despiezada del equipo de iluminacion 50.

La figura 7 es una vista lateral del equipo de iluminacion 50.

La figura 8 es una vista frontal del equipo de iluminacion 50.
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La figura 9 es una vista en perspectiva de un alojamiento 56 incluido en el equipo de iluminacion 50.
La figura 10 es una vista en seccion tomada en las lineas X-X de la figura 8.

La figura 11 es una vista en seccion tomada en las lineas XI-XI de la figura 8.

La figura 12 es una vista en seccion tomada en las lineas D-D de la figura 7.

Se debera indicar aqui que la figura 4, la figura 5, la figura 7 y la figura 8 muestran estados donde una cubierta de
lente 66 incluida en el equipo de iluminacion 50 se ha quitado. También se debera indicar aqui que en estas figuras,
el caracter alfabético “F” indica una direccion “hacia delante” de la motocicleta; “R” indica direccion hacia atras de la
motocicleta; “Wo” indica una direccion lateralmente hacia fuera de la motocicleta; y “Wi” indica una direccion
lateralmente hacia dentro de la motocicleta.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 10 es del denominado tipo underbone, e incluye un bastidor de
motocicleta 12. El bastidor de motocicleta 12 tiene un tubo delantero 12a dispuesto en su extremo delantero, y un
bastidor principal 12b que se extiende desde el tubo delantero 12a en una direccién oblicuamente hacia atras y
hacia abajo.

El tubo delantero 12a soporta un eje de direccion 14 que se extiende oblicuamente en una direccién de arriba-abajo.
El eje de direccion 14 tiene una porcion de extremo superior, donde esta fijado el manillar 16, y el manillar 16 tiene
dos porciones de extremo provistas cada una de ellas de una empufiadura 18. Un faro 20 esta dispuesto delante del
manillar 16. Encima del manillar 16 se ha colocado instrumentos 22 tal como un velocimetro.

Una horquilla delantera 24 esta dispuesta debajo del eje de direccidon 14. La horquilla delantera 24 tiene un par de
suspensiones derecha e izquierda 24a, y un puente 24b que conecta una con otra las porciones de extremo superior
de las suspensiones 24a. El eje de direccion 14 tiene una porcidon de extremo inferior, que esta fijada al puente 24b.
Las suspensiones 24a tienen porciones de extremo inferior, que soportan rotativamente una rueda delantera 26. El
manillar 16, la horquilla delantera 24 y la rueda delantera 26 son pivotables integralmente uno con otro alrededor del
eje de direccién 14. Asi, la motocicleta 10 se puede dirigir con el manillar 16.

Un motor 28 esta dispuesto debajo de una porcion trasera del bastidor principal 12b. El motor 28 esta fijado al
bastidor principal 12b. Detras del motor 28 se extiende un brazo basculante 30 en una direccion delantera-trasera. El
brazo basculante 30 tiene una porcion de extremo delantero, que esta fijada a una ménsula 32 dispuesta en una
porciéon de extremo trasero del bastidor principal 12b. Una rueda trasera 34 es soportada por una porcién de
extremo trasero del brazo basculante 30. La potencia motriz del motor 28 es transmitida a la rueda trasera 34
mediante elementos de transmision (no ilustrados) tales como una cadena, correa o analogos que estan alojados en
una caja 36. Un asiento 38 esta dispuesto encima de la rueda trasera 34.

La motocicleta 10 tiene, en su region delantera, una cubierta delantera 40 que cubre por delante una porcion
delantera de la carroceria de la motocicleta; y un par de equipos de iluminaciéon derecho e izquierdo 50 dispuestos
en los lados derecho e izquierdo, con un centro lateral C de la motocicleta entremedio.

En primer lugar se describira la cubierta delantera 40.

Como se representa en la figura 2, la cubierta delantera 40 tiene una porcién de cubierta central delantera 42, un par
de porciones de cubierta laterales delanteras 44, y un par de porciones de cubierta laterales inferiores 46.

La porcién de cubierta central delantera 42 tiene agujeros de montaje 42a, y esta delante del tubo delantero 12a. La
porcidn de cubierta central delantera 42 es soportada por soportes (no ilustrada) que se extienden delante del tubo
delantero 12a. Los soportes estan fijados a la porcion de cubierta central delantera 42 con pernos y tornillos (no
ilustrados) insertados a través de los agujeros de montaje 42a.

Las porciones de cubierta laterales delanteras 44 estan formadas extendiéndose desde la porcién de cubierta
central delantera 42 en dos direcciones lateralmente hacia fuera de la motocicleta (direcciones Wo en la figura 5). A
saber, el par de porciones de cubierta laterales delanteras 44 estan dispuestas en los lados derecho e izquierdo de
la porcion de cubierta central delantera 42.

Cada porcion de cubierta lateral delantera 44 tiene una abertura 44a de modo que el equipo de iluminacion 50 se
pueda ver por delante. Como se representa en la figura 2, un borde de la abertura 44a tiene porciones de borde
laterales centrales 44c, 44d que se extienden desde una porcion de extremo lateral central 44b en una direccién
lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de la motocicleta; y porciones de borde laterales exteriores 44e,
44f que se curvan desde las porciones de borde laterales centrales 44c, 44d y que se extienden hacia atras. La
distancia entre las porciones de borde laterales exteriores 44e, 44f es menor que la distancia entre las porciones de
borde laterales centrales 44c, 44d. Las porciones de borde laterales exteriores 44e, 44f se extienden hacia atras a lo
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largo de una porcion translicida 62b de una lente lateral 62.

Como se representa en la figura 3(b), cuando la cubierta delantera 40 se ve desde arriba, cada abertura 44a de la
cubierta delantera 40 tiene su borde que se extiende desde una porcién de extremo lateral central 44b en una
direccion lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de la motocicleta, y luego se curva hacia atras.
Ademas, con referencia a la figura 3(a) y la figura 3(b), el borde de la abertura 44a se ha formado de manera que
siga una superficie delantera de una cubierta de lente 66. En otros términos, el borde de la abertura 44a se ha
formado rodeando la cubierta de lente 66 a una distancia predeterminada a la superficie delantera de la cubierta de
lente 66. Como se representa en la figura 5, la abertura 44a formada como se ha descrito anteriormente hace
visibles las lentes delanteras 58, 60 por delante entre las porciones de borde laterales centrales 44c, 44d, y como se
representa en la figura 4, hace visible la lente lateral 62 entre las porciones de borde laterales exteriores 44e, 44f. La
porcién de cubierta lateral delantera 44 tiene su superficie interior formada con una pluralidad de montajes a lo largo
del borde de la abertura 44a.

Volviendo a la figura 2, el par derecho e izquierdo de porciones de cubierta laterales inferiores 46 se extienden hacia
abajo del par derecho e izquierdo de porciones de cubierta laterales delanteras 44. Las porciones de cubierta
laterales inferiores 46 estan dispuestas para cubrir la carroceria de la motocicleta de direcciones lateralmente hacia
fuera de la motocicleta.

Como se representa en la figura 3(b), la figura 4 y la figura 5, se ha colocado una cubierta central 48 delante de la
porcién de cubierta central delantera 42 para cubrir la porcidon de cubierta central delantera 42 por delante.

A continuacién se describira el equipo de iluminacién 50.

Con referencia a la figura 2 y la figura 3(a), el par de equipos de iluminacion derecho e izquierdo 50 se extienden
desde sus respectivas porciones de extremo laterales centrales 50a, en direcciones oblicuamente hacia atras y
lateralmente hacia fuera de la motocicleta segun se ve desde arriba. Por lo tanto, la distancia G entre el par de
equipos de iluminacion 50 incrementa medida en una posicion mas hacia atras. Entre el par de equipos de
iluminacion 50 se facilita, como se representa en la figura 4 por ejemplo, un tubo delantero 12a y un eje de direccion
14 que esta insertado a través del tubo delantero 12a. En la presente realizacion, el tubo delantero 12a y el eje de
direccion 14 estan situados entre porciones de extremo trasero 50b del par de equipos de iluminacion 50 (véase la
figura 3). Dichos soportes que se extienden hacia delante del tubo delantero 12a y soportan la cubierta delantera 40;
los instrumentos 22 que estan dispuestos encima del manillar 16; y soportes (no ilustrados) que soportan un mazo
de cables conectados al faro 20 también estan dispuestos entre el par de equipos de iluminacion 50.

Con referencia a la figura 6, cada equipo de iluminacién 50 tiene bombillas 52, 54; un alojamiento 56; lentes
delanteras 58, 60; una lente lateral 62; un bastidor de lente 64; y una cubierta de lente 66. En otros términos, la
motocicleta 10 tiene un par de bombillas 52, un par de bombillas 54, un par de alojamientos 56, un par de lentes
delanteras 58, un par de lentes delanteras 60, un par de lentes laterales 62, un par de bastidores de lente 64 y un
par de cubiertas de lente 66.

Como se representa en la figura 5, las dos bombillas 52, 54 incluidas en cada equipo de iluminacién 50 estan
dispuestas una al lado de otra en la direccién de la anchura de la motocicleta. En la presente realizacién, la bombilla
52 esta en una posicion ligeramente mas alta que la bombilla 54. Ademas, la bombilla 54 que esta en un lado
lateralmente central de la motocicleta esta en una posicion mas hacia delante (direccion F) de la motocicleta que la
bombilla 52 (véase la figura 10). La bombilla 52 dispuesta en el lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta es,
por ejemplo, una bombilla intermitente para indicar la direccion en la que la motocicleta 10 esta girando. La bombilla
54 dispuesta en el lado lateralmente central de la motocicleta es, por ejemplo, una bombilla de posicién para indicar
la posicion de la motocicleta 10.

Como se representa en la figura 10, las bombillas 52, 54 tienen respectivamente porciones de base 52a, 54a; y
porciones emisoras de luz 52b, 54b dispuestas delante de las porciones de base 52a, 54a para la emision de luz.
Las porciones emisoras de luz 52b, 54b incluyen filamentos o LEDs, por ejemplo.

Las bombillas 52, 54 estan dispuestas de modo que la direccién en la que las porciones emisoras de luz 52b, 54b
estan orientadas con respecto a sus respectivas porciones de base 52a, 54a (a continuacion llamada la direccion de
orientacion), sea la direccion delantera-trasera de la motocicleta (direccion F-R). Especificamente, las bombillas 52,
54 estan dispuestas de modo que sus lineas centrales C1, C2 estén a lo largo de la direccion delantera-trasera de la
motocicleta. En la presente realizacion, la direcciéon de orientacion es la direccion hacia delante de la motocicleta. En
otros términos, la porcién de base 52a y la porcion de emisién de luz 52b estan dispuestas en la direccién de
marcha hacia delante de la motocicleta 10. Igualmente, la porcion de base 54a y la porcion de emision de luz 54b
estan dispuestas en la direccion de marcha hacia delante de la motocicleta 10. Se debera indicar aqui que las
bombillas 52, 54 incluidas en un equipo de iluminacién 50 estan en el lado derecho mientras que las bombillas 52,
54 incluidas en el otro equipo de iluminacién 50 estan en el lado izquierdo, a través del centro lateral C de la
motocicleta (véase la figura 5). Ademas, en cada equipo de iluminacion 50, las bombillas 52, 54 tienen sus
respectivas lineas centrales C1, C2 colocadas en paralelo una a otra.
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El alojamiento 56 es un elemento de una sola pieza hecho de resina, y sujeta las bombillas 52, 54.

Como se representa en la figura 9, el alojamiento 56 incluye reflectores 68, 70, una ranura 72 y una porcién de
bastidor exterior 74. En otros términos, dado que la motocicleta 10 tiene un par de alojamientos 56 (véase la figura
3(a)), la motocicleta 10 incluye un par de reflectores 68, un par de reflectores 70, un par de ranuras 72 y un par de
porciones de bastidor exteriores 74.

Con referencia a la figura 10, los reflectores 68, 70 estan abiertos en la direccién de orientacion de las bombillas 52,
54, y cada uno tiene una forma a modo de cuenco que se abre en la direccion hacia delante de la motocicleta. Las
bombillas 52, 54 son soportadas por los reflectores 68, 70 respectivamente. Mas especificamente, los reflectores 68,
70 incluyen porciones de soporte de bombilla 68a, 70a y porciones de superficie de reflexion 68b, 70b
respectivamente. Las porciones de soporte de bombilla 68a, 70a estan en respectivas porciones de extremo trasero
de los reflectores 68, 70, son anulares y soportan las porciones de base 52a, 54a de las bombillas 52, 54. En la
presente realizacion, las porciones de soporte de bombilla 68a, 70a tienen sus superficies circunferenciales
interiores formadas con salientes anulares para coger las superficies circunferenciales exteriores de las porciones de
base 52a, 54a. Las porciones de superficie de reflexiéon 68b, 70b son cilindricas, se extienden hacia delante de las
porciones de soporte de bombilla 68a, 70a respectivamente y se abren en la direccién hacia delante de la
motocicleta. Las porciones de superficie de reflexién 68b, 70b se extienden en la direcciéon hacia delante mas alla de
sus respectivas porciones emisoras de luz 52b, 54b. Las porciones de superficie de reflexion 68b, 70b estan
formadas de modo que sus lineas centrales sean idénticas a las lineas centrales C1, C2 de las respectivas
bombillas 52, 54. Las porciones de superficie de reflexiéon 68b, 70b tienen porciones inferiores anulares 68c, 70c que
se extienden radialmente hacia fuera de sus respectivas porciones de soporte de bombilla 68a, 70a, y se extienden
mas hacia delante de las porciones inferiores 68c, 70c. Las porciones de superficie de reflexion 68b, 70b tienen
bordes delanteros que conectan con una superficie trasera del alojamiento 56. En otros términos, los reflectores 68,
70 se extienden desde la superficie trasera del alojamiento 56 en una direccion hacia atras de la motocicleta.

Las porciones emisoras de luz 52b, 54b estan dentro de las porciones de superficie de reflexion 68b, 70b. Con esto,
todas las superficies interiores de las porciones de superficie de reflexion 68b, 70b incluyendo las superficies
delanteras de las porciones inferiores 68c, 70c sirven como superficies de reflexiéon de la luz procedente de las
porciones emisoras de luz 52b, 54b a reflejar en la direccion hacia delante de la motocicleta.

Ademas, como se representa en la figura 9 y la figura 11, el reflector 68 tiene una muesca 68d formada en la porcion
de superficie de reflexion 68b. Es preferible que la muesca 68d tenga una anchura no superior en general a un
cuarto de una longitud circunferencial general del reflector 68. Con respecto a la porciéon de emision de luz 52b de la
bombilla 52, la muesca 68d esta en un lado lateralmente hacia fuera (direccion Wo) de la motocicleta. Por lo tanto,
parte de la luz emitida por la porcidon de emision de luz 52b de la bombilla 52, a saber la luz emitida en una direccién
lateralmente hacia fuera de la motocicleta, pasa a través de la muesca 68d y avanza en una direccion lateralmente
hacia fuera de la motocicleta. Especialmente en la presente realizacion, la muesca 68d se ha formado para permitir
que parte de la luz procedente de la bombilla 52 avance desde la bombilla 52 en una direccién oblicuamente hacia
atras. Mas especificamente, una porcién de borde inferior 68e es la porcién mas profunda en el borde de la muesca
68d, es decir, la porcidon mas proxima a la porcion de base 52a de la bombilla 52, y esta porcion llega hasta la
porcién de soporte de bombilla 68a. Por lo tanto, la luz emitida por la porcién de emision de luz 52b de la bombilla 52
en una direccion lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de la motocicleta pasa a través de la muesca
68d y avanza oblicuamente hacia atras sin ser reflejada por la superficie interior de la porciéon de superficie de
reflexion 68c. Se debera indicar aqui que la muesca 68d se debera extender al menos a una posicion mas hacia
atras de la motocicleta que el extremo delantero de las porciones emisoras de luz 52b.

Con referencia a la figura 9, la ranura 72 se extiende desde un borde de la muesca 68d en una direccion
lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de la motocicleta. En otros términos, la ranura 72 se extiende a
partir de la muesca 68d en paralelo con la lente lateral 62. La ranura 72 tiene sustancialmente la misma anchura que
la de la lente lateral 62 (véase la figura 6 y la figura 12). La luz emitida por la porcion de emision de luz 52b avanza a
través de la ranura 72 en una direccion lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de la motocicleta. Una
pluralidad de agujeros 72b estan formados en un borde 72a de la ranura 72 en el alojamiento 56.

En la presente realizacion, una superficie interior de la ranura 72 tiene un color que reduce la reflexién de luz. Por
ejemplo, el alojamiento 56 se forma de una resina que tiene un color que no refleja la luz, y el material de resina esta
expuesto en la superficie interior de la ranura 72. Como otro ejemplo, la superficie interior de la ranura 72 tiene un
recubrimiento que reduce la reflexién de luz. Tal disposicion descrita anteriormente reduce el caso donde la luz
procedente de fuera atraviesa la lente lateral 62, choca en la superficie interior de la ranura 72, es reflejada por la
superficie interior, y luego es emitida por la lente lateral 62 al exterior. Como resultado, la disposicion reduce la
emision de luz de la lente lateral 62 cuando la bombilla 52 no esta encendida, haciendo facil saber si la bombilla 52
esta encendida o apagada.

La porcion de bastidor exterior 74 rodea los reflectores 68, 70 y la ranura 72. Con referencia a la figura 8, la figura 9
y la figura 10, la porcién de bastidor exterior 74 tiene una ranura 74a que se extiende a lo largo de una
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circunferencia exterior del alojamiento 56; y una pluralidad de agujeros de montaje 74b espaciados uno de otro a
distancia. Ademas, como se representa en la figura 2 y la figura 9, una pluralidad de porciones de montaje 76 estan
formadas en un borde circunferencial exterior de la porcion de bastidor exterior 74. Ademas, el alojamiento 56 tiene
una pluralidad de agujeros de montaje 78a, 78b. El agujero de montaje 78a esta entre los reflectores 68, 70. El
agujero de montaje 78b esta en un lado mas central en una direccion lateral de la motocicleta que el reflector 70.
Cada porcion de montaje 76 del alojamiento 56 se fija a una porciéon de montaje en la porcion de cubierta lateral
delantera 44 por detras, usando un perno, tornillo o analogos.

Con referencia a la figura 8 y la figura 10, las lentes delanteras 58, 60 estan delante de las bombillas 52, 54
respectivamente. Las lentes delanteras 58, 60 tienen forma de disco, con sus respectivas porciones centrales
convexas hacia delante, y estan dispuestas de manera que cubran las porciones emisoras de luz 52b, 54b de las
bombillas 52, 54 por delante. En la presente realizacién, las lentes delanteras 58, 60 no tienen cortes de lente para
distribucién de luz en sus superficies interiores, de modo que tienen superficies lisas. La luz reflejada hacia delante
por las porciones de superficie de reflexion 68b, 70b de los reflectores 68, 70 es emitida a través de las lentes
delanteras 58, 60 en una direccion hacia delante de la motocicleta.

La lente lateral 62 se ha formado por separado de la lente delantera 58.

Con referencia a la figura 11, la lente lateral 62 esta dispuesta a un lado de la bombilla 52. La lente lateral 62 esta en
un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta con respecto a la bombilla 52. La lente lateral 62 esta dispuesta
de modo que su superficie exterior esté orientada en una direccién lateralmente hacia fuera de la motocicleta. La
lente lateral 62 es una lente oblonga que se extiende a una posicion mas hacia atras que la posicion de la porcion
de emisién de luz 52b. En otros términos, la lente lateral 62 tiene su porcién trasera situada en una posicion mas
hacia atras que la porcidon de emision de luz 52b de la bombilla 52. En la presente realizacion, la lente lateral 62
tiene su extremo delantero situado en un lado lateralmente hacia fuera, con respecto a la motocicleta, de la porcién
de emision de luz 52b. Con esta posicidn, la lente lateral 62 se extiende desde su extremo delantero en una
direccion oblicuamente hacia atras, de modo que la lente lateral 62 tenga su extremo trasero situado en una posicion
mas hacia atras de la motocicleta que el extremo trasero de la porcién de base 52a de la bombilla 52. Por lo tanto, la
luz emitida por la porcién de emision de luz 52b de la bombilla 52 en una direccion lateralmente hacia fuera de la
motocicleta entra en la lente lateral 62, pasa a través de la lente lateral 62 y llega al extremo trasero de la lente
lateral 62. Ademas, la luz emitida por la porciéon de emisién de luz 52b en una direccién oblicuamente hacia atras
pasa a través de la lente lateral 62.

Especificamente, como se representa en la figura 6 y la figura 11, la lente lateral 62 tiene una porcién de entrada de
luz 62a; una porcion translicida 62b; una porcion de pestafia 62c; una pluralidad de salientes 62d (dos en la
presente realizacion); y un corte de lente 62e.

La porcion de entrada de luz 62a esta en un extremo delantero de la lente lateral 62, y se extiende hacia la bombilla
52 desde una direccién lateralmente hacia fuera de la motocicleta. La porcién de entrada de luz 62a tiene una
superficie de extremo 62f que esta situada en un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta con respecto a la
porcion de emision de luz 52b, y esta orientada a la porcion de emision de luz 52b. La porcién translicida 62b esta
en un lado interior de una porcién de bastidor lateral 64c, abombandose desde la porciéon de entrada de luz 62a
hacia un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta y luego se extiende hacia atras. La porcién de pestafia 62c
se ha formado en un borde circunferencial de la porcién translicida 62b. Los salientes 62d sobresalen de un borde
de la porcion transltcida 62b y un borde de la porcion de pestafia 62c, respectivamente. El corte de lente 62e se ha
formado en una superficie interior de la porcién translucida 62b.

La luz emitida por la porcion de emision de luz 52b en una direccion lateralmente hacia fuera de la motocicleta entra
en la lente lateral 62 desde la superficie de extremo 62f. Entonces, la luz avanza hacia el extremo trasero de la lente
lateral 62 reflejandose al mismo tiempo repetidas veces dentro de la lente lateral 62. En el proceso de avance a
través de la lente lateral 62, parte de la luz que ha alcanzado la superficie exterior de la lente lateral 62 pasa a través
de la superficie exterior, siendo emitida asi al exterior. La otra parte de la luz es reflejada por la superficie exterior y
luego avanza mas hacia el extremo trasero de la lente lateral 62. Por lo tanto, la disposicion hace posible aumentar
la cantidad de luz emitida al exterior desde una porcion en la lente lateral 62 situada lejos de la bombilla 52, es decir,
desde una porcién cerca del extremo trasero de la lente lateral 62. Especialmente en la presente realizacién, como
se representa en la figura 6 y la figura 7, la lente lateral 62 es gradualmente mas estrecha a medida que se aleja de
la porcién de entrada de luz 62a. Esto reduce la disminucion de densidad de la luz que avanza a través de la lente
lateral 62 cuando la luz se aproxima al extremo trasero de la lente lateral 62.

Ademas, el corte de lente 62e reduce la distribucién de luz hacia delante después de que la luz ha entrado en la
lente lateral 62. Especificamente, cuando la luz entra en la lente lateral 62, el corte de lente 62e refracta la luz en
direccion hacia atras de la motocicleta. La disposicion incrementa la facilidad de reconocimiento visual de la luz
emitida por la lente lateral 62 cuando la motocicleta 10 se ve desde un lado o cuando la motocicleta 10 se ve desde
una posicion oblicuamente hacia atras. Por otra parte, cuando la motocicleta 10 se ve desde delante, la disposicion
reduce el reconocimiento visual de la lente lateral 62, proporcionando una mejora relativa del reconocimiento visual
de la lente delantera 58.
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Como se ha descrito antes, el alojamiento 56 esta provisto de dos bombillas 52, 54 dispuestas en la direccion de la
anchura de la motocicleta, y una lente lateral 62 colocada lateralmente hacia fuera de la bombilla 52 y que se
extiende hacia atras. Como se representa en la figura 3 (a), en una vista en planta, el alojamiento 56 se extiende
desde una porcién de extremo lateral central (la porcién de extremo del equipo de iluminacién 50, situada en un lado
lateralmente central de la motocicleta) 50a en una direccion lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de
la motocicleta, luego se curva hacia atras y se extiende mas. Especificamente, el alojamiento 56 tiene una porcion
lateral central 50c que se extiende desde la porciéon de extremo 50a en una direccion lateralmente hacia fuera y
oblicuamente hacia atras de la motocicleta, y una porcion de lado exterior 50d que se curva hacia atras y que se
extiende mas desde la porcion lateral central 50c. Con esto, los reflectores antes descritos 68, 70 estan formados en
la porcion lateral central 50c mientras que la ranura 72 se forma en la porcién de lado exterior 50d.

Con referencia a la figura 6 y la figura 12, el bastidor de lente 64 esta dispuesto dentro de la cubierta de lente 66, y
montado en las lentes delanteras 58, 60 y la lente lateral 62. El bastidor de lente 64 tiene porciones de bastidor
delanteras 64a, 64b; una porcion de bastidor lateral 64c; una porcién divisoria 64d; una porcién de conexion 64e; la
porcién sobresaliente 64f; una pluralidad de porciones de trinquete 64g; y una pluralidad de porciones de trinquete
64h.

Con referencia también a la figura 10, las porciones de bastidor delanteras 64a, 64b estan dispuestas en la direccion
de la anchura de la motocicleta. Las porciones de bastidor delanteras 64a, 64b son anulares, rodeando las lentes
delanteras 58, 60 respectivamente. En la presente realizacién, las porciones de bastidor delanteras 64a, 64b son
cilindricas, habiéndose formado de manera que se extiendan hacia delante de bordes circunferenciales exteriores de
las respectivas lentes delanteras 58, 60.

Como se representa en la figura 6 y la figura 7, la porciéon de bastidor lateral 64c se extiende en una direccion
lateralmente hacia fuera y hacia atras de la motocicleta desde la porcidén de bastidor delantera 64a que rodea la
lente delantera 58. La porciéon de bastidor lateral 64c¢ rodea la lente lateral 62. La porcion de bastidor lateral 64c esta
en la porcién de pestafia 62c, rodeando la porcién translicida 62 b. Por lo tanto, la luz emitida por la porcién de
emision de luz 52b de la bombilla 52 en una direcciéon oblicuamente hacia atras pasa a través de la porcion
translucida 62b y luego sale al exterior.

Con referencia a la figura 7, la porcién divisoria 64d se ha formado en una porcién de base (adyacente a la porcion
de bastidor delantera 64a) de la porcion de bastidor lateral 64c. La porcién divisoria 64d se extiende desde una
superficie circunferencial exterior de la porcion de bastidor delantera 64a hacia una superficie exterior de la porciéon
translucida 62b. Como se representa en la figura 11, la porcidon divisoria 64d se facilita a modo de una conexion
entre la lente delantera 58 y la lente lateral 62. En otros términos, la porcidon divisoria 64d esta entre la lente
delantera 58 y la lente lateral 62. Especificamente, la porcion de entrada de luz 62a en un extremo delantero de la
lente lateral 62 se coloca en una posicidon hacia atras a distancia de una porcion de pestafia 58a que se forma en un
borde circunferencial exterior de la lente delantera 58. La porcién divisoria 64d esta entre la porciéon de pestafia 58a
y la porcién translucida 62b.

Ademas, como se representa en la figura 11, la porcidn divisoria 64d cubre la porcion de entrada de luz 62a desde
un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta. Ademas, la porcién divisoria 64d cubre, conjuntamente con la
porcidn de bastidor lateral 64c, un intervalo entre la porciéon de pestafia 58a y la porcion de entrada de luz 62a desde
un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta. Como se representa en la figura 11, con respecto a la porcion de
emision de luz 52b, la porcién divisoria 64d esta en un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta mientras que
la porcién de bastidor delantera 64a tiene su borde delantero 64i situado en una posicion mas avanzada que la
porcién de emision de luz 52b. Por lo tanto, cuando la motocicleta 10 se ve desde un lado, la luz reflejada hacia
delante por la porcion de superficie de reflexion 68b de manera que pase a través de la lente delantera 58 no es
percibida facilmente mientras que la luz que pasa a través de la porcién translicida 62b de la lente lateral 62 parece
relativamente mas destacada.

Con referencia a la figura 6, la porcion de conexion 64e conecta las porciones de bastidor delanteras derecha e
izquierda 64a, 64b una con otra. La porcién sobresaliente 64f sobresale de una superficie circunferencial exterior de
la porcion de bastidor delantera 64b. La porcién de conexion 64e y la porcidon sobresaliente 64f tienen sus
superficies traseras formadas con agujeros de montaje. El bastidor de lente 64 esta fijado al alojamiento 56 con un
tornillo o analogos que se inserta por detras del alojamiento 56 a través del agujero de montaje 78a y luego al
agujero de montaje de la porcién de conexion 64e, y con un tornillo o analogos que se inserta por detras a través del
agujero de montaje 78b y luego en el agujero de montaje de la porcion sobresaliente 64f.

Como se representa en la figura 6, las porciones de bastidor delanteras 64a, 64b tienen sus bordes traseros
formados con una pluralidad de porciones de trinquete 64g, 64h respectivamente. Estas porciones de trinquete 64g,
64h sujetan los bordes de las lentes delanteras 58, 60. Asi, el bastidor de lente 64 sujeta las lentes delanteras 58,
60. Ademas, cuando los salientes 62d estan montados en sus agujeros correspondientes 72b, la lente lateral 62 se
monta en el alojamiento 56 para cubrir la ranura 72 (véase la figura 12).
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Entonces, cuando el bastidor de lente 64 esta fijado al alojamiento 56, las lentes delanteras 58, 60 se sujetan en sus
posiciones respectivas delante de las bombillas 52, 54. Se debera indicar aqui que las porciones de pestafia 58a,
60a formadas en los bordes circunferenciales exteriores de las lentes delanteras 58, 60 estan atrapadas entre pares
respectivos hechos por los bordes delanteros de los reflectores 68, 70 y las porciones de bastidor delanteras 64a,
64b. Ademas, cuando el bastidor de lente 64 esta fijado al alojamiento 56 como se ha descrito, la lente lateral 62
esta atrapada entre la porcion de bastidor lateral 64c y el alojamiento 56. Especificamente, la porcion de pestafia
62c esta atrapada entre la porcidon de bastidor lateral 64c y el borde 72a de la ranura 72 en el alojamiento 56. Asi, la
lente lateral 62 se sujeta en un lado lateralmente hacia fuera de la motocicleta con respecto a la bombilla 52.

Con referencia a la figura 3(a), la cubierta de lente 66 esta delante del equipo de iluminacién 50, y es translicida. La
cubierta de lente 66 proporciona parte de la forma exterior de la motocicleta 10 cuando estd montada en la
motocicleta 10. La cubierta de lente 66 cubre las lentes delanteras 58, 60 y la lente lateral 62. En la presente
realizacion, como se representa en la figura 6, la cubierta de lente 66 se ha formado en forma de un cuenco oblongo
correspondientemente a la forma del alojamiento 56. La cubierta de lente 66 tiene un borde 66a formado de manera
que siga un borde circunferencial exterior del alojamiento 56. La cubierta de lente 66 cubre todo el alojamiento 56
por delante.

Como se representa en la figura 10, el borde 66a de la cubierta de lente 66 esta montado en la ranura 74a del
alojamiento 56. Ademas, como se representa en la figura 6, el borde 66a de la cubierta de lente 66 se ha formado
con porciones de trinquete 66b. Cuando el borde 66a esta montado en la ranura 74a, las porciones de trinquete 66b
retienen sus respectivos agujeros de montaje 74b. Asi, la cubierta de lente 66 esta fijada a la porcion de bastidor
exterior 74 del alojamiento 56.

Con referencia a la figura 6, la figura 10 y la figura 11, la cubierta de lente 66 tiene una superficie curvada 66c que
se extiende hacia delante a lo largo de la lente lateral 62 y se curva llegando a una region delante de las lentes
delanteras 58, 60. La superficie curvada 66c tiene una porcidén trasera 66d que se extiende hacia delante
sustancialmente en paralelo a la lente lateral 62; y una porcion delantera 66e que se curva suavemente desde la
porcion trasera 66d hacia un lado lateralmente central de la motocicleta llegando a una region delante de las lentes
delanteras 58, 60. En otros términos, la cubierta de lente 66 tiene una forma que sigue al alojamiento 56; y como se
representa en la figura 3(a), cuando la cubierta de lente 66 se ve en vista en planta, la superficie delantera de la
cubierta de lente 66 empieza en una porcién de extremo lateral central 50a, se extiende en una direccidon
lateralmente hacia fuera y oblicuamente hacia atras de la motocicleta, luego se curva hacia atras, y se extiende mas.

Con referencia a la figura 10 y la figura 11, las distancias D1, D2 desde las respectivas lentes delanteras 58, 60 a la
porcién delantera 66e son mas grandes que un intervalo entre la lente lateral 62 y la porcion trasera 66d. Asi, puede
fluir suavemente aire a lo largo de la superficie de la cubierta de lente 66 hacia la parte trasera cuando la motocicleta
10 esta circulando. Especialmente en la presente realizacion, la lente delantera 60 esta situada en una posicién mas
avanzada que la lente delantera 58, y la porcidon delantera 66e de la superficie curvada 66¢ se ha inclinado
siguiendo la disposicion de lente. Como resultado, se puede formar un flujo de aire mas suave en la superficie de la
cubierta de lente 66.

Segun la motocicleta 10, la lente lateral 62 esta dispuesta entre la cubierta de lente 66, que es una parte de la forma
exterior de la motocicleta 10, y la porcidon de emision de luz 52b. En otros términos, la lente lateral 62 esta dispuesta
en un lado interior de la cubierta de lente 66. Esto significa que la lente lateral 62 esta mas préxima a la porcion de
emision de luz 52b que la cubierta de lente 66. Por esta razon, es posible aumentar la cantidad de luz que es
suministrada directamente desde la porcion de emision de luz 52 a la lente lateral 62 aunque la muesca 68d, que se
facilita para introducir luz a la lente lateral 62, no tenga una zona de abertura incrementada. Ademas, dado que no
hay que aumentar la muesca 68d, no hay una disminucidon grande de la cantidad de luz que es reflejada por el
reflector 68, a saber la cantidad de luz suministrada en la direccidon hacia delante. Ademas, es posible disefiar la
cubierta de lente 66, que es una parte de la forma exterior de la motocicleta 10, sin depender de la forma de las
bombillas 52, 54 o de la lente lateral 62, lo que significa que la presente invencion mejora la libertad de disefio de la
forma exterior de la motocicleta 10.

Cuando la porcion divisoria 64d se facilita a modo de una conexién entre la lente delantera 58 y la lente lateral 62,
es decir, cuando la porcién divisoria 64d esta dispuesta entre la lente delantera 58 y la lente lateral 62, el brillo de la
lente lateral 62 es percibido en base al brillo relativo entre la porcién divisoria 64d y la lente lateral 62, asi la lente
lateral 62 parece brillante. Esto da lugar a un contraste claro entre la porcion divisoria 64d y la lente lateral 62, que
da lugar a un mejor reconocimiento visual de la lente lateral 62. Ademas, la disposicion hace posible emitir luz desde
dos posiciones que estan divididas una de otra, con un pequefio nimero de piezas, es decir, con una bombilla 52
solamente.

La cubierta de lente 66 tiene una superficie curvada 66c. Esto hace posible reducir la resistencia al aire en la
superficie del equipo de iluminacién 50 y formar por ello un flujo suave de aire en la superficie del equipo de
iluminacion 50.

El alojamiento 56 tiene una ranura 72, por lo que la luz procedente de la porcién de emision de luz 52b es
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introducida eficientemente a la lente lateral 62 mediante la muesca 68d y la ranura 72 reduciendo al mismo tiempo
un halo alrededor de la lente lateral 62.

La lente lateral 62 tiene un corte de lente 62e. Esto hace posible reducir la luz arrojada en la direcciéon hacia delante,
incrementando por ello relativamente la luz arrojada en la direccion lateral (mas especificamente en una direccion
lateralmente hacia fuera de la motocicleta). Por lo tanto, es posible mejorar el reconocimiento visual del equipo de
iluminacion 50 cuando la motocicleta 10 se ve desde un lado.

La lente delantera 58 y la lente lateral 62 se hacen como elementos separados. La disposicion hace posible
aumentar la libertad de la forma del corte de lente 62e de la lente lateral 62 en comparacién con los casos donde la
lente delantera 58 y la lente lateral 62 se forman como un solo elemento integrado.

La lente lateral 62 se forma de manera que se extienda hacia atras de la porcién de entrada de luz 62a. Asi, la luz
de la bombilla 52 que entra en la porcién de entrada de luz 62a avanza a través de la lente lateral 62 hacia su
extremo trasero. La disposicion hace posible emitir luz desde un amplio rango de la lente lateral 62, y asi mejorar
mas el reconocimiento visual del equipo de iluminacién 50 cuando la motocicleta 10 se ve desde un lado.

En la disposicion donde la porcidon de entrada de luz 62a se extiende hacia la bombilla 52 desde un lado
lateralmente hacia fuera de la motocicleta mientras que la lente lateral 62 se extiende hacia atras de la porcion de
entrada de luz 62a, a veces, la emision de luz en la porcién de entrada de luz 62a parece muy diferente de la
emisién de luz en una porcion trasera de la lente lateral 62. Sin embargo, es posible reducir la evidente no
uniformidad de la emisiéon de luz cubriendo la porcién de entrada de luz 62a con la porcion divisoria 64d.

La lente lateral 62 es gradualmente mas estrecha a medida que se aleja de la porcidon de entrada de luz 62a. Esto
reduce la disminucién de la densidad de la luz que avanza a través de la lente lateral 62 cuando se aproxima al
extremo trasero de la lente lateral 62.

Las dos bombillas 52 estan dispuestas de modo que su direcciéon de orientacién sea la direccidon delantera-trasera
de la motocicleta. Por lo tanto, a diferencia del caso donde las bombillas estan dispuestas oblicuamente, la distancia
entre las dos bombillas 52 no se estrecha. Esto facilita asegurar un espacio entre el par de equipos de iluminacion
derecho e izquierdo 50.

Se debera indicar aqui que la presente invencidon no se limita a la motocicleta 10 segun la realizacion descrita
anteriormente, sino que se puede variar de muchas formas. Por ejemplo, en la realizaciéon descrita anteriormente,
dos bombillas 52, 54 estan dispuestas en un equipo de iluminacion 50. Sin embargo, la bombilla 54 situada en el
lado lateralmente central de la motocicleta no se tiene que proporcionar necesariamente.

En la realizacion descrita anteriormente, la lente delantera 58 y la lente lateral 62 son elementos separados uno de
otro. Sin embargo, la lente delantera 58 y la lente lateral 62 se pueden formar como un tnico elemento integrado.

La posiciéon de la superficie de extremo 62f de la porcidon de entrada de luz 62a no se limita a estar dentro de la
muesca 68d, sino que puede estar en un lado interior del reflector 68 (en una posicién mas proxima a la porcion de
emision de luz 52b que la muesca 68d), o en un lado exterior del reflector 68.

En la realizacién anterior, se ha descrito un caso donde la presente invencién se aplica al equipo de iluminacion 50
que se coloca en la porcion delantera de la carroceria de la motocicleta. Sin embargo, la presente invencion se
puede aplicar a una luz trasera. En este caso, la disposicion puede ser la siguiente: una bombilla de luz trasera se
orienta de modo que una direccién en la que la porcidon de emisién de luz de la bombilla es con respecto a su
porcién de base, sea la direccion delantera-trasera de la motocicleta. Entonces, una lente delantera esta dispuesta
delante de la bombilla (detras, si se describe en términos de disposicion en un lado lateralmente hacia fuera de la
bombilla, en términos de la direccién de la anchura de la motocicleta. La lente lateral se ha formado de manera que
se extienda hacia atras (hacia delante, si se describe en términos de direccion delantera-trasera de la motocicleta)
de la porciéon de entrada de luz. El reflector tiene una muesca para permitir que parte de la luz procedente de la
bombilla avance hacia la lente lateral. La cubierta de lente se extiende a lo largo de la lente lateral y a una region
delantera (region trasera si se describe en términos de direccion delantera-trasera de la motocicleta) de la lente
delantera.

La motocicleta segun la presente invencion no se limita a las de los tipos underbone, sino que puede ser de
cualesquiera otros tipos, tal como tipos de ciclomotor, tipos scooter y tipos deportivos. Ademas, la motocicleta segun
la presente invencién puede ser una motocicleta eléctrica.

Habiendo descrito asi la presente invencion en términos de realizaciones preferidas, es obvio que éstas se pueden
variar de muchas formas dentro del alcance de las reivindicaciones acompaniantes.
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REIVINDICACIONES
1. Equipo de iluminacién para una motocicleta, incluyendo:

una bombilla (52) que tiene una porcion de base (52a) y una porcion de emision de luz (52b) dispuesta delante de la
porcion de base (52a); y

una lente lateral (62) dispuesta a un lado de la bombilla (52);

un reflector (68) que tiene una porcion de soporte de bombilla (68a) que soporta la porcion de base (52a), una
porcién de superficie de reflexion (68b) que se extiende hacia delante de la porcion de soporte de bombilla (68a),
una porcién anular inferior (68c) que se extiende radialmente hacia fuera de la porcion de soporte de bombilla (68a)
y una muesca (68d) formada en la porcion de superficie de reflexion (68b); para suministrar parte de la luz
procedente de la porcidon de emision de luz (52b) a la lente lateral (62) sujetando al mismo tiempo la bombilla,

una cubierta de lente (66) que cubre la lente lateral constituyendo al mismo tiempo parte de una forma exterior de la
motocicleta,

caracterizado porque la bombilla (52) esta dispuesta de modo que una direccién en la que la porcién de emision de
luz (52b) se orienta a partir de la porcion de base (52a) es la direccion delantera-trasera de la motocicleta;

la muesca (68d) llega hasta la porcion de soporte de bombilla (68a) y permite que parte de la luz procedente de la
bombilla (52) avance desde la bombilla (52) en una direccion oblicuamente hacia atras.

2. El equipo de iluminacién segun la reivindicacion 1, incluyendo ademas:
una lente delantera (58) dispuesta delante de la bombilla (52) y cubierta por la cubierta de lente (66);
un bastidor de lente (64) dispuesto dentro de la cubierta de lente (66); y

un alojamiento (56) que tiene una ranura (72) que se extiende desde la muesca (68d) de modo que la luz emitida por
la porcion de emision de luz (52b) sea introducida a la ranura (72) mediante la muesca (68d),

donde
el bastidor de lente (64) tiene una porcion divisoria (64d) dispuesta entre la lente delantera (58) y la lente lateral (62).
3. El equipo de iluminacion segun la reivindicacion 2, donde la cubierta de lente (66) tiene una superficie curvada.

4. El equipo de iluminacién segun la reivindicacion 2, donde la ranura (72) tiene una superficie recubierta con un
color para reducir la reflexion de luz.

5. El equipo de iluminacion segun la reivindicacion 1, donde la lente lateral (62) tiene un corte de lente para reducir
el envio hacia delante de luz después de que la luz de la bombilla (52) ha entrado en la lente lateral (62).

6. El equipo de iluminacién segun la reivindicacion 5, incluyendo ademas una lente delantera (58) dispuesta delante
de la bombilla (52) y cubierta por la cubierta de lente (66), donde la lente delantera (58) y la lente lateral (62) son
elementos separados uno de otro.

7. El equipo de iluminacién segun la reivindicacion 5, donde la lente lateral (62) tiene una porcién de entrada de luz
(62a) que se extiende hacia la bombilla (52),

extendiéndose la lente lateral (62) hacia atras de la porciéon de entrada de luz (62a).
8. El equipo de iluminacién segun la reivindicacion 7, incluyendo ademas un bastidor de lente (64) dispuesto dentro
de la cubierta de lente (66) y montado en la lente lateral (62), donde el bastidor de lente (64) tiene una porcion

divisoria (64d) que cubre la porcion de entrada de luz (62a).

9. El equipo de iluminacién segun la reivindicacion 7, donde la lente lateral (62) es gradualmente mas estrecha a
medida que aumenta la distancia desde la porcion de entrada de luz (62a).

10. Una motocicleta incluyendo el equipo de iluminacion segun una de las reivindicaciones 1 a 9.
11. La motocicleta segun la reivindicacion 10, incluyendo

un par de equipos de iluminacion,
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donde
en cada equipo de iluminacion,

la porcion de base y la porcion de emisién de luz (52b) estan dispuestas en una direccion de marcha hacia delante
de la motocicleta.
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FIG. 2
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FIG. 4
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FIG. 11

25



ES 2 542904 T3

26



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

