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DESCRIPCION
Disposicién compacta de asientos
Campo técnico

La presente invencién se refiere a una disposicion compacta de asientos para un vehiculo que en particular
comprende un asiento central para el conductor y dos asientos traseros para pasajeros sustancialmente alineados
de manera transversal.

Técnica anterior

Con anterioridad, se ha propuesto una variedad de disposiciones de asientos que comprenden un asiento central
para el conductor y dos asientos traseros para pasajeros, sin embargo éstas se han visto afectadas por diversas
limitaciones practicas o inconvenientes por lo que no han sido ampliamente adoptadas. En afios mas recientes, el
inventor del presente caso ha descrito tal disposicion de asientos para un coche deportivo en los documentos WO
9218347 y US 5538309 en la cual se basé la disposicion de asientos utilizada en el coche deportivo McLaren F1
(marca registrada).

El documento DE 29518853 da a conocer una disposicion de asientos en la que dos pasajeros de los asientos
traseros se sientan en sillines justo detras de dos asientos delanteros, el asiento del conductor y un asiento de
pasajero delantero. Los asientos traseros estan configurados en una disposicion de tipo motocicleta en la que el
ocupante se sienta en una posicidon a horcajadas con una pierna a cada lado del lomo de sillin que esta unido al
respaldo del asiento delantero correspondiente. El lomo de sillin hace que las piernas del pasajero del asiento
trasero se extiendan ligeramente con sus rodillas descansando en una pequefa region del asiento delantero. La
superficie de asiento del asiento del conductor tiene la achura de costumbre, pero el respaldo tiene una region
estrecha en la que se apoyan las rodillas de una persona que esta sentada en la posicion a horcajadas en el asiento
trasero.

La presente invenciéon pretende desarrollar mas este concepto para proporcionar una disposicion de asientos mas
compacta adecuada para utilizar en un vehiculo compacto.

Los vehiculos compactos tienden a verse afectados por la ergonomia del conductor que se pone en peligro debido a
que el arco de rueda delantera invade la cabina de pasajeros. Esto ocurre tanto en vehiculos con el volante a la
izquierda como en vehiculos con el volante a la derecha. La presente invencién también pretende proporcionar una
disposicion compacta de asientos para un vehiculo, que proporcione mejor ergonomia para el conductor.

Resumen de la invencion

De acuerdo con un primer aspecto de la invencién, se proporciona una disposicion compacta de asientos para un
vehiculo, comprendiendo la disposiciéon de asientos al menos tres asientos; un asiento delantero para el conductor
dispuesto sustancialmente en el centro y, al menos hasta cierto punto, delante de dos asientos traseros para
pasajeros sustancialmente alineados de manera transversal, en el que el asiento del conductor se extiende
transversalmente con el fin de ser colocado delante de una parte de cada uno de los asientos traseros para
pasajeros y solapar al menos parte de la pierna interior de cada pasajero, estando cada lado del asiento del
conductor conformado de manera que, en uso, pueda acomodar al menos parte de la pierna interior de un pasajero
sentado en una posicion orientada hacia adelante en uno de los respectivos asientos para pasajeros, a fin de
mantener la anchura total de los asientos traseros lo mas pequefia posible.

Por lo general, el asiento del conductor comprende una base de asiento en la que un conductor se sienta y un
respaldo de asiento para apoyar la espalda del conductor; proporcionandose un espacio o corte a cada lado de la
base de asiento y/o del respaldo de asiento del asiento del conductor para permitir que la pierna mas interna de
cada uno de los pasajeros se solape (tanto transversal como longitudinalmente) con la posiciéon del asiento del
conductor

Seria posible proporcionar un banco trasero comun en el que se formen los mencionados dos asientos traseros para
pasajeros. Alternativamente, pueden proporcionarse dos asientos traseros para pasajeros separados.

En cualquier caso, las disposiciones de los asientos son tales que puede aprovecharse el hecho de que el pasajero
humano tiene por lo general un torso o un cuerpo mas amplio que las piernas y tiene especificamente unos hombros
con una anchura mayor que la anchura de las piernas. Esto permite que los pasajeros se sienten comodamente en
los respectivos asientos traseros con el asiento delantero del conductor solapando las piernas de los pasajeros. Esta
disposicion de solapamiento permite que la cabina de un vehiculo se mantenga relativamente estrecha y a la vez
proporcione sitio para el conductor y para al menos dos pasajeros sentados juntos.
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De acuerdo con otro primer aspecto de la presente invencion, se proporciona una disposicién de asientos para un
vehiculo, teniendo tal disposiciéon de asientos al menos tres asientos y comprendiendo dos asientos traseros para
pasajeros alineados sustancialmente de manera transversal y un asiento de conductor dispuesto sustancialmente en
el centro y delante de los dos asientos traseros mencionados para pasajeros, en el que dicho asiento delantero de
conductor se extiende transversalmente para solapar parte de cada pierna mencionada de los pasajeros que se
encuentran detras. La cantidad de solapamiento dependera de los tamafios relativos de los mencionados pasajeros.

La presente invenciéon también incluye un vehiculo que incorpora una disposicion de asientos como se define
anteriormente.

En una realizacion preferida, el vehiculo tiene un motor dispuesto sustancialmente en la parte trasera del
compartimiento para pasajeros.

Otras caracteristicas preferidas y opcionales de la invencion quedaran claras a partir de las reivindicaciones
dependientes y de la siguiente descripcion.

Breve descripcion de los dibujos

A continuacioén se describe la invencion con mas detalle, sélo a modo de ejemplo, con referencia a los dibujos que
se acompafan, en los que:

La figura 1 muestra esquematicamente una vista en planta de una primera realizacién de una disposicién compacta
de asientos de acuerdo con la presente invencion, con los ocupantes (un conductor y dos pasajeros) mostrados en
la misma;

La figura 2 muestra una vista en planta esquematica desde arriba de un vehiculo que incorpora la disposicion de
asientos de la figura 1 (sin los ocupantes);

La figura 3 es una vista en planta esquematica similar a la de la figura 1 con varias dimensiones marcadas en la
misma;

La figura 4 es una vista lateral esquematica de un vehiculo como se muestra en la figura 2, con los ocupantes
mostrados;

Las figuras 5, 6 y 7 son vistas en planta esquematicas que ilustran tres configuraciones posibles para la disposicion
de asientos mostrada en las figuras anteriores;

La figura 8 es una vista en planta esquematica de un vehiculo que incorpora una segunda realizacién de una
disposicion de asientos de acuerdo con la presente invencion;

La figura 9 es una vista en planta esquematica que muestra ocupantes en la disposicion de asientos mostrada en la
figura 8;

La figura 10 es una vista lateral esquematica del vehiculo de la figura 8 con los ocupantes mostrados;

La figura 11 es una vista de frente esquematica de la segunda realizacion que ilustra el solapamiento lateral entre el
asiento del conductor y una pierna de pasajero;

La figura 12 es una vista de frente esquematica que corresponde a la figura 11 aunque con los tres ocupantes
mostrados; y

Las figuras 13 a 15 son vistas en planta esquematicas de tres configuraciones posibles de la disposicion de asientos
mostrada en la figura 8.

Descripcion de realizaciones preferidas

Las figuras 1 a 3 muestran vistas en planta esquematicas de una cabina 1 de un vehiculo, que muestran la primera
realizacion de una disposicion compacta de asientos. Como se puede observar, hay un solo asiento de conductor 2
dispuesto centralmente y dos asientos traseros 3 y 4 para pasajeros que estan alineados sustancialmente de
manera transversal. Aunque el asiento de conductor 2 esta dispuesto por lo general delante de los dos asientos
traseros para pasajeros, el asiento de conductor 2 se extiende transversalmente para solapar parte de cada pierna
L1, L2 de los pasajeros que se encuentran detras. El asiento de conductor esta conformado como se muestra en 2A
para proporcionar sitio para al menos una parte de la pierna interior de cada pasajero (como se muestra en las
figuras 1y 3).
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La disposicion de tres asientos mostrada en las figuras 1 a 3 es comoda y proporciona a todos sus ocupantes facil
acceso a los asientos 2, 3 y 4. La disposicion de los asientos es tal que puede mantenerse al minimo la anchura y la
longitud totales que ocupan los asientos 2, 3 y 4. Esta disposicion compacta se consigue y al mismo tiempo se
proporciona también comodidad y espacio necesario para los ocupantes, al obtenerse ventaja del hecho de que los
hombros y las caderas de un ser humano o generalmente el torso son mas amplios que las piernas. Es por tanto
posible sentar a una persona comodamente detras del conductor y proporcionar espacio a los pasajeros que se
encuentran detras para que extiendan las piernas a cualquier lado del conductor. La anchura completa de vehiculo
W puede limitarse de este modo a aproximadamente entre 1.250 mm y 1.400 mm (véase la figura 3).

La figura 2 muestra una vista en planta de un vehiculo que incorpora la disposicion de asientos de la figura 1. Segun
se describe, se proporcionan dos asientos traseros 3 y 4 en la parte posterior con respecto al asiento de conductor
2. La figura 2 también muestra el cuerpo 5 del coche junto con sus ruedas 6. Se observa que la posicion central del
asiento de conductor 2 permite que este asiento 2 se alinee con los pedales de control 7 y un volante 8. De esta
manera, como se indica en la figura 2, aunque el coche esté fabricado para que el motor esté en el centro, con su
motor (no mostrado) inmediatamente en la parte trasera del compartimiento de pasajeros y el conductor
relativamente delante, el asiento de conductor 2 se alinea con los controles 7, 8 y no esta descentrado (como
sucederia en un coche compacto convencional). Ademas se apreciara que en la posicion central delantera, la
ergonomia del asiento del conductor mejora en comparacion con coches conocidos de dos asientos y cuatro
asientos, y el campo de vision del conductor mejora en gran medida. En este sentido, también es posible asegurar
que se produzca la minima interferencia en el campo de vision del conductor.

Como se observa en la figura 2, la posicion central para el conductor indica que no hay necesidad de restringir o de
otro modo perjudicar la colocacion y el tamafio de los arcos de rueda delantera 9. Esto también significa que puede
elegirse, segun sea necesario, el palier disponible y el radio de giro consecuente.

La posicién central de conductor evita asi problemas normalmente asociados a coches de dos y cuatro asientos que
son causados, por ejemplo, por los arcos de rueda delantera 9 que invaden la cabina de pasajeros. La posicion
central de conducciéon también hace que sea innecesario proporcionar versiones de conduccién con el volante a la
izquierda y con el volante a la derecha. Ademas, la disposicion de asientos que se muestra en las figuras 1 a 3
permite lograr estas ventajas de una posicion central de conduccion sin tener que aumentar sustancialmente la
anchura de la cabina de pasajeros 1.

Como se indica anteriormente, la cabina de pasajeros 1 tiene de preferencia una anchura maxima W de
aproximadamente entre 1.250 mm y 1.400 mm. Esto se compara de manera favorable con la anchura de los coches
compactos de dos/cuatro asientos comercialmente disponibles, por ejemplo, el Smart fortwo (marca registrada) (dos
asientos) que tiene una anchura de 1.559 mm, mientras que el Citroen C1 (marca registrada) (cuatro asientos)
cuenta con una anchura de 1.630 mm. El asiento central de conductor 2 esta de preferencia descentrado hacia
adelante con respecto a los dos asientos traseros 3 y 4 para pasajeros a una distancia F, por ejemplo de
aproximadamente entre 350 mm y 450 mm (véase la figura 3). De este modo, el torso de cada pasajero se mantiene
detras del conductor por comodidad y para evitar que los pasajeros interfieran en la visibilidad del conductor,
mientras los pasajeros pueden extender las piernas hacia los lados del conductor.

La configuracion de asientos para pasajeros y de asiento delantero para el conductor, colocado en el centro, que se
describe anteriormente mantiene limitada la anchura total de la cabina. La cantidad de solapamiento lateral de los
asientos dependera de los tamafrios relativos de los asientos, de sus formas y equivalentes. La distancia D1 entre la
linea central CL1 del asiento central de conductor 2 y las lineas centrales CL2, CL3 de cada asiento trasero 3 y 4
para pasajeros se encuentra de preferencia en el margen de entre 250 mm y 400 mm, aunque mas preferiblemente
en el margen de entre 280 mm y 380 mm (véase la figura 3).

Se apreciara que aunque el asiento de conductor 2 esta delante de los dos asientos 3, 4 para pasajeros, las partes
superiores de los tres asientos, en las que reposan las cabezas de los ocupantes, se encuentran en una parte
similar de la cabina de pasajeros 1 para que sea facil proporcionar suficiente espacio sobre la cabeza en esa
posicion (véase la figura 4).

Como se muestra en las figuras 5, 6 y 7, esta disposicion de asientos permite ademas un facil acceso a los asientos
de pasajeros, lo que a su vez proporciona una capacidad de transporte de carga flexible. Los asientos 3, 4 para
pasajeros pueden plegarse juntos o de forma individual para aumentar la capacidad de almacenamiento. La figura 5
muestra una configuracion de tres asientos con un espacio de maletero 10A detras de los asientos 3, 4 para
pasajeros. La figura 6 muestra una configuracion de dos asientos con un asiento para pasajero plegado con espacio
de almacenamiento 10A, 10B en el maletero y en la cabina. La figura 7 muestra sélo una configuracion de asiento
para conductor, con dos asientos para pasajeros plegados, con espacios de almacenamiento 10A, 10B, 10C en el
maletero y en la cabina. Las areas disponibles para almacenamiento se muestran sombreadas en las figuras 5a 7.

Las figuras 8 a 15 ilustran una segunda realizacion de una disposicion de asientos de acuerdo con la invencion. Es
similar a la disposicion mostrada en las figuras 1 a 7 aunque con algunos pequefios cambios en las diferentes
dimensiones de la configuracion. Las figuras 8 a 15 también muestran con un poco mas de detalle caracteristicas de
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los asientos y de las posiciones de los ocupantes en los mismos. La figura 8 muestra una vista en planta de un
vehiculo que incorpora esta disposicion de asientos y muestra una cabina 11, un asiento de conductor 12, dos
asientos traseros 13, 14 para pasajeros, el cuerpo 15 del vehiculo, sus ruedas 16, pedales de control 17, un volante
18 y los arcos de rueda delantera 19.

Como se muestra en la figura 8, el asiento del conductor comprende una base de asiento 12A, un respaldo de
asiento 12B y un reposacabezas 12C. Las partes traseras de la base de asiento 12A, a cada lado de la misma, se
forman, por ejemplo, mediante la provision de un corte 12D para proporcionar un espacio para acomodar al menos
parte de una pierna de un pasajero sentado en un asiento trasero para pasajero. De este modo, la base de asiento
12A permite que los asientos traseros 13, 14 (y la pierna interior de un pasajero sentado en los mismos) se solapen
en la direccion lateral, por ejemplo, para que la rodilla interior de un pasajero repose, al menos parcialmente, debajo
de uno de los hombros del conductor. El hombro interior de cada pasajero queda situado asi hacia el interior de uno
de los hombros del conductor, como se muestra en la figura 9.

En la disposicién mostrada en la figura 9, el espacio D1 entre la linea central CL1 del asiento de conductor 12 y las
lineas centrales CL2, CL3 de los asientos 13, 14 para pasajeros mide aproximadamente entre 280 mm y 380 mm
(que es ligeramente mayor que el que se muestra en la primera realizacion). Sin embargo, la anchura externa total
W del vehiculo puede aun mantenerse aproximadamente entre 1.250 mm y 1.400 mm o menos.

La anchura interna de la cabina sera menor de 1.400 mm y de preferencia menor de 1.200 mm. Sin embargo, la
anchura interna debe ser de preferencia de al menos 1.040 mm para acomodar los hombros de pasajeros adultos
normales juntos (en el caso extremo de que sus hombros se toquen).

La anchura S de los hombros de ocupantes adultos se encuentra por lo general en un margen de entre 450 mm vy
520 mm, que es de preferencia mayor que el espacio lateral D1 de las lineas centrales de los asientos para que el
hombro interior del pasajero repose detras o hacia el interior de uno de los hombros del conductor, es decir, para
que los hombros interiores de los pasajeros se separen entre si a una distancia menor que S. El espacio lateral D1
debe ser de preferencia mayor o igual a la anchura S para que los hombros interiores de los pasajeros se separen
uno de otro (o en el peor de los casos, queden adyacentes entre si). La relacion preferida entre D1 y S puede
establecerse asi:

S/2<D1< S

La figura 10 muestra una vista lateral del vehiculo mostrado en la figura 9. Como se muestra en esta figura (y en la
figura 4 descrita anteriormente), el asiento del conductor y los asientos de los pasajeros se distribuyen para que los
ocupantes se sienten en una posicién relativamente recta. Los respaldos de los asientos se inclinan para que éstos
(y las espaldas de los ocupantes) se inclinen hacia la vertical a un angulo A1, por ejemplo de alrededor de 20
grados. Este angulo puede variar en algun grado pero es de preferencia menor de 30 grados y mas preferiblemente
menor de 25 grados.

La base de asiento de cada uno de los asientos también se separa del suelo 11A de la cabina para que los
ocupantes se sienten en una posicion relativamente alta. La distancia D3 entre la superficie superior de la base de
asiento 12A en la que se apoya el ocupante y el suelo 11A se encuentra de preferencia en un margen de entre 400
mm y 500 mm. Las piernas inferiores de los ocupantes forman por lo general un angulo con la vertical de 30 grados
o menor y de preferencia de 25 grados o menor.

La figura 11 muestra una vista de frente del asiento de conductor 12 (sin ocupante) y de un pasajero sentado en uno
de los asientos traseros. Segun se muestra, el respaldo de asiento 12B tiene dos partes principales: una parte
superior 12C, relativamente ancha en la que el ocupante apoya la parte superior de la espalda y los hombros y una
parte inferior 12D relativamente estrecha en la que el ocupante apoya la parte inferior de la espalda. Como se ilustra
en la figura, la rodilla interior de pasajero K1 se solapa lateralmente con el asiento del conductor y se acomoda en un
espacio en el lado de la parte inferior 12D del respaldo de asiento. De esta manera, el asiento del conductor se
forma para permitir que la rodilla interior de pasajero K1 se solape con el asiento del conductor en la direccion
longitudinal (como se muestra en las figuras 8 a 10) y en la direccion lateral (como se muestra en la figura 11).

La parte ancha 12C del respaldo de asiento tiene por lo general una anchura en un margen de entre 400 mm y 500
mm (que de preferencia es similar o ligeramente menor que la anchura de los hombros de los ocupantes) y la parte
estrecha 12D tiene por lo general una anchura en un margen de entre 150 mm y 300mm. El espacio para acomodar
la rodilla de pasajero K1 se extiende de preferencia lateralmente a cada lado del respaldo de asiento 12B al menos
50 mm y de preferencia al menos 100 mm. Segun se muestra, la base de asiento 12A (excepto entre los cortes
traseros 12D) tiene una anchura similar a la de la parte ancha 12C del respaldo de asiento.

La figura 12 es una vista de frente del conductor y de dos pasajeros sentados en la disposicion de asientos ilustrada
en las figuras 8 a 11. Esto muestra como los torsos de los pasajeros (cuerpo superior) se solapan en una direccion
lateral con el torso del conductor.
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Las figuras 13 a 15 ilustran tres posibles configuraciones de la disposicién de asientos que se describe
anteriormente. La figura 13 muestra un espacio de almacenamiento 20A detras de los asientos para pasajeros. Los
respaldos de los asientos 13, 14 para pasajeros pueden plegarse a una posicion sustancialmente horizontal. En la
figura 14, uno se pliega para crear un espacio de almacenamiento adicional 20B y en la figura 15, los dos se pliegan
para crear espacios de almacenamiento adicionales 20B y 20C. Las zonas disponibles para almacenamiento se
muestran de nuevo sombreadas en las figuras 13 a 15. En otras disposiciones (no mostradas), un asiento para nifio
puede asegurarse en uno o en ambos asientos para pasajeros.

Como se muestra en las figuras 4 y 10, las rodillas de los pasajeros se solapan hasta cierto punto con el cuerpo del
conductor y el asiento del conductor, como se indica mediante la distancia D2 (véase la figura 4). El tamafio de esta
distancia dependera de la posicion longitudinal del asiento del conductor y del tamafio del pasajero aunque estara
normalmente en un margen de entre 50 mm y 300 mm. La posicién longitudinal del asiento de conductor 12 puede
ajustarse para que el conductor pueda ajustar su posicion con respecto a los pedales de control 7 y al volante 8,
segun sea necesario. Como se muestra en las figuras 2 y 8, el asiento de conductor 2, 12 se coloca justo delante de
los asientos 3, 4, 13, 14 para pasajeros. En una disposicion preferida, la parte trasera de la base de asiento de
conductor 12A y/o el respaldo de asiento de conductor 12B se coloca cerca de la parte frontal de los asientos 13, 14
para pasajeros (cuando se observa desde arriba en las figuras 2 y 8). Si el asiento de conductor 12 se ajusta hacia
adelante, el espacio entre el asiento de conductor 12 y los asientos 13, 14 para pasajeros aumenta, por ejemplo
hasta 200 mm y si se ajusta hacia atras, puede moverse a una posicion que se solape longitudinalmente con la parte
frontal de la base de asiento de los asientos 13, 14 para pasajeros, por ejemplo, hasta 250 mm. Esto puede implicar
simplemente un solapamiento entre el respaldo de asiento de conductor 12B y la base de asiento de pasajero (lo
cual es posible ya que estas partes se encuentran a diferentes alturas). En algunos casos, también puede implicar el
solapamiento entre la base de asiento de conductor 12A y la base de asiento de pasajero (lo cual puede ser posible
si la anchura de la parte trasera de la base de asiento de conductor 12B es mas estrecha que un espacio entre las
partes frontales de las dos bases de asiento de pasajero).

Como se muestra en las figuras 4 y 10, los ocupantes se sientan en posiciones relativamente rectas y los pies de los
pasajeros se encuentra tipicamente en el suelo 1A, 11A de la cabina inmediatamente adyacentes a la posicion de la
base de asiento de conductor 12A. Sin embargo, los pasajeros pueden estirar las piernas hasta un grado en el que
sus pies descansen en el lado posterior de los arcos de rueda 9, 19. En una disposicién preferida, las piernas de un
pasajero adulto pueden extenderse sustancial y completamente en esta posicion.

Otro aspecto importante del vehiculo y de la disposicion de asientos que se describen en el presente documento es
la facilidad de acceso al asiento de conductor 2, 12 y a los asientos 3, 4, 13, 14 para pasajeros. Una de las razones
por las que no se ha adoptado ampliamente una disposicidon de tres asientos, con un asiento para el conductor
colocado centralmente, es la dificultad de entrar y salir de este asiento ya que esta separado a una distancia del
lateral del vehiculo. Una forma de aliviar este problema es extender la puerta de entrada hasta el suelo de la cabina
para que cuando la puerta se abra, al menos parte del suelo adyacente al asiento del conductor también se mueva.
Cuando la puerta se abre, el conductor puede colocar entonces sus pies en el pavimento un poco mas cerca del
asiento del conductor. Esta es la solucién que utiliza el coche deportivo McLaren F1 (marca registrada).

En el vehiculo y en la disposicion de asientos que se describen en el presente documento, se utiliza una solucion
diferente. Debido a que el vehiculo tiene una aplicacion particular como turismo compacto, es importante que el
acceso a todos los asientos sea muy facil. Para este fin, en lugar de una puerta de entrada convencional, la cabina
del vehiculo esta disefiada para que pueda abrirse de manera que al menos una parte del techo y al menos un lado
de la cabina se muevan a una posicién en la que una persona pueda entrar por el lateral del vehiculo al dar un paso
desde el pavimento adyacente al vehiculo en un espacio de suelo horizontal 15A o 15B a un lado del asiento de
conductor 12 (y delante de los asientos 13, 14 para pasajeros) y sea capaz de permanecer de pie 0 en una posicion
sustancialmente de pie en este espacio de suelo. Esto significa que al menos parte del techo de la cabina se mueve
a una posicién para proporcionar un espacio libre que se extienda a una altura de al menos 1,75 m y de preferencia
1,80 m o mas, por encima del espacio de suelo 15A y/o 15B. Existe una variedad de modos para lograr esto. Uno es
que al menos una parte del techo de la cabina y al menos una parte de un lado de la cabina se abran hacia arriba.
Una puerta en forma de ala de gaviota podria, por ejemplo, utilizarse para lograr esto. Otra opcion seria disponer al
menos una parte del techo de la cabina y al menos una parte de un lado de la cabina para que se deslicen
longitudinalmente.

El conductor puede permanecer de pie de esta manera en este espacio de suelo 15A o 15B, a continuacion
descender para sentarse en el asiento de conductor 12 y después girar su cuerpo para quedar orientado hacia
delante o el conductor puede permanecer de pie en este espacio de suelo 15A o 15B, después mover sus pies al
espacio 15C por debajo del volante y detras de los pedales de control mientras (o al mismo tiempo) desciende a una
posicion sentada en el asiento de conductor 12.

Asimismo, un pasajero puede dar un paso desde el pavimento adyacente al vehiculo al espacio de suelo 15A o 15B,
girar para orientarse hacia delante y después sentarse en el asiento 13, 14 para pasajeros correspondiente. De esta
manera, a pesar de ser un vehiculo compacto y pequefio, la disposicion proporciona un facil acceso a y desde los
tres asientos, siendo la clave para esto la posibilidad de poder permanecer de pie en una posicion vertical (o
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sustancialmente vertical) en el espacio de suelo 15A, 15B inmediatamente adyacente al asiento del conductor y a los
asientos para pasajeros. Cada espacio de suelo 15A, 15B mide de preferencia al menos 400 mm x 300 mm y mas
preferiblemente al menos 500 mm x 400 mm.

Otro factor importante de la disposicion de 3 asientos que se describe es la provision de montajes de cinturon de
seguridad para cada uno de los asientos. Los montajes de cinturén de seguridad para los asientos para pasajeros
pueden asegurarse al cuerpo del vehiculo de manera convencional. Sin embargo, debido a que el asiento del
conductor esta separado de los laterales de la cabina, esto no es posible para el cinturon de seguridad del
conductor. En el coche deportivo McLaren F1 (marca registrada), se superé este problema al proporcionar una
estructura de cuerpo monocasco que tiene elementos estructurales a los lados del asiento del conductor (ya que no
existe solapamiento lateral entre el asiento del conductor y los asientos de los pasajeros). En la disposicion de
asientos que se describe en el presente documento, se proporciona en cambio un asiento de conductor con un
bastidor que tiene suficiente resistencia para transferir cargas aplicadas a un montaje de cinturén de seguridad
superior asegurado al respaldo de asiento, a través del bastidor, a la base de asiento y por tanto al suelo del
vehiculo.

La disposicion de asientos que se describe anteriormente proporciona varias ventajas:

» el asiento del conductor se coloca centralmente para proporcionar una vision y controles alineados mejorados para
el conductor.

* la configuracion del asiento del conductor con los asientos para pasajeros permite proporcionar una cabina de
pasajeros compacta, aunque comoda y accesible.

* la disposicion de asientos es compacta para que las dimensiones del coche y su peso puedan mantenerse en un
minimo.

La invencion también incluye una disposicion de asientos para un vehiculo, teniendo dicha disposicion de asientos al
menos tres asientos y comprendiendo dos asientos traseros para pasajeros alineados sustancialmente de manera
transversal y un asiento de conductor dispuesto sustancialmente de manera central y delante de los mencionados
dos asientos traseros para pasajeros, en el que dicho asiento delantero de conductor se extiende hacia atras mas
alla de la parte delantera de cada una de dichas piernas de los pasajeros que se encuentran detras. Como se
describe anteriormente, la cantidad de solapamiento D2 (véase la figura 4) dependera de los tamarfios
correspondientes de dichos pasajeros.

Las realizaciones anteriores se han descrito con referencia en particular a un vehiculo con un motor central y tres
asientos. Por lo general, el motor del vehiculo se monta en un espacio 20D (véase la figura 10) por debajo del suelo
del maletero 20A (que se encuentra por lo general en un nivel similar a las bases de asiento de los asientos 13, 14
para pasajeros) y/o por debajo de las bases de asiento de los asientos 13, 14 para pasajeros. Si el vehiculo tiene un
motor de combustion interna, el tanque de combustible se monta de preferencia por debajo del asiento del conductor
y el radiador puede colocarse detras del tanque de combustible. Si el vehiculo tiene un motor eléctrico, las baterias u
otra fuente de energia pueden, asimismo, montarse por debajo del asiento del conductor. El tanque de combustible
u ofra fuente de energia se coloca asi en la linea media del vehiculo, sustancialmente a medio camino entre las
ruedas delanteras y traseras y en una posicién baja por lo que es una posicidon sustancialmente ideal para la
dinamica del vehiculo. Sin embargo, la disposicién de asientos descrita con su posicion de conduccion central es
ventajosa en cualquier tipo de vehiculo, ya se encuentre su motor en medio o no.

Si la longitud del vehiculo no es un problema, se pueden proporcionar mas asientos traseros detras de los asientos
traseros para pasajeros que se muestran. Ademas, seria posible proporcionar los dos asientos traseros en un banco
adecuadamente formado, por ejemplo, conectado mediante tapiceria.

Como se menciona anteriormente, la disposicion de asientos descrita es adecuada para un turismo compacto. En
particular, permite que un vehiculo se fabrique con una longitud total (externa) de 2,3 m o menos y una anchura total
(externa) de entre 1,25 m y 4 m. Esto es importante debido a que un vehiculo de estas dimensiones puede formar
filas laterales en un espacio de estacionamiento estandar del Reino Unido (con un margen de entre 4,5 m y 6,6 m
por 1,8 my 2,7 m) y es posible colocar tres de tales vehiculos juntos en un estacionamiento de 4,5 m y cuatro de
tales vehiculos juntos en un estacionamiento de 6, 6 m (dejando aun suficiente espacio en medio para que los
ocupantes entren y salgan de los vehiculos). También se apreciara que esto se mejora mas si la puerta de entrada
es del tipo descrito anteriormente que se abre hacia arriba o longitudinalmente y de esta manera no se extiende
lateralmente mas alla de las dimensiones del vehiculo cuando se abra (o sélo una pequefia cantidad).

En la configuraciéon cerrada, la altura del vehiculo (del suelo a la parte superior del techo) se encuentra de
preferencia en el margen de entre 1,15 my 1,50 m y con mas frecuencia alrededor de 1,4 m.

Se apreciara que se pueden realizar modificaciones y variaciones en la invencion descrita anteriormente dentro del
ambito de aplicacion de la presente invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion compacta de asientos para un vehiculo, comprendiendo la disposicién de asientos al menos tres
asientos; un asiento delantero de conductor (2) dispuesto sustancialmente en el centro y, al menos hasta cierto
punto, delante de dos asientos traseros (3, 4) para pasajeros sustancialmente alineados de manera transversal, en
el que el asiento de conductor (2) se extiende transversalmente con el fin de ser colocado delante de una parte de
cada uno de los asientos traseros (3, 4) para pasajeros y para solapar al menos una parte de la pierna interior de
cada pasajero, estando cada lado del asiento del conductor conformado de manera que, en uso, pueda acomodar al
menos parte de la pierna interior (L1, L2) de un pasajero sentado en una posicion orientada hacia adelante en uno
de los respectivos asientos para pasajeros, a fin de mantener la anchura total de los asientos traseros (3, 4) lo mas
pequefia posible.

2. Disposicion compacta de asientos de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que cada asiento (2, 3, 4) comprende
una base de asiento en la que un usuario se sienta y un respaldo de asiento para apoyar la espalda de un usuario y
en la que se proporciona un espacio o un corte (12D) a cada lado de la base de asiento (12A) y/o del respaldo de
asiento (12B) del asiento de conductor (2) para acomodar parte de una pierna de un pasajero.

3. Disposicion compacta de asientos de acuerdo con la reivindicacion 2, en la que cada uno de los asientos (2, 3, 4)
esta dispuesto para que se siente una persona en una posicion relativamente recta, estando los respaldos de
asiento inclinados en un angulo vertical de 30 grados o menos, y de preferencia 25 grados o0 menos.

4. Disposicién compacta de asientos de acuerdo con la reivindicacién 1, 2 o 3, en la que se proporciona un suelo
sustancialmente horizontal (11) a cualquier lado del asiento de conductor (2, 12) e inmediatamente delante de los
asientos (3, 4, 13, 14) para pasajeros, en donde una superficie superior de cada base de asiento (en la que se apoya
el ocupante durante el uso), esta separada entre 400 mm y 500 mm (D3), por encima del plano de dicho suelo (11).

5. Disposicion compacta de asientos de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que la linea
central (CL2, CL3) de cada asiento para pasajeros esta separada lateralmente de la linea central (CL1) del asiento
del conductor a una distancia D1 que es menor que la anchura S de los hombros de un adulto normal para que,
cuando cada uno de los asientos sea ocupado por un adulto normal, los hombros interiores de los pasajeros se
separen entre si a una distancia menor que S.

6. Disposicion compacta de asientos de acuerdo con la reivindicacion 5, en la que la distancia D1 se encuentra en el
margen de entre 250 mm y 400 mm y de preferencia en el margen de entre 275 mm y 380 mm.

7. Disposicién compacta de asientos de acuerdo con la reivindicacion 2 o con cualquiera de las reivindicaciones que
dependen de la misma, en la que dichos espacios o cortes (12D) se extienden al menos 50 mm lateralmente a cada
lado de la base de asiento (12A, 12B) y/o del respaldo de asiento y de preferencia al menos 100 mm.

8. Disposicion compacta de asientos de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende
un espacio de suelo (15A, 15B) a cada lado del asiento de conductor (12) y delante del respectivo asiento (13, 14)
para pasajeros, siendo la disposicién tal que al entrar o salir, un ocupante adulto puede permanecer de pie o
sustancialmente de pie en dicho espacio de suelo (15A, 15B).

9. Vehiculo que incorpora una disposiciéon compacta de asientos de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones
anteriores.

10. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 9, que tiene una anchura total de cabina en el margen de entre 1,25 m
y 1,4 m y una longitud total de 2,3 m o menos.

11. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 9 o 10, cuando depende de la reivindicacion 8, en el que la disposicion
de asientos se incluye en una cabina, pudiéndose mover al menos parte de un lado de la cabina y al menos parte
del techo de la cabina a una posicién abierta para permitir que un adulto entre a la cabina desde un lado y
permanezca de pie o sustancialmente de pie sobre el espacio de suelo (15A, 15B).

12. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 11, en el que al menos dicha parte de un lado de la cabina y al menos
parte del techo de la cabina estan dispuestas para abrirse hacia arriba o longitudinalmente a fin de no sobrepasar la
dimension lateral del vehiculo de manera significativa.
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