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DESCRIPCION
Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo.
Objeto de la Invencion

La presente invencion esta relacionada con un conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo,
que tiene un tejido tridimensional como elemento de cojin principal.

Es bastante comun encontrar dentro de los vehiculos varias piezas que comprenden un conjunto cojin con el fin
de mejorar la comodidad del usuario del vehiculo.

Dichas piezas interiores de vehiculo son utilizadas por el usuario del vehiculo como elementos de soporte, por
ejemplo, el reposabrazos de un panel embellecedor de puerta que soporta el brazo del usuario del vehiculo.

Por ese motivo, este tipo de piezas tienen comiunmente uno o mas conjuntos cojin como parte de su estructura,
por ejemplo un elemento de espuma o similar.

Por otro lado, dichas piezas interiores de vehiculo, aparte de comprender un elemento de soporte que soporta
los esfuerzos derivados del uso normal y de su fijacion, necesitan tener un elemento decorativo que ofrezca una
apariencia atractiva debido a que son visibles para los ocupantes del interior del vehiculo.

Por lo tanto, las piezas interiores de vehiculo tienen tres funciones principales, una funcién de soporte de
esfuerzos, una funcion cojin y una funcién decorativa.

Normalmente, la estructura de estas piezas interiores de vehiculo comprenden un elemento diferente con el fin
de cumplir cada una de las funciones descritas arriba, esto es, un elemento como elemento de soporte de
esfuerzos, un segundo elemento como elemento cojin y un tercer elemento como elemento decorativo.

Esto, aparte de complicar y encarecer la estructura de la pieza interior de vehiculo, tiene un efecto negativo en el
peso del mismo.

Por otro lado, normalmente dichas piezas interiores de vehiculo que tienen una funcién cojin, tienen una rigidez
uniforme a lo largo de toda la pieza interior de vehiculo porque dichas piezas interiores de vehiculo no permiten
controlar localmente su rigidez segun las funciones demandadas para dichas piezas interiores de vehiculo. Por
ejemplo, no se debe comportar de la misma manera la zona del reposabrazos donde se soporta el codo que la

zona del reposabrazos donde se soporta el antebrazo.

Un conjunto cojin autoportante segun el preambulo de la reivindicacion 1 se describe en el documento JP-
2001314287.

Por lo tanto, es deseable encontrar un elemento cojin autoportante con una estructura mas simple, mas ligero y
que permita el control de la rigidez del cojin de una manera localizada.

Antecedentes de la Invencion

Las piezas interiores de vehiculo que tienen una funcién cojin comprenden normalmente un laminado formado
por un elemento de soporte, un cojin y un elemento decorativo que aporta el acabado de la estructura.

Estas estructuras son complicadas y caras debido al nimero de elementos que forman parte de ellas y al
proceso de fabricacion de tales estructuras.

Por otro lado, este tipo de estructura es pesada debido al numero de elementos que comprenden y su peso.
Aparte de esto, las estructuras conocidas no permiten el control de la rigidez del cojin de una manera localizada.

Las patentes americanas US2005200161 y US2006200960 divulgan piezas interiores de vehiculo segun lo
descrito arriba.

Descripcion de la Invencién

A la vista de lo descrito arriba, esta invencion se refiere a un conjunto cojin autoportante para una pieza interior
de vehiculo, que comprende:

- un bastidor principal

- una placa rigida soportada sobre el bastidor principal

- un tejido tridimensional soportado sobre la placa rigida
En el que el tejido tridimensional comprende
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- una capa de tejido de punto posterior que se extiende sobre la placa rigida,

- una capa de tejido de punto conformadora,

- una capa central que tiene unos hilos espaciadores que conectan la capa de tejido de punto posterior
con la capa de tejido de punto conformadora,

de tal manera que todas ellas estan tejidas juntas como un Unico elemento,

- el tejido tridimensional comprende dos zonas cojin diferentes, definidas y delimitadas por una correspondiente
zona de cambio adyacente a ambas donde el grosor de dicha zona de cambio es menor que los grosores de
tales dos diferentes zonas cojin,

- el tejido tridimensional tiene unos primeros medios de fijacion con el fin de fijar periféricamente el tejido
tridimensional al bastidor principal y/o a la placa rigida,

- la capa de tejido de punto conformadora se tensa para constrefiir a la capa central contra la placa rigida
dando de este modo la forma externa al conjunto cojin autoportante,

- un borde de la capa de tejido de punto conformadora se fija periféricamente al bastidor principal y/o a la
placa rigida por medio de los primeros medios de fijacion que envuelven un borde periférico de la placa rigida,

- la capa de tejido de punto posterior tiene unos segundos medios de fijacion con el fin de fijar la capa de
tejido de punto posterior con la placa rigida.

Debido a la configuracion de la invencion, es posible integrar mas de una funcion utilizando menos elementos
que en las piezas interiores con cojines conocidas de vehiculos del estado de la técnica. Asi, el tejido
tridimensional actua al mismo tiempo como elemento de cojin y como elemento decorativo.

Esta Ultima caracteristica implica una estructura mas ligera y mas barata que las estructuras conocidas del
estado de la técnica basadas en espumas y cubiertas con un revestimiento, y también implica una simplificacion
de montaje del conjunto cojin autoportante.

Por otro lado, es posible controlar la rigidez del tejido tridimensional que forma parte del conjunto cojin
autoportante de una manera localizada al actuar sobre las caracteristicas, ya sea la capa de tejido de punto
conformadora, la capa central y la capa de tejido de punto posterior o de cualquiera de ellas.

Descripcion de las Figuras

Esta memoria descriptiva esta complementada con un conjunto de dibujos que ilustran las realizaciones
preferidas, que nunca pretenden limitar la presente invencion.

La Figura 1 muestra una vista completa de una pieza interior de vehiculo en la que la pieza interior de vehiculo
es un panel de puerta.

La Figura 2 muestra una vista esquematica de la seccion AA correspondiente al panel de puerta decorativo que
tiene un reposabrazos con cojin.

La Figura 3 muestra una vista esquematica con detalle del reposabrazos con cojin segun la seccion AA, dicho
reposabrazos con cojin tiene una estructura formada por un tejido tridimensional, una placa rigida y un bastidor
principal en el que también se aprecian las diferentes capas que forman parte del tejido tridimensional, en
particular, la capa de tejido de punto conformadora que forma la parte superior del tejido tridimensional, una capa
de tejido de punto posterior que forma la parte inferior del tejido tridimensional y una capa central formada por
hilos espaciadores que conectan la capa de tejido de punto posterior con la capa de tejido de punto
conformadora, de tal manera que dichas tres capas estan tejidas juntas como un Unico elemento.

La Figura 4 muestra una vista esquematica con detalle del reposabrazos con cojin segun la seccion AA en la que
se puede apreciar que el tejido tridimensional esta dividido en diferentes zonas de cojin definidas y delimitadas
por unas correspondientes zonas de cambio adyacentes a ellas donde el grosor de estas zonas de cambio es
menor que los grosores de tales zonas de cojin.

La Figura 5 muestra varias vistas esquematicas en seccion del tejido tridimensional en las que se pueden
apreciar las diferentes opciones de acabado de los bordes de la capa de tejido de punto conformadora, de la
capa central y de la capa de tejido de punto posterior que forman parte de ella.

La Figura 6 muestra una vista esquematica en seccién del conjunto cojin autoportante en la que se puede
apreciar una primera manera de fijar el tejido tridimensional al resto de elementos que forman parte del conjunto
cojin autoportante. En esta opcién particular, un borde de la capa de tejido de punto conformadora se fija al
bastidor principal y un borde de la capa de tejido de punto posterior se fija a la placa rigida.

La Figura 7 muestra una vista esquematica en seccion del conjunto cojin autoportante en la que se puede

apreciar una segunda manera de fijar el tejido tridimensional al resto de elementos que forman parte del conjunto
cojin autoportante. En esta opcidn particular, un unico borde se fija a la placa rigida, en la que dicho primero
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Unico borde comprende un borde de la capa de tejido de punto conformadora y un borde de la capa tejido de
punto posterior unidas juntas.

La Figura 8 muestra una vista esquematica en seccién del conjunto cojin autoportante en la que se puede
apreciar una tercera manera de fijar el tejido tridimensional al resto de elementos que forman parte del conjunto
cojin autoportante. En esta opcion particular, un primer Unico borde se fija al bastidor principal, en la que dicho
primer Unico borde comprende un borde de la capa tejido de punto conformadora y un borde de la capa tejido de
punto posterior unidas juntas.

La Figura 9 muestra una vista esquematica en seccién del conjunto cojin autoportante en la que se puede
apreciar una cuarta manera de fijar la tejido tridimensional al resto de elementos que forman parte del conjunto
cojin autoportante. En esta opcion particular, un segundo Unico borde se fija a la placa rigida, en la que dicho
segundo Unico borde comprende un borde de la capa tejido de punto conformadora, un borde de la capa tejido
de punto posterior y un borde de la capa central unidas juntas.

La Figura 10 muestra una vista esquematica en seccion del conjunto cojin autoportante en la que se puede
apreciar una quinta manera de fijar la tejido tridimensional al resto de elementos que forman parte del conjunto
cojin autoportante. En esta opcidn particular, un segundo Unico borde se fija al bastidor principal, en la que dicho
segundo Unico borde comprende un borde de la capa tejido de punto conformadora, un borde de la capa tejido
de punto posterior y un borde de la capa central unidas juntas.

Exposicion Detallada de la Invenciéon

Un conjunto cojin autoportante (1) esta montado en una pieza interior de vehiculo (10), en esta realizacion
particular, como puede verse en la figura 1y la figura 2, el conjunto cojin autoportante esta montado en un panel
de puerta (10) decorativo y particularmente en el reposabrazos (10.1) del panel de puerta (10) decorativo.

Otras piezas interiores con cojin de vehiculo podrian ser adecuadas para el montaje del conjunto cojin
autoportante (1) de la invencion, tal como paneles de instrumentos, bandejas traseras, ebanisterias laterales,
respaldos de asiento, parasoles, etc.

Como puede verse en la figura 3, la estructura del conjunto cojin autoportante (1) comprende un tejido
tridimensional (2), una placa rigida (3) y un bastidor principal (4).

El tejido tridimensional (2) es el elemento que realiza simultaneamente las funciones cojin y decorativa del
conjunto cojin autoportante (1).

El tejido tridimensional (2) esta soportado en la placa rigida (3) y se puede fijar por medio de unos primeros
medios de fijacion (8) a la placa rigida (3) y/o al bastidor principal (4) de la pieza interior de vehiculo (10), como
se describe con detalle mas adelante.

Estos primeros medios de fijacion (8) pueden ser cualquiera de los medios de fijacion conocidos de la técnica
anterior, tales como perfiles, ganchos, agujeros de refuerzo o un bastidor periférico.

En una realizacion preferida, el tejido tridimensional (2) antes de ser fijado al bastidor principal tiene un grosor de
mas de 20 mm como tal, que es mas grande que lo que se utiliza cominmente en los tejidos tridimensionales
para otras aplicaciones conocidas del estado de la técnica.

Esta caracteristica especifica del tejido tridimensional (2) es particularmente ventajosa para los casos en los que
el confort es un objetivo clave, ya sea cuando una parte del cuerpo del ocupante reposa en el conjunto cojin
autoportante durante largos periodos de tiempo o para suavizar leves impactos del cuerpo del ocupante en él.

Por otro lado, este mayor grosor evita efectos no deseados tales como un rebote no confortable de la parte del
cuerpo del usuario soportada en el conjunto cojin autoportante.

La placa rigida (3) soporta los esfuerzos comunes, por ejemplo cuando el cuerpo del usuario se encuentra sobre
ella.

La placa rigida (3) esta soportada en el bastidor principal (4) y esta fijada a dicho bastidor principal (4) por medio
de unos terceros medios de fijacion que se utilizan y conocen cominmente en el estado de la técnica, tal como
sujecion, pinzamiento, remachado, adhesion, etc.

Opcionalmente, la placa rigida (3) puede estar conformada de tal manera que cuando el tejido tridimensional (2)
se fija a ella, definen conjuntamente la forma final de todo el conjunto cojin autoportante (1).
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Adicionalmente, la placa rigida (3) puede comprender unos canales (no representados) con el fin de alojar otros
elementos, como cableado, fijaciones, etc. entre la placa rigida (3) y el tejido tridimensional (2).

El dltimo elemento que forma parte de la estructura principal del conjunto cojin autoportante es el bastidor
principal (4).

Este bastidor principal (4) también es parte del bastidor de la pieza interior de vehiculo (10) y transmite los
esfuerzos a la pieza interior de vehiculo (10) y vincula el conjunto cojin autoportante a la pieza interior de
vehiculo (10).

El tejido tridimensional (2), como puede verse en la figura 3, esta formado por tres capas tejidas juntas como un
Unico elemento, particularmente una capa de tejido de punto posterior (2.2) que se extiende sobre la placa rigida
(3), una capa de tejido de punto conformadora (2.1) que forma el lado externo visible para los ocupantes del
conjunto cojin autoportante (1) y una capa central (2.3), situada entre la capa de tejido de punto conformadora y
la capa de tejido de punto posterior, que tiene unos hilos espaciadores (2.3.2) que conectan la capa de tejido de
punto posterior (2.2) con la capa de tejido de punto conformadora (2.1).

La capa de tejido de punto conformadora (2.1) se tensa para constrefiir a la capa central (2.3) contra la placa
rigida (3) dando de este modo la forma externa al conjunto cojin autoportante (1). Para esto, un borde (2.1.1) de
la capa tejido de punto conformadora (2.1) se fija periféricamente al bastidor principal (4) y/o a la placa rigida (3)
envolviendo un borde periférico (3.1) de la placa rigida (3), como se explica con detalle mas adelante.

Opcionalmente, la capa de tejido de punto conformadora (2.1) puede tener un tratamiento de acabado adicional
mediante serigrafia, impresion con tinta, poliuretano o pulverizacion de silicona, flocado o una combinacién de
estos métodos en zonas especificas, con el fin de modificar o mejorar su apariencia o dureza externas.

Opcionalmente, es posible definir diferentes zonas de acabado (2.1.2) mediante la aplicacion de diferentes
métodos de acabado de la capa de tejido de punto conformadora (2.1). De esta manera, en la capa de tejido de
punto conformadora (2.1) se puede definir mas de una zona de acabado (2.1.2) mediante el uso de una o mas
técnicas descritas arriba, con el fin de dividir la capa de tejido de punto conformadora (2.1) en mas de una zona
de acabado (2.1.2).

Por otro lado, la capa de tejido de punto conformadora (2.1) puede tener también diferentes zonas de acabado
(2.1.2) con diferentes caracteristicas por el uso de diferente punto de tejido, por el uso de diferente material de
hilo o por ambos.

Como se ha explicado arriba, la capa de tejido de punto posterior (2.2) se extiende sobre la placa rigida (3) y esta
conectada a la capa de tejido de punto conformadora (2.1) por medio de una capa central (2.3) con el fin de
formar el tejido tridimensional (2) como un Unico elemento tejido.

La capa de tejido de punto posterior (2,2) se fija a la placa rigida mediante unos segundos medios de fijacion (9).
Estos medios de fijacion también se conocen en estado de la técnica y pueden seleccionarse de entre sujetador
tipo velcro, adhesion, pinzamiento, engrapado, remachado, tornillos y termofusién.

Como la capa de tejido de punto conformadora (2.1), la capa de tejido de punto posterior (2.2) y la capa central
(2.3) pueden tener diferentes caracteristicas en zonas especificas, por ejemplo por el uso de un punto de tejido
diferente, por el uso de diferente material de hilo o ambos.

En el caso de la capa central (2.3), este aspecto es particularmente importante porque las diferentes
caracteristicas de la capa central (2.3) en zonas especificas pueden definir diferentes zonas de cojin (6) también
con diferentes caracteristicas del conjunto cojin autoportante y que se describen con detalle mas adelante.

En la realizacién particular mostrada en la figura 4, el tejido tridimensional (2) comprende tres diferentes zonas
de cojin (6) definidas y delimitadas por dos correspondientes zonas de cambio (7) adyacentes a ellas, donde los
grosores de dichas zonas de cambio (7) son menores que los grosores de cualquiera de tales tres diferentes
zonas de cojin (6).

Esta reduccion de grosor de las zonas de cambio (7) con relacion a las zonas de cojin (6) puede lograrse por
ejemplo uniendo juntas la capa de tejido de punto conformadora (2.1) y la capa de tejido de punto posterior (2.2)
en las zonas de cambio (7) de tal manera que una capa esté en contacto con la otra. Por lo tanto, en estos
casos, las zonas de cambio (7) pueden estar libres incluso de hilos espaciadores (2.3.2) de la capa central (2.3).

Por otro lado, esta reduccion de grosor también se puede lograr por ejemplo gracias a las propiedades
especificas de los hilos espaciadores (2.3.2) de la capa central (2.3). Por lo tanto, en estos casos, los hilos
espaciadores (2.3.2) de la capa central (2.3) cosen y llevan la capa de tejido de punto conformadora (2.1) mas
cerca de la capa de tejido de punto posterior (2.2).



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 544377 T3

Las zonas de cambio (7) pueden fijarse a la placa rigida (3) mediante los segundos medios de fijacion (9)
descritos arriba. Sin embargo, el tejido tridimensional (2) se puede fijar a la placa rigida (3) ya sea en las zonas
de cambio (7), en otras zonas del tejido tridimensional (2) diferentes de las zonas de cambio (7) o a lo largo de
toda la zona de contacto entre el tejido tridimensional (2) y la placa rigida (3).

Las zonas de cojin (6) pueden presentar la particularidad de tener diferentes rigidices entre ellas, de tal manera
que sea posible controlar la rigidez de cada zona especifica de cojin mediante la variacion de las propiedades de
la capa central (2.3), tal como su elasticidad o su grosor, por ejemplo por la variacién de la distribucion y/o la
disposicion de los hilos espaciadores (2.3.2), sus propiedades o ambos.

Por otro lado, las zonas de cojin (6) pueden diferenciarse entre si por los diferentes acabados de sus capas de
tejido de punto conformadoras (2.1).

Las técnicas para lograr los diferentes acabados en estas zonas de cojin (6) pueden ser la misma utilizada con el
fin de modificar la capa de tejido de punto conformadora (2.1) descrita arriba con el fin de obtener las diferentes
zonas de acabado (2.1.2), sin embargo dichas zonas de acabado (2.1.2) pueden no necesariamente coincidir
con las zonas de cojin (6).

Una vez se han descrito las caracteristicas del conjunto cojin autoportante y de todos los elementos que forman
su estructura, las diferentes maneras consideradas para fijar dichos elementos, particularmente las maneras de
fijar los bordes del tejido tridimensional (2) a la placa rigida (3) y/o al bastidor principal (4) se explican mas
adelante.

En primer lugar es importante conocer como pueden ser los bordes de las diferentes capas del tejido
tridimensional (2), como se muestra en la figura 5.

La primera opcidn considerada con el fin de definir los bordes del tejido tridimensional (2) es una en la que un
borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) y el correspondiente borde (2.1.1) de la capa de
tejido de punto posterior (2.2) sobresalen periféricamente con respecto al correspondiente borde (2.3.1) de la
capa central (2.3).

La segunda opcion considerada es una en la que un borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora
(2.1) y el correspondiente borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto posterior (2.2) se fijan juntos formando un
primer Unico borde (2.4).

La tercera opcién considerada es una en la que un borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora
(2.1) y el correspondiente borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto posterior (2.2) no sobresalen
periféricamente con respecto al correspondiente borde (2.3.1) de la capa central (2.5) de tal manera que los tres
bordes (2.1.1, 2.2.1, 2.3.1) forman un segundo Unico borde (2.5).

En todos los casos descritos arriba, se puede fijar una pieza de refuerzo (11) al borde (2.1.1) de la capa de tejido
de punto conformadora (2.1), al correspondiente borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto posterior (2.2), al
primer Unico borde (2.4) o al segundo Unico borde (2.5).

Esta pieza de refuerzo (11) facilita la operacion de fijar el tejido tridimensional (2) al bastidor principal (4) y/o a la
placa rigida (3) porque refuerza los bordes del tejido tridimensional (2) y consecuentemente mejora el manejo del
tejido tridimensional (2).

Una vez se han descrito las diferentes opciones con el fin de definir los bordes del tejido tridimensional (2), las
diferentes maneras para fijar los bordes del tejido tridimensional (2) a la placa rigida (3) y/o al bastidor principal
(4) se explican mas adelante.

Estas diferentes maneras de fijar el tejido tridimensional (2) al bastidor principal (4) y/o a la placa rigida (3) se
seleccionaran en funcion del espacio disponible en la pieza interior de vehiculo (10), la configuracién del bastidor
principal (4) y/o el grosor del tejido tridimensional (2).

La Figura 6 muestra una primera manera de fijar el tejido tridimensional (2) al bastidor principal (4) y a la placa
rigida (3). En esta opcion, el borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) se fija al bastidor
principal (4) y el borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto posterior (2.2) se fija a la placa rigida (3).

La Figura 7 muestra una segunda manera de fijar el tejido tridimensional (2) a la placa rigida (3). En esta opcion,
el primer unico borde (2.4) esta fijado a la placa rigida (3).

La Figura 8 muestra una tercera manera de fijar el tejido tridimensional (2) al bastidor principal (3). En esta
opcion, la primer Unico borde (2.4) esta fijado al bastidor principal (3).
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La Figura 9 muestra una cuarta manera de fijar el tejido tridimensional (2) a la placa rigida (3). En esta opcion, el
segundo Unico borde (2.5) esta fijado a la placa rigida (3).

La Figura 10 muestra una quinta manera de fijar la tejido tridimensional (2) al bastidor principal (4). En esta
opcion, el segundo Unico borde (2.5) esta fijado al bastidor principal (4).
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REIVINDICACIONES
1.- Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo, que comprende

- un bastidor principal (4)

- una placa rigida (3) soportada en el bastidor principal (4)

- un tejido tridimensional (2) soportado en la placa rigida (3),

en el que el tejido tridimensional (2) comprende

- una capa de tejido de punto posterior (2.2) que se extiende sobre la placa rigida,

- una capa de tejido de punto conformadora (2.1),

- una capa central (2.3) que tiene unos hilos espaciadores (2.3.2) que conectan la capa de tejido de punto
posterior (2.2) con la capa de tejido de punto conformadora (2.1),

de tal manera que todas ellas (2.1, 2.2, 2.3) estan tejidas juntas como un Unico elemento caracterizado por que,
- el tejido tridimensional (2) comprende dos diferentes zonas de cojin (6) definidas y delimitadas por una
correspondiente zona de cambio (7) adyacente a las dos diferentes zonas de cojin (6) donde el grosor de dicha
zona de cambio (7) es menor que los grosores de tales dos diferentes zonas de cojin (6),

- el tejido tridimensional (2) tiene unos primeros medios de fijacion (8) con el fin de fijar el tejido
tridimensional (2) al bastidor principal (4) y/o a la placa rigida (3),

- la capa de tejido de punto conformadora (2.1) se tensa para constrefiir a la capa central (2.3) contra la
placa rigida (3) dando de este modo la forma externa al conjunto cojin autoportante (1),

- un borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) se fija periféricamente al bastidor
principal (4) y/o a la placa rigida (3) por medio de los primeros medios de fijacién que envuelven un borde
periférico (3.1) de la placa rigida (3),

- la capa de tejido de punto posterior (2.2) tiene unos segundos medios de fijacion (9) con el fin de fijar la
capa de tejido de punto posterior (2.2) con la placa rigida (3).

2.- Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacién 1, caracterizado por
que el borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) y un borde (2.1.1) de la capa de tejido de
punto posterior (2.2) sobresalen periféricamente con respecto a un borde (2.3.1) de la capa central (2.3).

3.- Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 2, caracterizado por
que el borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) y el borde (2.1.1) de la capa de tejido de
punto posterior (2.2) se fijan juntos formando un primer Unico borde (2.4).

4. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado por
que el borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) y un borde (2.2.1) de la capa de tejido de
punto posterior (2.2) no sobresalen periféricamente con respecto a un borde (2.3.1) de la capa central (2.5) de tal
manera que los tres bordes (2.1.1, 2.2.1, 2.3.1) forman una segundo Unico borde (2.5).

5. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 2, caracterizado por
que el borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) se fija al bastidor principal (4) y el borde
(2.1.1) de la capa de tejido de punto posterior (2.2) se fija a la placa rigida (3).

6. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacién 3, caracterizado por
que el primer Unico borde (2.4) se fija al bastidor principal (4) o a la placa rigida (3).

7. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 4, caracterizado por
que el segundo Unico borde (2.5) se fija al bastidor principal (4) o a la placa rigida (3).

8. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones 6 a
8, caracterizado por que la pieza de refuerzo (11) se fija al borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto
conformadora (2.1), al borde (2.1.1) de la capa de tejido de punto posterior (2.2), al primer Unico borde (2.4) o al
segundo Unico borde (2.5).

9. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado por
que los primeros medios de fijacion (8) se seleccionan entre perfiles, ganchos, agujeros de refuerzo y bastidor
periférico.

10. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado por
que los segundos medios de fijacion (9) se seleccionan entre sujetador tipo velcro, adhesién, pinzamiento,
engrapado, remachado, tornillos y termofusion.

11. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado por
que los segundos medios de fijacion (9) unen el tejido tridimensional (2) a la placa rigida (3) ya sea en las zonas
de cambio (7), en otras zonas del tejido tridimensional (2) diferentes de las zonas de cambio (7) o a lo largo de
toda la zona de contacto entre el tejido tridimensional (2) y la placa rigida (3).
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12. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1 caracterizado por
que la capa central (2.3) de dos zonas de cojin (6) tiene diferentes grosores, diferentes elasticidades o ambas.

13. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1 caracterizado por
que la capa de tejido de punto conformadora (2.1) de dos zonas de cojin (6) tiene diferentes acabados.

14. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado por
que la capa de tejido de punto posterior (2.2) y la capa de tejido de punto conformadora (2.1) se unen juntas en
las zonas de cambio (7) de tal manera que una capa esta en contacto con la ofra.

15. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacién 1, caracterizado por
que al menos un hilo espaciador (2.3.2) de la capa central (2.3) en las zonas de cambio (7) cose y lleva la capa
de tejido de punto conformadora (2.1) mas cerca de la capa de tejido de punto posterior (2.2).

16. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1 caracterizado por
que el acabado de la capa de tejido de punto conformadora (2.1) tiene un tratamiento de acabado adicional
mediante serigrafia, impresion con tinta, poliuretano o pulverizacién de silicona, flocado o una combinacién de
estos métodos en zonas especificas.

17. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacién 1 caracterizado por
que la capa de tejido de punto conformadora (2.1) tiene diferente acabado con diferentes caracteristicas por el
uso de diferente punto de tejido, por el uso de diferente material de hilo o por ambos.

18. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 16 caracterizado por
que la capa de tejido de punto conformadora (2.1) se divide en por lo menos dos zonas de acabado (2.1.2).

19. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacion 1 caracterizado por
que el tejido tridimensional (2) tiene un grosor de mas de 20 mm.

20. - Conjunto cojin autoportante para una pieza interior de vehiculo segun la reivindicacién 1 caracterizado por
la placa rigida (3) esta conformada de tal manera que cuando el tejido tridimensional (2) se une a ella, definen
conjuntamente la forma final de todo el conjunto cojin autoportante (1).



ES 2 544 377 T3

10

AA 2.3.2

A

I

FIG. 2

10



ES 2 544377 T3

FIG. 4

2.1
2.1.1 2.3
I 2.3.1

2.2 5

/
FIG. 5

2

e
1q — <>

2

‘/ 2.1.1
2.3.1
2.5 2.2.1

2

e

2.4

11

11



ES 2 544 377 T3

2.1.1 °
N . w@”||””W|||”MWWML3 FIG. 6
; O iy
2.2.1 *
2
2.4
N >
(_<F z’ﬂ’%’z ’4%/3'1 FIG'7
N 3 L
4
2
2.4 -
. ] FG.8
3 RN
4
([M %@ s ) FIG. 9
25 L 3 ‘
4
(I @Mz
.
y : %ﬁ, FIG. 10
25

12



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

