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DESCRIPCION
Motocicleta

La presente invencién se refiere a motocicletas. La invencion se refiere mas en concreto a una estructura de una
caja de almacenamiento en una motocicleta provista de una chapa de suelo.

Las motocicletas con unidades de potencia de tubo basculante son conocidas. La unidad de potencia tiene un
motor. La unidad de potencia de tipo basculante se soporta basculantemente en un bastidor de vehiculo.

Una motocicleta incluyendo una unidad de potencia se describe en JP 2007-168530 A. En la motocicleta descrita en
JP 2007-168530 A, una chapa de suelo esta dispuesta delante de y debajo de un asiento en el que se sienta el
motorista. En la motocicleta incluyendo la chapa de suelo, el motorista pone los pies sobre la chapa de suelo
durante la marcha. El motorista puede conducir asi en una posicion facil. Esto facilita que la subida y bajada del
motorista de la motocicleta.

En la motocicleta descrita en JP 2007-168530 A, la unidad de potencia de tipo basculante que tiene un motor esta
dispuesta debajo del asiento. Una caja de almacenamiento esta colocada debajo del asiento. El motor tiene su linea
axial de cilindro extendiéndose en general hacia delante. El motor incluye una culata de cilindro y un conducto de
admision que se extiende hacia arriba y hacia atras y esta conectado a la culata de cilindro. Un dispositivo de filtro
de aire esta conectado a un extremo trasero del conducto de admision. Componentes relacionados con la admisién
que se extienden desde el dispositivo de filtro de aire a la culata de cilindro a través del conducto de admision estan
dispuestos hacia delante y hacia abajo. El dispositivo de filtro de aire esta colocado encima del motor y debajo de
una parte trasera de la caja de almacenamiento. Una cubierta de carroceria de vehiculo que se usa para cubrir los
lados de la carroceria de vehiculo esta dispuesta debajo del asiento.

En la motocicleta descrita en JP 2007-168530 A segun se ve en vista lateral, un borde inferior de la cubierta de
carroceria de vehiculo se extiende hacia atras y hacia arriba y se forma un espacio entre el borde inferior de la
cubierta de carroceria de vehiculo y una rueda trasera con respecto a la direccion vertical. La unidad de potencia se
soporta basculantemente en un bastidor de vehiculo a través de un eje de pivote. El eje de pivote esta dispuesto
debajo de la unidad de potencia.

La motocicleta descrita en JP 2007-168530 A esta provista de una chapa de suelo delante del asiento y en una
posicién mas baja que el asiento. La motocicleta incluyendo la chapa de suelo permite al motorista subir y bajar
facilmente y el motorista puede estar en una posicion comoda durante la marcha.

La chapa de suelo esta dispuesta preferiblemente en la posicion mas baja posible con el fin de asegurar la
comodidad del conductor. Cuando la chapa de suelo se coloca en la posicidn mas baja posible puesto que se da
prioridad a la comodidad del conductor, se reduce un espacio debajo de la chapa de suelo. Esto hace dificil colocar
la caja de almacenamiento debajo de la chapa de suelo. Dado que no se puede asegurar un espacio debajo de la
chapa de suelo, la caja de almacenamiento se debe colocar debajo del asiento. Dado que la caja de
almacenamiento y el dispositivo de filtro de aire se deben colocar debajo del asiento, la caja de almacenamiento y el
dispositivo de filtro de aire no pueden tener una capacidad suficiente.

Ademas, el dispositivo de filtro de aire debe estar dispuesto en una posicién sin agua, polvo y analogos. Seria dificil
colocar la caja de almacenamiento y el dispositivo de filtro de aire en el espacio estrecho debajo del asiento
cumpliendo dicha condicién.

Ademas, EP 1 122 159 A2 muestra una motocicleta segun el preambulo de la reivindicacion 1.

Un objeto de la realizacién preferida de la presente invencion es reducir la entrada de agua, polvo y analogos a un
dispositivo de filiro de aire y asegurar una capacidad suficiente de una caja de almacenamiento sin degradar la
comodidad del conductor en una motocicleta incluyendo una chapa de suelo.

Tal objeto se logra con la motocicleta segun la reivindicacion 1. Otras realizaciones preferidas de la motocicleta de la
presente invencién se exponen en las reivindicaciones 2 a 15.

Una motocicleta segun una realizacion preferida de la presente invencion incluye una unidad de potencia, un
asiento, una chapa de suelo, un dispositivo de filiro de aire, un recorrido de admisién, y una caja de
almacenamiento. La unidad de potencia incluye un motor que tiene un cilindro inclinado hacia delante. El asiento
esta colocado encima de la unidad de potencia. La chapa de suelo tiene al menos una parte dispuesta delante del
asiento segun se ve en vista en planta. El dispositivo de filiro de aire se ha dispuesto encima de la unidad de
potencia y debajo del asiento y tiene una salida de aire en una superficie trasera. El recorrido de admision conecta la
salida de aire del dispositivo de filtro de aire y una superficie superior del cilindro. La caja de almacenamiento se ha
dispuesto encima de la unidad de potencia y debajo del asiento. El asiento incluye una primera porcién que se
extiende hacia atras de un extremo delantero del asiento y una segunda porcion dispuesta detras de la primera

2



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 544726 T3

porcién. La anchura del extremo trasero de la primera porcién en la direcciéon izquierda-derecha del vehiculo es
mayor que la anchura del extremo delantero en la direccion izquierda-derecha del vehiculo, y la segunda porcién
tiene al menos una parte cuya anchura en la direccion izquierda-derecha del vehiculo es mayor que la anchura del
extremo delantero. El dispositivo de filtro de aire esta dispuesto debajo de la primera porcion del asiento y sobre el
cilindro. La caja de almacenamiento incluye una porcién delantera colocada debajo de la primera porcion del asiento
y sobre el dispositivo de filtro de aire, y una porcion trasera colocada debajo de la segunda porcién del asiento. Una
porcién céncava hacia arriba esta formada en la parte inferior de la caja de almacenamiento, y el recorrido de
admision se ha dispuesto debajo de la porciéon céncava, de modo que la caja de almacenamiento y el recorrido de
admision se solapen en vista lateral.

Segun la presente invencion, en una motocicleta incluyendo una chapa de suelo, se puede reducir la entrada de
agua, polvo y analogos a un dispositivo de filtro de aire, y una caja de almacenamiento puede tener una capacidad
suficiente sin degradar la comodidad del conductor.

Otras caracteristicas, elementos, pasos, peculiaridades y ventajas de la presente invencion seran mas evidentes por
la descripcion detallada siguiente de las realizaciones preferidas de la presente invencidon con referencia a los
dibujos adjuntos.

La figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta 1 segin una realizacién preferida de la presente
invencion.

La figura 2 es una vista lateral izquierda de la motocicleta 1 que representa una estructura periférica de un motor 8.

La figura 3 es una vista en seccion lateral izquierda que representa el motor 8 y una estructura periférica de un
dispositivo de filtro de aire 30.

La figura 4 es una vista en planta en seccion que representa una estructura de un eje de pivote 18.
La figura 5 es una vista en planta de un asiento 3.

La figura 6 es una vista lateral derecha del dispositivo de filtro de aire 30.

La figura 7 es una vista frontal del dispositivo de filtro de aire 30.

La figura 8 es una vista inferior del dispositivo de filtro de aire 30.

La figura 9 es una vista en seccion de un conducto de admision 37.

La figura 10 es una vista en planta de una caja de almacenamiento 50.

La figura 11 es una vista lateral izquierda de la caja de almacenamiento 50.

La figura 12 es una vista frontal de la caja de almacenamiento 50.

La figura 13 es una vista en perspectiva del dispositivo de filtro de aire 30 y la caja de almacenamiento 50 segun se
ve desde la parte inferior izquierda.

La figura 14 es una vista lateral izquierda del asiento 3 y la estructura periférica de la caja de almacenamiento 50.
Las figuras 15A a 15C son vistas en seccion frontal del asiento 3 y la caja de almacenamiento 50.

La figura 16 es una vista lateral izquierda de la caja de almacenamiento 50 que guarda un casco 10.

La figura 17 es una vista lateral izquierda del dispositivo de filtro de aire 30 y la caja de almacenamiento 50.

La figura 18 es una vista lateral izquierda de un motor 8 y una estructura periférica de un dispositivo de filtro de aire
30 segun la segunda realizacion preferida de la presente invencion.

Ahora se describira una primera realizacion preferida de la presente invencion en unién con los dibujos
acompanfantes. La figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta 1 segun la presente realizacion
preferida. Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 es una motocicleta tipo scooter. La motocicleta segin
la presente realizacion preferida es un vehiculo incluyendo una unidad de potencia que tiene un motor. La
motocicleta segun la presente realizacion preferida tiene la unidad de potencia montada en un bastidor de vehiculo
de manera basculante e incluye un vehiculo tipo scooter. En la descripcion siguiente, la direccion delantera-trasera o
izquierda-derecha se refiere a la direccion vista segun mira un motorista sentado en un asiento 3. La direccién a lo
ancho del vehiculo es la misma que la direccién izquierda-derecha. En la figura 2 y las otras figuras, F indica la
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direccion hacia delante del vehiculo.

La motocicleta 1 incluye una rueda delantera 14 y una rueda trasera 15. Un manillar 2 esta colocado encima de la
rueda delantera 14. El asiento 3 esta dispuesto encima de la rueda trasera 15. Una chapa de suelo 4 esta dispuesta
entre el manillar 2 y el asiento 3 con respecto a la direccion delantera-trasera. Mientras la motocicleta 1 circula, los
pies del motorista estan colocados en la chapa de suelo 4.

Segun la presente realizacion preferida, la chapa de suelo 4 es de forma plana. Sin embargo, la forma de la chapa
de suelo 4 no esta limitada en particular y no tiene que ser plana. La chapa de suelo 4 puede tener una parte mas
alta que la otra parte. Por ejemplo, una parte aproximadamente en el centro del vehiculo en la direccion izquierda-
derecha puede ser mas alta que un lado exterior en la direccién izquierda-derecha del vehiculo. La chapa de suelo 4
se puede disponer a la izquierda y derecha y se puede formar un saliente hacia arriba entre las chapas de suelo
izquierda y derecha. La chapa de suelo 4 puede ser cualquier cosa que tenga una porcion de soporte en la que el
motorista pueda poner los pies en una posiciéon cémoda.

La figura 1 representa un motorista y un pasajero. El pie del motorista colocado en la chapa de suelo 4 se indica con
una linea continua. El pie del motorista que toca la superficie del suelo se representa con una linea de puntos y
trazos. El pasajero detras del motorista esta sentado en la parte trasera del asiento 3.

La motocicleta 1 incluye un tubo delantero, un bastidor delantero, un bastidor inferior que no se representan. El tubo
delantero esta colocado debajo del manillar 2. El bastidor delantero esta conectado al tubo delantero extendiéndose
hacia atras y hacia abajo. El bastidor inferior estd conectado a una parte trasera del bastidor delantero
extendiéndose en la direccion delantera-trasera debajo de la chapa de suelo 4.

La carroceria de vehiculo de la motocicleta 1 esta cubierta con una cubierta de carroceria de vehiculo 5. La cubierta
de carroceria de vehiculo 5 incluye una cubierta delantera 5d, una cubierta inferior 5¢ y una cubierta trasera 5a. La
cubierta trasera 5a esta dispuesta debajo del asiento 3. La cubierta trasera 5a cubre una caja de almacenamiento 50
y un dispositivo de filtro de aire 30 (figura 2) que se describira. La cubierta trasera 5a se extiende hacia atras y hacia
arriba. El borde inferior de la cubierta trasera 5a esta separado y encima de la rueda trasera 15.

La figura 2 es una vista lateral izquierda de la motocicleta que representa una estructura periférica del motor 8. La
motocicleta 1 incluye bastidores traseros izquierdo y derecho 6L y 6R. Los bastidores traseros izquierdo y derecho
6L y 6R estan conectados al bastidor inferior y se extienden hacia atras y hacia arriba. Un bastidor de acoplamiento
6d esta dispuesto entre los bastidores traseros izquierdo y derecho 6L y 6R. El tubo delantero, el bastidor delantero,
el bastidor inferior, y los bastidores traseros 6L y 6R forman un bastidor de vehiculo 6. El asiento 3 se soporta en los
bastidores traseros izquierdo y derecho 6L y 6R.

La motocicleta 1 incluye una unidad de potencia 7. La unidad de potencia 7 esta colocada debajo del asiento 3. La
unidad de potencia 7 incluye un motor 8 y una caja de transmision 11.

La caja de transmision 11 contiene un mecanismo de transmision de potencia que transmite la potencia del motor 8
a la rueda trasera 15. La caja de transmision 11 soporta la rueda trasera 15. La caja de transmision 11 esta
dispuesta en el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo. La rueda trasera 15 esta acoplada a la unidad de
potencia 7 detras del motor 8.

Un pedal de arranque 17 esta dispuesto en una superficie lateral izquierda de la unidad de potencia 7. Cuando el
pedal de arranque 17 es accionado por el motorista, el cigiefial 27 del motor 8 gira, arrancando el motor 8. El motor
8 se puede arrancar con un motor de arranque de motor que no se representa.

Un deposito de combustible 9 esta dispuesto encima de la unidad de potencia 7 y debajo de la parte trasera del
asiento 3. El depdsito de combustible 9 esta conectado a un regulador de cantidad de admision 40 a través de una
manguera de combustible 19. Como se describira, el regulador de cantidad de admisién 40 segun la presente
realizacién preferida es un carburador.

La caja de almacenamiento 50 esta dispuesta debajo del asiento 3. El dispositivo de filiro de aire 30 se ha colocado
sobre un cilindro 8a y debajo de la caja de almacenamiento 50. El dispositivo de filtro de aire 30 bascula alrededor
de un eje de pivote 18 conjuntamente con la unidad de potencia 7. El dispositivo de filtro de aire 30 esta fijado al
motor 8 y bascula con relacién a los bastidores traseros 6L y 6R conjuntamente con la unidad de potencia 7.

Con referencia a la figura 1, la chapa de suelo 4 esta dispuesta delante del asiento 3 segun se ve en vista en planta.
El extremo trasero de la chapa de suelo 4 solapa el asiento 3 seguin se ve en vista en planta, y al menos una parte
de la chapa de suelo 4 sobresale delante del asiento 3 segun se ve en vista en planta. La chapa de suelo 4 se ha
colocado delante de la unidad de potencia 7.

La figura 3 es una vista en seccion lateral izquierda del motor 8 y una estructura periférica del dispositivo de filtro de
aire 30. Como se representa en la figura 3, la unidad de potencia 7 incluye el motor 8 y la caja de transmision 11. El
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motor 8 incluye un carter 16 y el cilindro 8a. El cilindro 8a incluye un cuerpo de cilindro 8b, una culata de cilindro 8c,
y una cubierta de culata 8h.

El carter 16 contiene el cigliefial 27. El cuerpo de cilindro 8b esta dispuesto delante del carter 16 y soporta un piston
21 de manera alternativa. La culata de cilindro 8c esta dispuesta delante del cuerpo de cilindro 8b y tiene un orificio
de admisién 87. La cubierta de culata 8h esta dispuesta delante de la culata de cilindro 8c.

La linea axial de cilindro M del motor 8 se extiende hacia delante y hacia arriba (figura 2). El motor 8 es un motor
monocilindro de cuatro tiempos refrigerado por agua. El tipo del motor 8 no esta limitado en particular. EI motor 8
puede ser un tipo de motor refrigerado por aire o un tipo de motor multicilindro.

Un agujero de cilindro 8d esta formado en el lado interior del cuerpo de cilindro 8b. El agujero de cilindro 8d, la
culata de cilindro 8c, y el pistdon 21 forman una camara de combustién 24. El cigliefal 27 esta acoplado al piston 21
a través de una biela 26. El cigliefial 27 tiene su linea axial extendiéndose en la direccion izquierda-derecha del
vehiculo y es soportado rotativamente por el carter 16.

Un conducto de admisién 37 y un tubo de escape que no se representa estan conectados con la culata de cilindro
8c. El conducto de admision 37 esta acoplado a la camara de combustion 24 a través del orificio de admision 87
formado en la culata de cilindro 8c. El tubo de escape esta acoplado a la camara de combustion 24 a través de un
orificio de escape 88 formado en la culata de cilindro 8c.

El orificio de admisién 87 esta provisto de una valvula de admision 83. La valvula de admisiéon 83 se mueve hacia
arriba y hacia abajo con relacion a la linea axial de la valvula, de modo que el estado de conexién se conmute entre
el orificio de admision 87 y la camara de combustion 24. El orificio de escape 88 esta provisto de una valvula de
escape 84. La valvula de escape 84 se mueve hacia arriba y hacia abajo con relacion a la linea axial de la valvula,
de modo que el estado de conexion se conmute entre el orificio de escape 88 y la camara de combustion 24.

La caja de transmisién 11 guarda una transmision de variacion continua del tipo de correa. El par generado por el
ciguefal 27 es transmitido a la rueda trasera 15 desde la unidad de potencia 7 a través de un embrague centrifugo.
El embrague centrifugo conmuta el estado de transmision de la potencia a la rueda trasera 15 en base a la velocidad
de rotacion del cigliefial 27. Mas especificamente, la motocicleta 1 incluye el denominado dispositivo de transmision
automatica. La forma del dispositivo de transmisién dispuesto en la motocicleta 1 no esta limitada en particular.

La unidad de potencia 7 es el denominado dispositivo del tipo de unidad basculante y bascula en la direccién vertical
conjuntamente con la rueda trasera 15 alrededor del eje de pivote 18. Como se representa en la figura 2, la unidad
de potencia 7 se soporta basculantemente en el bastidor de vehiculo 6 a través de un mecanismo de articulacion 12.
Elementos de articulacion 12b y ménsulas 12c estan dispuestos entre el bastidor de vehiculo 6 y el motor 8. El eje
de pivote 18, los elementos de articulacion 12b, las ménsulas 12c y analogos forman el mecanismo de articulacion
12. Un elemento amortiguador 13 esta dispuesto entre la unidad de potencia 7 y los bastidores traseros 6L y 6R.

La figura 4 es una vista en planta en seccién de una estructura de soporte del eje de pivote 18. Como se representa
en la figura 4, el eje de pivote 18 tiene sus extremos soportados en agujeros izquierdo y derecho 12d formados en
las ménsulas izquierda y derecha 12c. El eje de pivote 18 esta insertado en agujeros izquierdo y derecho 12e
formados en una parte delantera de los elementos de articulacion izquierdo y derecho 12b en el lado interior de las
ménsulas izquierda y derecha 12c. El eje de pivote 18 se extiende en la direccion izquierda-derecha del vehiculo.
Las ménsulas 12c estan fijadas a los bastidores traseros 6L y 6R. La parte delantera del elemento de articulacion
12b se soporta de manera basculante alrededor del eje de pivote 18 con relacién a la ménsula 12c. Un lado del
motor eje de soporte 18b (figura 2) se soporta en un agujero formado en el motor 8 y un agujero formado en la parte
trasera del elemento de articulacion 12b y se extiende en la direccion izquierda-derecha del vehiculo.

La figura 5 es una vista en planta del asiento 3. El asiento 3 se soporta en los bastidores 6L y 6R. Como se
representa en la figura 5, el asiento 3 incluye una primera porcidon 3b colocada en una parte delantera y una
segunda porcion 3c en una parte trasera. La primera porcion 3b es una regién que se extiende desde el extremo
delantero 3a del asiento 3 a cerca del centro del asiento 3 en la direcciéon delantera-trasera. La segunda porcién 3c
es una region que continia desde cerca del centro del asiento 3 en la direccién delantera-trasera hacia la parte
trasera. La figura 5 representa la linea central C1 del asiento 3 que se extiende en la direccion delantera-trasera. La
linea central C1 indica el centro del asiento 3 en la direccién izquierda-derecha.

La linea recta C2 indicada en la figura 5 define el limite entre la primera porcién 3b y la segunda porcién 3c del
asiento 3 y se extiende en la direccion izquierda-derecha de la motocicleta 1. Por lo tanto, la linea recta C2 indica el
extremo trasero de la primera porcion 3b. La porcion del asiento 3 delante de la linea recta C2 es la primera porcion
3b y la segunda porcién 3c es una parte de la porcion detras de la linea recta C2. La anchura del extremo trasero de
la primera porcién 3b en la direccién izquierda-derecha del vehiculo es mayor que la anchura del extremo delantero
3a en la direccion izquierda-derecha del vehiculo. La anchura de al menos una parte de la segunda porcion 3c en la
direccion izquierda-derecha del vehiculo es mayor que la anchura del extremo delantero 3a en la direccion
izquierda-derecha del vehiculo. El depodsito de combustible 9 esta colocado debajo de la segunda porcién 3c del
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asiento 3.

La primera porcion 3b tiene su anchura en la direccion izquierda-derecha del vehiculo gradualmente expandida
hacia la linea recta C2 desde el extremo delantero 3a. La segunda porcion 3c tiene su anchura en la direccion
izquierda-derecha del vehiculo gradualmente estrechada desde la linea recta C2 hacia el extremo trasero. Como
sucede con la forma de la segunda porcién 3c, su anchura en la direccion izquierda-derecha del vehiculo puede no
cambiar desde la linea recta C2 al extremo trasero. Como sucede con la forma de la segunda porciéon 3c, su
anchura puede extenderse de manera que tenga la misma anchura desde la linea recta C2 a la parte trasera y
puede tener su anchura en la direccion izquierda-derecha del vehiculo gradualmente estrechada en la parte trasera
de la segunda porcién 3c.

Como se puede entender por la figura 1, el motorista se sienta en la primera porcion 3b. El pasajero se sienta en la
segunda porcion 3c. Durante la marcha, el conductor pone los pies en la chapa de suelo 4. Como se puede ver en la
figura 1, cuando los pies del conductor estan colocados en la chapa de suelo 4, los muslos del conductor estan
colocados en la primera porcién 3b. El extremo delantero 3a de la primera porcién 3b se ha estrechado, de modo
que se puede asegurar la comodidad del asiento.

La figura 6 es una vista lateral derecha del dispositivo de filiro de aire 30. Como se representa en la figura 6, el
dispositivo de filtro de aire 30 tiene una caja delantera 31, una caja trasera 32, una porcion de embudo 33, y una
cubierta superior 34. La caja delantera 31, la caja trasera 32, y la porcién de embudo 33 estan dispuestas en el
orden indicado de delante atras. El dispositivo de filtro de aire 30 tiene una entrada de aire 30a y una salida de aire
30b. Entra aire a través de la entrada de aire 30a por la parte delantera del dispositivo de filtro de aire 30 al
dispositivo de filtro de aire 30. El aire del dispositivo de filtro de aire 30 es descargado por la salida de aire 30b por
detras del dispositivo de filtro de aire 30. Como se representa en la figura 3, un filiro 36 esta dispuesto en el
dispositivo de filtro de aire 30. El filtro 36 limpia el aire introducido al dispositivo de filtro de aire 30.

La figura 7 es una vista frontal del dispositivo de filtro de aire 30. La figura 8 es una vista inferior del dispositivo de
filtro de aire 30. Como se representa en las figuras 6 a 8, la entrada de aire 30a esta dispuesta en una superficie
delantera 30c del dispositivo de filtro de aire 30. La entrada de aire 30a se ha formado en la caja delantera 31 y la
cubierta superior 34. La entrada de aire 30a se ha formado encima de la posicién intermedia de la superficie
delantera 30c del dispositivo de filtro de aire 30 en la direccion vertical. La parte superior de la entrada de aire 30a
esta cubierta con la cubierta superior 34, y el dispositivo de filtro de aire 30 permite que aire situado debajo del
dispositivo de filiro de aire 30 entre facilmente. La cubierta superior 34 evita que el polvo o analogos que floten
encima del dispositivo de filtro de aire 30 entren en el dispositivo de filtro de aire 30.

Como se representa en la figura 1, la cubierta de carroceria de vehiculo 5 tiene una cubierta de asiento 20 que se
extiende hacia arriba desde la parte trasera de la chapa de suelo 4. La cubierta de asiento 20 esta dispuesta delante
del dispositivo de filtro de aire 30. La cubierta de asiento 20 es una parte de la cubierta trasera 5a. Segun la
presente realizacion preferida, la cubierta de asiento 20 se puede separar como una parte de la cubierta trasera 5a.
Sin embargo, la cubierta de asiento 20 se puede formar integralmente con la cubierta trasera 5a, o la manera de
dividir la cubierta no esta limitada en particular. La cubierta inferior 5c se ha dispuesto debajo de la cubierta de
asiento 20.

Como se representa en la figura 2, el dispositivo de filtro de aire 30 se ha colocado encima del motor 8 y debajo de
la superficie inferior 50d de la caja de almacenamiento 50. Como se representa en la figura 1, la parte superior del
motor 8 esta cubierta al menos con la cubierta de carroceria de vehiculo 5 incluyendo la cubierta delantera 20, y por
lo tanto el dispositivo de filtro de aire 30 no esta expuesto directamente al agua, polvo o analogos del exterior de la
carroceria de vehiculo.

Con referencia de nuevo a la figura 3, una aleta de enderezamiento 31w esta dispuesta dentro de la caja delantera
31. La aleta de enderezamiento 31w se extiende hacia abajo de la superficie superior de la caja delantera 31.
Aunque no se representa, la aleta de enderezamiento 31w se extiende en la direccioén vertical cerca del centro de la
caja delantera 31 en la direccion izquierda-derecha del vehiculo. La aleta de enderezamiento 31w no esta dispuesta
en los extremos izquierdo y derecho en la caja delantera 31. El aire que entra al dispositivo de filtro de aire 30 a
través de la entrada de aire 30a se hace fluir hacia abajo de la parte superior de las cajas delanteras 31 a lo largo de
la superficie de la aleta de enderezamiento 31w por la aleta de enderezamiento 31w. El aire que fluye en la parte
inferior en la caja delantera 31 es dirigido al filtro 36 desde el extremo inferior 31b de la aleta de enderezamiento
31w. De esta forma, en el dispositivo de filtro de aire 30, el aire que entra por la entrada de aire 30a fluye
suavemente al filtro 36. Se asegura un recorrido de longitud suficiente desde la entrada de aire 30a al filiro 36 en el
dispositivo de filtro de aire 30.

Como se representa en la figura 6, la salida de aire 30b se ha formado en la superficie trasera 30d del dispositivo de
filtro de aire 30. La salida de aire 30b se ha formado en el extremo trasero de la porcién de embudo 33 dispuesta en
el lado trasero del dispositivo de filtro de aire 30. En el dispositivo de filtro de aire 30, entra aire por delante y el aire
interior es descargado por detras. La salida de aire 30b tiene una seccién eliptica que tiene el eje principal en la
direccion izquierda-derecha del vehiculo y el eje menor en la direccion vertical. La salida de aire 30b tiene una forma
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plana que tiene una longitud mas corta en la direccion vertical que en la direccion horizontal.

Como se representa en la figura 6, la superficie trasera 30d se dirige hacia atras y oblicuamente hacia arriba. El
dispositivo de filtro de aire 30 tiene una superficie superior 30f. La superficie superior 30f esta inclinada ligeramente
hacia abajo hacia la parte trasera. La superficie superior 30f incluye las superficies superiores de la caja trasera 32 y
la caja delantera 31. Mas especificamente, las superficies superiores de la caja trasera 32 y la caja delantera 31
estan ligeramente inclinadas hacia abajo hacia la parte trasera. La salida de aire 30b esta dispuesta debajo del
extremo superior 30j del dispositivo de filtro de aire 30. El extremo superior 30j del dispositivo de filtro de aire 30 se
ha colocado en la superficie superior 30f. El extremo superior 30j del dispositivo de filtro de aire 30 esta colocado en
la parte de pestafia del dispositivo de filtro de aire 30 donde la caja trasera 32 y la caja delantera 31 estan
conectadas.

Como se representa en la figura 8, se ha formado una porcidon céncava hacia arriba 30e en una parte inferior del
dispositivo de filtro de aire 30. Mas especificamente, se ha formado una parte curvada hacia arriba en una parte
inferior del dispositivo de filtro de aire 30. La porcién céncava 30e esta colocada encima de la otra parte de la parte
inferior. La porcién concava 30e esta colocada en el centro del dispositivo de filtro de aire 30 en la direccién
izquierda-derecha del vehiculo. La porcion céncava 30e solapa la linea central C1 del asiento 3 que se extiende en
la direccién delantera-trasera. La porcién concava 30e esta colocada en la parte trasera del dispositivo de filtro de
aire 30 en la direccion delantera-trasera del vehiculo. La porcién concava 30e se ha formado en la caja trasera 32.

Como se representa en la figura 3, la porcién concava 30e se ha formado extendiéndose desde una parte inferior de
la caja trasera 32 al extremo trasero. La anchura de la porcion concava 30e es mayor en una parte trasera que en
una parte delantera. La porcién céncava 30e se abre hacia la parte trasera en el extremo trasero de la caja trasera
32 (por ejemplo en la figura 13). Como se describira, al menos una parte del conducto de admisién 37 esta colocada
debajo de la porcidn concava 30e solapando el dispositivo de filtro de aire 30 segun se ve en vista lateral. Segun la
presente realizacion preferida, la porcion concava 30e se ha formado en una parte inferior de la caja trasera 32.
Segun la presente realizacion preferida, al menos una parte del conducto de admisiéon 37 colocada sobre la culata
de cilindro 8c se ha dispuesto debajo de la porcién concava 30e.

Como se representa en la figura 3, el conducto de admision 37 y el regulador de cantidad de admision 40 estan
dispuestos entre la culata de cilindro 8c del motor 8 y el dispositivo de filiro de aire 30. El conducto de admision 37 y
el regulador de cantidad de admision 40 forman un recorrido de admisién entre el motor 8 y el dispositivo de filtro de
aire 30. El conducto de admision 37 conecta el orificio de admision 87 de la culata de cilindro 8c y la salida de aire
30b del dispositivo de filtro de aire 30.

El conducto de admision 37 tiene una forma aproximada de U segun se ve desde un lado de la carroceria de
vehiculo. El conducto de admision 37 tiene una parte que se extiende en general hacia atras del dispositivo de filtro
de aire 30 y luego se curva hacia abajo y mas en general hacia delante. El término “en general hacia atras” se
refiere simplemente a la extensidon hacia atras independientemente de su angulo. Por ejemplo, se puede extender
en la direccion horizontal o se puede inclinar con respecto a la direccion horizontal. El término “en general hacia
delante” se refiere simplemente a la extension hacia delante independientemente de su angulo. Por ejemplo, se
puede extender en la direccién horizontal o se puede inclinar con respecto a la direccién horizontal.

Como se representa en la figura 9, la porciéon de conexion 37e del conducto de admision 37 tiene una forma plana
cuya longitud vertical es mas corta que su longitud horizontal. Cuando la porcion de conexién 37e esta conectada a
la salida de aire 30b, el conducto de admision 37 esta conectado al dispositivo de filtro de aire 30.

El conducto de admisién 37 incluye un primer tubo 38 que se usa para conectar el dispositivo de filtro de aire 30 y el
regulador de cantidad de admision 40. El conducto de admisién 37 incluye un segundo tubo 39 que se usa para
conectar el regulador de cantidad de admision 40 y el cilindro 8a. Como se describira, el primer tubo 38 tiene una
primera porcién 37a, una segunda porcion 37b, y una tercera porcion 37c. El segundo tubo 39 tiene una cuarta
porcion 37d.

Como se representa en la figura 3, el regulador de cantidad de admision 40 que se usa para regular la cantidad de
aire a pasar al interior del conducto de admision 37 esta dispuesto entre el primer tubo 38 y el segundo tubo 39. El
regulador de cantidad de admisién 40 tiene una capacidad menor que la del dispositivo de filtro de aire 30. El
regulador de cantidad de admisién 40 se ha dispuesto detras del dispositivo de filtro de aire 30 en la vista lateral. El
regulador de cantidad de admisién 40 esta colocado debajo del dispositivo de filtro de aire 30 en la vista lateral. El
regulador de cantidad de admision 40 se ha dispuesto debajo de la caja de almacenamiento 50 (figura 2). Segun la
presente realizacion preferida, el regulador de cantidad de admision 40 es un carburador. El regulador de cantidad
de admision 40 incluye una valvula de mariposa 42 en su interior. La cantidad de aire a pasar a través del segundo
tubo 39 del conducto de admision 37 se regula dependiendo del grado de abertura de la valvula de mariposa 42.

Como se representa en la figura 3, al menos una parte del segundo tubo 39 se ha dispuesto debajo de la porcion

concava 30e del dispositivo de filtro de aire 30. De esta forma, al menos una parte del segundo tubo 39 esta
dispuesta solapando el dispositivo de filtro de aire 30 segin se ve en vista lateral. Segun la presente realizacion
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preferida, el material del primer tubo 38 y el material del segundo tubo 39 son diferentes uno de otro. Los materiales
del primer tubo 38 y el segundo tubo 39 pueden ser los mismos.

Como se representa en la figura 6, el primer tubo 38 incluye la primera porcion 37a que se extiende hacia atras del
dispositivo de filtro de aire 30, la segunda porcion 37b dispuesta detras de la primera porcion 37a y curvada hacia
abajo, y la tercera porcion 37c dispuesta debajo de la segunda porcién 37b y curvada hacia delante. Como se
representa en la figura 3, el regulador de cantidad de admision 40 esta dispuesto delante de la tercera porcién 37c.
El conducto de admision 37 tiene una estructura curvada de modo que pueda tener una longitud suficiente. A causa
de la longitud suficiente, el conducto de admision 37 puede tener una capacidad suficiente. De esta forma, el motor
8 puede realizar plenamente sus prestaciones.

Como se representa en la figura 3, el segundo tubo 39 corresponde a la cuarta porcion 37d del conducto de
admisién 37. Un extremo de la cuarta porcion 37d esta conectado a la parte delantera del regulador de cantidad de
admision 40. La cuarta porcion 37d se extiende hacia delante de la parte delantera del regulador de admision 40 y
luego hacia abajo. El otro extremo de la cuarta porcion 37d esta conectado al motor 8.

La figura 10 es una vista en planta de la caja de almacenamiento 50. La figura 11 es una vista lateral izquierda de la
caja de almacenamiento 50. La figura 12 es una vista frontal de la caja de almacenamiento 50. Como se representa
en las figuras 10 y 11, la caja de almacenamiento 50 tiene una porcion delantera 51 y una porcion trasera 52. La
porcién delantera 51 esta colocada debajo de la primera porciéon 3b del asiento 3. La porcion trasera 52 esta
dispuesta debajo de la segunda porcion 3c del asiento 3. La porcion delantera 51 y la porcion trasera 52 son
continuas en la direccion delantera-trasera.

La porcion delantera 51 se ha colocado debajo de la primera porcion 3b del asiento 3 y sobre el dispositivo de filtro
de aire 30 (figuras 2 y 5). La porcién delantera 51 tiene una superficie inferior 51a que soporta un elemento
almacenado. La porcion trasera 52 es continua con la parte trasera de la porcion delantera 51. La porcién trasera 52
se ha colocado encima del motor 8 y debajo de la segunda porcion 3c del asiento 3 (figuras 2 y 3). La porcion
trasera 52 tiene una superficie inferior 52a que soporta un elemento almacenado. La superficie inferior 52a de la
porcién trasera 52 es continua con la superficie inferior 51a de la porcién delantera 51.

El extremo trasero de la porcion trasera 52, en otros términos, el extremo trasero 50b de la caja de almacenamiento
esta colocado detras del extremo trasero 37f del recorrido de admisiéon 37 (figuras 2 y 3). En la figura 3, la linea
vertical a través del extremo trasero 37f del recorrido de admisién 37 se indica con una linea virtual.

Como se representa en la figura 11, al menos una parte de la superficie inferior 52a de la porcién trasera 52 esta
dispuesta en una posicién mas baja que la superficie inferior 51a de la porcion delantera 51. Mas especificamente,
la superficie inferior 52a de la parte trasera de la porcion trasera 52 esta dispuesta en una posicion mas baja que la
superficie inferior 51a de la porcién delantera 51.

Como se representa en las figuras 11 y 12, se ha formado una porcidon céncava hacia arriba 53 en la parte inferior
55 de la caja de almacenamiento 50. Como se representa en las figuras 11 y 12, la porcién céncava 53 se ha
colocado aproximadamente en el centro de la caja de almacenamiento 50 con respecto a la direccion delantera-
trasera del vehiculo. La porciéon céncava 53 esta colocada aproximadamente en el centro de la caja de
almacenamiento 50 con respecto a la direccién izquierda-derecha del vehiculo.

Como se representa en la figura 11, al menos una parte de la superficie inferior 51a de la parte inferior 55 se
extiende hacia atras y hacia abajo. Al menos una parte de la superficie inferior 52a de la parte inferior 55 se extiende
en la direccion delantera-trasera segun se ve en la vista lateral. La porcion concava 53 se abre hacia delante y hacia
abajo en la parte inferior 55 de la caja de almacenamiento 50 (por ejemplo en las figuras 11y 13).

La figura 13 es una vista en perspectiva del dispositivo de filtro de aire 30 y la caja de almacenamiento 50 segun se
ve desde la parte inferior izquierda. Como se representa en la figura 13, una parte del conducto de admisién 37 esta
colocada debajo de la porcion céoncava 53 de la caja de almacenamiento 50. De esta forma, la caja de
almacenamiento 50 y una parte del conducto de admision 37 se solapan una a otra seguin se ve en vista lateral.
Segun la presente realizacion preferida, al menos una parte del primer tubo 38 esta colocado debajo de la porcion
coéncava 53 de modo que la caja de almacenamiento 50 y al menos la parte del primer tubo 38 se solapen una con
otra segun se ve en vista lateral.

Segun la presente realizacion preferida, una parte de la porcion de embudo 33 esta colocada debajo de la porcion
coéncava 53 de la caja de almacenamiento 50. Como se representa en la figura 8, la porcién de embudo 33 tiene una
anchura mas pequefia en la direccion izquierda-derecha del vehiculo que las de la caja delantera 31 y la caja trasera
32. La caja de almacenamiento 50 se puede disponer en una posicion baja y seguir teniendo una capacidad grande
disponiendo la porcion de embudo 33 con una capacidad relativamente pequefia y la caja de almacenamiento 50 de
manera solapada segun se ve en vista lateral. Sin embargo, la forma del dispositivo de filtro de aire 30 no se limita a
la forma segun la presente realizacion preferida. Se puede emplear una estructura sin la porcién de embudo. El
dispositivo de filtro de aire 30 se puede disponer totalmente delante de la porcién concava 53 o parcialmente debajo
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de la porcién céncava 53.

Como se representa en la figura 10, la porcién céncava 53 de la caja de almacenamiento 50 solapa la linea central
D de la caja de almacenamiento 50 que se extiende en la direccion delantera-trasera. La linea central D de la caja
de almacenamiento 50 coincide aproximadamente con la linea central C1 del asiento 3 representado en la figura 5.
La porcién concava 53 de la caja de almacenamiento 50 se ha formado extendiéndose en la direccion delantera-
trasera cerca del centro en la direccion izquierda-derecha del vehiculo. El conducto de admision 37 dispuesto debajo
de la porcion concava 53 se puede disponer recto en la direcciéon delantera-trasera seguin se ve en vista en planta.
En la caja de almacenamiento 50, una parte inferior exterior 54 colocada debajo de la superficie inferior de la porcion
céncava 53 se ha formado en el lado mas exterior que la porcidon céncava 53 en la direccion izquierda-derecha del
vehiculo (figura 12). En la caja de almacenamiento 50, la parte inferior exterior 54 en una posicion debajo de la
superficie inferior de la porcién concava 53 se ha formado detras de la porcién céncava 53 en la direccion delantera-
trasera del vehiculo. La parte inferior exterior 54 se ha formado en los lados izquierdo y derecho y la parte trasera de
la porcion céncava 53. La parte de la parte inferior exterior 54 formada en los lados izquierdo y derecho de la porcion
coéncava 53 es una region que se extiende a través de la parte inferior 51a y la parte inferior 52a. La parte de la
porcion exterior 54 formada detras de la porcién concava 53 esta incluida en la parte inferior 52a.

La figura 14 es una vista lateral del asiento 3 y una estructura periférica de la caja de almacenamiento 50. Las
figuras 15A a 15C son vistas en seccion frontal del asiento 3 y la caja de almacenamiento 50. La figura 15A es una
vista en seccion tomada a lo largo de la linea A-A en la figura 14, la figura 15B es una vista en seccion tomada a lo
largo de la linea BB en la figura 14, y la figura 15C es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea C-C en la
figura 14.

La posicion de la linea A-A en la figura 14 corresponde a la primera porcion 3b del asiento 3. La posicion de la linea
B-B en la figura 14 corresponde a la posicién donde se ha formado la porcion céncava 53 de la caja de
almacenamiento 50. La posicion de la linea C-C en la figura 14 corresponde a la segunda porcion 3c del asiento 3.

Como se representa en la figura 15A, en la posicion de la linea A-A en la figura 14, la parte inferior 55 de la caja de
almacenamiento 50 esta formada por la superficie inferior 51a de la porcién delantera 51. Como se representa en la
figura 15B, en la posicion de la linea B-B en la figura 14, la porcién concava 53 y la parte inferior exterior 54 a la
izquierda y derecha de la porcién céncava estan formadas en la parte inferior 55 de la caja de almacenamiento 50.
Como se representa en la figura 15C, en la posicion de la linea C-C en la figura 14, la parte inferior 55 de la caja de
almacenamiento 50 esta formada por la superficie inferior 52a de la porcion trasera 52.

La figura 16 es una vista lateral izquierda de la caja de almacenamiento 50 en la que se guarda un casco 10. Como
se representa en la figura 16, el casco tipo jet 10 tiene un cuerpo principal de tipo aproximadamente semiesférico
10a y salientes 10b que se extienden hacia abajo de los extremos izquierdo y derecho del cuerpo principal 10a. Los
salientes 10b son cubiertas que se usan para proteger las orejas de una persona que lleve puesto el casco 10. La
porcién concava 53 se extiende al cuerpo principal 10a y los salientes izquierdo y derecho 10b entran en la parte
inferior exterior 54 a la izquierda y derecha de la porcién céncava (figura 12), de modo que el casco 10 se guarde en
la caja de almacenamiento 50. El casco 10 incluye un visor 10c que se usa para proteger la cara de una persona
que lleve puesto el casco 10. El visor 10c es mévil en la direccion vertical en el lado delantero del casco 10. El casco
10 se guarda en la caja de almacenamiento 50 en un estado donde el visor 10c se ha colocado boca arriba. De esta
forma, la caja de almacenamiento 50 tiene una forma conformable a la forma del casco tipo jet 10.

La figura 17 es una vista que representa la relacion posicional entre el dispositivo de filtro de aire 30 y la caja de
almacenamiento 50. Como se ha descrito anteriormente, segun la presente realizacion preferida, una parte del
primer tubo 38 conectada al dispositivo de filtro de aire 30 se ha colocado debajo de la porcién concava 53 formada
en la caja de almacenamiento 50. También segun la presente realizacion preferida, la porcion de embudo 33 del
dispositivo de filtro de aire 30 se ha dispuesto debajo de la porcién céncava 53 formada en la caja de
almacenamiento 50. La porcion trasera del dispositivo de filtro de aire 30 se ha dispuesto solapando la caja de
almacenamiento 50 segun se ve en vista lateral y estos componentes se pueden disponer de manera compacta. La
porcién de tubo y la porcion de embudo con menor capacidad que la del cuerpo principal del dispositivo de filtro de
aire 30 estan dispuestas solapando la caja de almacenamiento 50, de modo que la caja de almacenamiento 50
pueda tener una capacidad suficiente.

Los inventores han centrado la atencidon en una forma de un asiento de motocicleta y han dado con la idea de
expandir eficientemente la capacidad de una caja de almacenamiento. En una motocicleta provista de una chapa de
suelo dispuesta en una posicion baja, el asiento tiene mayor anchura desde el extremo delantero del asiento hacia
la parte trasera. Esto es debido a que de esta forma el motorista puede poner faciimente los pies en la chapa de
suelo.

Expresado de forma diferente, el asiento tiene una primera porcién cuya anchura en la direccién izquierda-derecha
del vehiculo en el extremo trasero es mayor que la anchura del extremo delantero del asiento en la direccion
izquierda-derecha del vehiculo y una segunda porcién que tiene al menos una parte cuya anchura en la direccion
izquierda-derecha del vehiculo es mayor que la anchura del extremo delantero en la direccién izquierda-derecha del
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vehiculo. La primera porcion del asiento tiene una anchura pequefia en la direccion izquierda-derecha del vehiculo y
la segunda porcion tiene una anchura mas grande que la primera porcion. El dispositivo de filtro de aire y la caja de
almacenamiento tienen preferiblemente una capacidad relativamente grande. Es preferible que la caja de
almacenamiento tenga no solamente una capacidad grande, sino también una forma que tenga un tamafio suficiente
en la direccion vertical (a lo alto), la direccién izquierda-derecha, y la direccién de extremo delantero de modo que se
pueda guardar articulos de varias formas.

Los inventores han prestado atencion al hecho de que el dispositivo de filtro de aire tiene una forma mas flexible que
la caja de almacenamiento. Los inventores han dado con la idea de hacer que la mayor parte de la parte inferior de
la segunda porcion del asiento tenga la anchura mas grande como un espacio de almacenamiento disponiendo al
mismo tiempo el dispositivo de filtro de aire debajo de la primera porcién del asiento con anchura mas pequefia. De
esta forma, en la motocicleta incluyendo una chapa plana de suelo, se puede reducir la entrada de agua, polvo o
analogos al dispositivo de filtro de aire, y se puede incrementar eficientemente la capacidad de la caja de
almacenamiento sin deteriorar la comodidad del conductor.

Al igual que en lo anterior, en la motocicleta 1 segun la presente realizacion preferida, el asiento 3 tiene la primera
porcién 3b colocada delante y la segunda porcién 3c colocada detras de la primera porcion 3b. La anchura del
extremo trasero de la primera porcién 3b en la direccidon izquierda-derecha del vehiculo es mas grande que la
anchura del extremo delantero del asiento en la direccion izquierda-derecha del vehiculo. La segunda porcion 3c
tiene al menos una parte cuya anchura en la direccién izquierda-derecha del vehiculo es mas grande que la anchura
del extremo delantero del asiento en la direccion izquierda-derecha del vehiculo (figura 5). La caja de
almacenamiento 50 tiene la porcidn delantera 51 y la porcion trasera 52 (figura 11). La porcién delantera 51 tiene la
superficie inferior 51a que soporta un elemento almacenado y se coloca debajo de la primera porcién 3b del asiento
3 y sobre el dispositivo de filtro de aire 30. La porcién trasera 52 tiene la superficie inferior 52a que soporta un
elemento almacenado y se coloca debajo de la segunda porcién 3c del asiento 3.

El dispositivo de filtro de aire 30 se ha colocado debajo de la primera porcion 3b del asiento 3 que tiene una anchura
relativamente pequefia. La porcion trasera 52 de la caja de almacenamiento 50 se ha colocado debajo de la
segunda porcion 3c del asiento 3 que tiene una anchura mayor que la primera porcion 3b. La caja de
almacenamiento 50 tiene una longitud mas grande en la direccion izquierda-derecha en la porcion trasera 52 que en
la porcion delantera 51. Ademas, el recorrido de admisién esta conectado a la parte trasera del dispositivo de filtro
de aire 30. El recorrido de admisioén tiene una anchura mas pequefia en la direccion izquierda-derecha del vehiculo
que la del dispositivo de filtro de aire 30. Por lo tanto, la caja de almacenamiento 50 puede tener una mayor
capacidad que el caso en el que el recorrido de admision esta conectado a la parte delantera del dispositivo de filtro
de aire 30. En la motocicleta 1 incluyendo la chapa de suelo 4, se puede reducir la entrada de agua, polvo o
analogos al dispositivo de filtro de aire 30, y la capacidad de la caja de almacenamiento 50 se puede incrementar
eficientemente sin degradar la comodidad del conductor.

A diferencia de la presente invencion, si el recorrido de admision se conecta a la parte delantera de la caja de
dispositivo de filtro de aire 30, se forma un espacio alrededor del recorrido de admisién. En este caso, se forma un
espacio entre el recorrido de admision y la cubierta de carroceria de vehiculo. Esto evita que el espacio reducido
debajo del asiento 3 se utilice eficientemente. Segun la presente invencion, el espacio debajo del asiento 3 puede
ser usado eficientemente. Si el recorrido de admisiéon esta conectado a la parte delantera del dispositivo de filtro de
aire 30, el dispositivo de filtro de aire 30 esta dispuesto en el lado trasero del espacio en el que se facilita el recorrido
de admision. De esta forma, la capacidad de la caja de almacenamiento 50 se reduce consiguientemente. Segun la
presente invencion, el recorrido de admision se coloca detras del dispositivo de filtro de aire 30 y el dispositivo de
filtro de aire 30 se desplaza mas al lado delantero, de modo que la caja de almacenamiento pueda tener una
capacidad suficiente.

Segun la presente realizacion preferida, al menos una parte de la superficie inferior de la porcidn trasera 52 esta
dispuesta debajo de la superficie inferior de la porcion delantera 51. Dado que el dispositivo de filtro de aire 30 no
esta colocado debajo de la porcion trasera 52, la caja de almacenamiento 50 puede tener un tamafio grande en la
direccion vertical.

Segun la presente realizacion preferida, el extremo trasero de la caja de almacenamiento 50 esta colocado detras
del extremo trasero del recorrido de admision. La caja de almacenamiento 50 puede tener un tamafo grande en la
direccion delantera-trasera.

Segun la presente realizacion preferida, el regulador de cantidad de admision 40 se ha colocado detras del
dispositivo de filtro de aire 30 y debajo de la caja de almacenamiento 50 segun se ve en vista lateral. El dispositivo
de filtro de aire 30 que tiene una capacidad relativamente grande esta dispuesto en la parte delantera y el regulador
de cantidad de admisién 40 que tiene una capacidad mas pequefia que el dispositivo de filtro de aire 30 esta
dispuesto en la parte trasera (figura 2). En la caja de almacenamiento 50 colocada encima del dispositivo de filtro de
aire 30 y el regulador de cantidad de admision 40, se puede asegurar un espacio de almacenamiento grande en una
region que tiene una anchura grande en la direccién izquierda-derecha del vehiculo (incluyendo la porcién trasera 52
y la porcion trasera de la porcion delantera 51).
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Segun la presente realizacion preferida, el recorrido de admision tiene el primer tubo 38 que se usa para conectar el
dispositivo de filtro de aire 30 y el regulador de cantidad de admision 40 y el segundo tubo 39 que se usa para
conectar el regulador de cantidad de admisién 40 y la superficie superior del cilindro 8a. La porcion concava hacia
arriba 30e se ha formado en la parte inferior del dispositivo de filtro de aire 30 y el segundo tubo 39 se ha colocado
debajo de la porcion céncava 30e solapando el dispositivo de filtro de aire 30 segun se ve en vista lateral. El
dispositivo de filtro de aire 30 se puede disponer en una posicion inferior. De esta forma, la caja de almacenamiento
50 puede tener una capacidad suficiente mientras que se asegura una capacidad suficiente del dispositivo de filtro
de aire 30.

Segun la presente realizacion preferida, el primer tubo 38 tiene la primera porcién 37a, la segunda porcién 37b vy la
tercera porcion 37c. La primera porcion 37a esta conectada al dispositivo de filtro de aire 30 y se extiende hacia
atras. La segunda porcion 37b se ha dispuesto detras de la primera porcion 37a y esta curvada hacia abajo. La
tercera porcion 37c se ha colocado debajo de la segunda porcién 37b, se curva hacia delante y esta conectada al
regulador de cantidad de admision 40. De esta forma, el espacio estrecho se usa efectivamente y el recorrido de
admision puede tener una longitud suficiente. El dispositivo de filiro de aire 30 puede tener una capacidad suficiente
y el recorrido de admisién puede tener una longitud suficiente, de modo que el rendimiento del motor 8 se puede
mejorar. El regulador de cantidad de admisién 40 esta dispuesto en una posicion mas baja que en un caso donde el
regulador de cantidad de admisiéon 40 esta dispuesto en un recorrido desde la primera porcion 37a a la tercera
porcién 37c. De esta forma, la caja de almacenamiento 50 puede tener una mayor capacidad encima del recorrido
de admision.

Segun la presente realizacion preferida, la salida de aire 30b del dispositivo de filtro de aire 30 tiene una seccion
cuya longitud vertical maxima es mas corta que su longitud horizontal maxima. La porciéon de conexién 37e del
conducto de admision 37 conectada a la salida de aire 30b tiene una seccién cuya longitud vertical maxima es mas
corta que su longitud horizontal maxima consiguientemente. La capacidad vertical ocupada en el recorrido de
admision se reduce en comparacién a cuando la forma del recorrido de admisién es un circulo normal. La parte
inferior 55 de la caja de almacenamiento 50 se puede disponer en una posicion inferior. De esta forma, la capacidad
de la caja de almacenamiento 50 se incrementa.

Segun la presente realizacion preferida, el dispositivo de filtro de aire 30 tiene una entrada de aire 30a en la porcion
superficial delantera mirando hacia delante. La motocicleta 1 tiene una cubierta delantera 20 que esta dispuesta
delante del dispositivo de filtro de aire 30 y se extiende hacia arriba de la parte trasera de la chapa de suelo 4. La
entrada de agua, polvo y analogos al dispositivo de filtro de aire se puede reducir efectivamente.

Segun la presente realizacion preferida, la entrada de aire 30a se coloca encima del punto medio de la porcion
superficial delantera del dispositivo de filtro de aire 30 en la direccién vertical. Se puede evitar que el aire introducido
por la entrada de aire 30a sea calentado por el motor 8 dispuesto debajo del dispositivo de filtro de aire 30. Se
introduce aire a temperatura mas baja al dispositivo de filtro de aire 30. Dado que la entrada de aire 30a se ha
colocado relativamente en el lado mas alto, es menos probable que barro, polvo o analogos salpicados del suelo
lleguen al dispositivo de filtro de aire 30.

Segun la presente realizacion preferida, el depdsito de combustible 9 se ha colocado encima de la unidad de
potencia 7, debajo del asiento 3, y detras de la caja de almacenamiento 50. El depdsito de combustible 9 no
interfiere con la caja de almacenamiento 50 con respecto a la direccion vertical, y la caja de almacenamiento 50
puede tener una capacidad suficiente con respecto a la direccion vertical.

Segun la presente realizacion preferida, la porcion céncava 53 se ha formado en la parte inferior de la caja de
almacenamiento 50, de modo que se forme un saliente hacia arriba en la parte inferior del espacio interior de la caja
de almacenamiento 50. El casco tipo jet 10 que tiene un cuerpo principal de tipo aproximadamente semiesférico 10a
y salientes 10b que se extienden hacia abajo de los extremos izquierdo y derecho del cuerpo principal 10a se puede
guardar eficientemente. Mas especificamente, el casco tipo jet 10 se puede guardar haciendo que el saliente en la
parte inferior de la caja de almacenamiento 50 entre en el espacio interior del cuerpo principal 10a.

Segun la presente realizacion preferida, la porcién céncava 53 solapa la linea central C1 del asiento 3 que se
extiende en la direccion delantera-trasera del vehiculo segun se ve en vista en planta. El recorrido de admision se
puede disponer en el centro en la direccién izquierda-derecha del vehiculo. La anchura del vehiculo en la direccién
izquierda-derecha no se incrementa.

Segun la presente realizacion preferida, la porcién céncava 30e solapa la linea central C1 del asiento 3 que se
extiende en la direccion delantera-trasera del vehiculo segun se ve en vista en planta. El recorrido de admision se
puede disponer en el centro en la direccién izquierda-derecha del vehiculo. La anchura del vehiculo en la direccién
izquierda-derecha no se incrementa.

Segun la presente realizacion preferida, la motocicleta 1 incluye un bastidor de vehiculo 6 que soporta la unidad de
potencia 7 de manera basculante. El dispositivo de filtro de aire 30 se soporta basculantemente en el bastidor de
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vehiculo 6 conjuntamente con la unidad de potencia 7. El dispositivo de filtro de aire 30 bascula en la direccion
vertical. Se necesita un intervalo que se usa para evitar la interferencia entre la parte superior del dispositivo de filtro
de aire 30 y la parte inferior de la caja de almacenamiento 50. En la motocicleta incluyendo el dispositivo de filtro de
aire 30 que bascula, la caja de almacenamiento 50 no puede tener una capacidad suficiente. Segun la presente
realizacion preferida, la caja de almacenamiento 50 puede tener una capacidad suficiente como se ha descrito
anteriormente.

Con referencia a la figura 18, se describira una segunda realizacién preferida de la presente invencion. La figura 18
es una vista en seccion lateral izquierda de un motor 8 y una estructura periférica de un dispositivo de filtro de aire
30 segun la segunda realizacion preferida. En la primera realizacion preferida, el regulador de cantidad de admision
40 de la motocicleta 1 es un carburador. La motocicleta 1 segun la segunda realizacién preferida incluye un cuerpo
estrangulador en lugar del carburador. Un inyector de combustible 41 que se usa para inyectar combustible hacia el
orificio de admision del cilindro 8 esta dispuesto en el conducto de admisiéon 37. En la segunda realizacion preferida,
los mismos elementos que los de la primera realizacion preferida se designan con los mismos caracteres de
referencia y no se repetira su descripcion.

Como se representa en la figura 18, el regulador de cantidad de admision 40 incluye una valvula de mariposa 42. La
cantidad de aire a pasar a través del segundo tubo 39 del conducto de admision 37 se regula segun el grado de
abertura de la valvula de mariposa 42. El inyector de combustible 41 esta dispuesto en el conducto de admisién 37.
Segun la segunda realizacion preferida, el inyector de combustible 41 esta dispuesto en el segundo tubo 39. El
angulo formado por la direcciéon en la que se extienden la boquilla 41a y el cuerpo de inyector principal 41b del
inyector de combustible 41 y la direccion en la que se extiende el segundo tubo 39 no esta limitado en particular. Por
ejemplo, el inyector de combustible 41 se puede disponer en cualquier posicion del segundo tubo 39 o se puede
montar en la culata de cilindro. La posicion del inyector de combustible 41 en el segundo tubo 39 no esta limitada en
particular. EI nimero de inyectores de combustible 41 en el conducto de admision 37 no esta limitado en particular.

Como se representa en la figura 18, el dispositivo de filtro de aire 30 tiene una porcion céncava 30h. La porcién
céoncava 30h estda mas ahuecada al dispositivo de filiro de aire 30 que la porcién concava 30e en la primera
realizacion preferida. El regulador de cantidad de admision 40 y el inyector de combustible 41 tienen una capacidad
menor que el dispositivo de filtro de aire 30 y se han dispuesto detras del dispositivo de filiro de aire 30 y debajo de
la caja de almacenamiento 50 segun se ve en vista lateral. El depdsito de combustible 9 esta conectado al regulador
de cantidad de admision 40 a través de la manguera de combustible 19.

Segun la presente invencion, el dispositivo de filtro de aire 30 tiene la entrada de aire 30a en la parte delantera y la
salida de aire 30b en la parte trasera. El dispositivo de filtro de aire 30 introduce aire por delante y descarga aire por
detras.

Segun las realizaciones preferidas descritas anteriormente, al menos una parte del segundo tubo 39 del conducto de
admision 37 solapa el dispositivo de filtro de aire 30 segun se ve en la vista lateral (figura 3). El dispositivo de filtro
de aire 30 y el conducto de admision 37 no se tienen que solapar segun se ve en vista lateral y pueden estar
separados uno de otro en la direccién vertical. En este caso, la porcidon concava 30e no se tiene que formar en el
dispositivo de filtro de aire 30.

Segun las realizaciones preferidas descritas anteriormente, como se representa en la figura 2, la unidad de potencia
7 se soporta en el bastidor de vehiculo 6 en su lado inferior. La unidad de potencia 7 se puede soportar en el
bastidor de vehiculo en su lado superior.

Segun las realizaciones preferidas descritas anteriormente, la porcién concava 53 de la caja de almacenamiento 50
se ha formado a través de la parte delantera 51 de la caja y la parte trasera 52 de la caja como se representa en la
figura 5. La porcion concava 53 se puede formar solamente en la parte delantera 51 de la caja de almacenamiento
50.

Segun las realizaciones preferidas descritas anteriormente, al menos una parte del segundo tubo 39 del recorrido de
admision 37 solapa el dispositivo de filtro de aire 30 en vista lateral. El dispositivo de filtro de aire 30 y el recorrido de
admisién 37 no se tienen que solapar en vista lateral y se pueden disponer separados uno de otro en la direccion
vertical. En este caso, la porcion concava 30e no se tiene que formar en el dispositivo de filtro de aire 30. Segun las
realizaciones preferidas descritas anteriormente, el dispositivo de filtro de aire 30 tiene la porcidon cdncava 30e. Sin
embargo, el dispositivo de filtro de aire 30 puede tener una ranura a lo largo de toda la anchura de la parte solapada
con el conducto de admision 37 segun se ve en vista lateral en lugar de formar la porcion concava 30e.

Segun las realizaciones preferidas descritas anteriormente, la cubierta de carroceria de vehiculo 5 tiene la cubierta
delantera 5d, la cubierta inferior 5c, y la cubierta trasera 5a. La estructura de la cubierta de carroceria de vehiculo 5
de la motocicleta 1 no se limita a la estructura de las realizaciones preferidas antes descritas.

Segun las realizaciones preferidas descritas anteriormente, el cuerpo de cilindro 8b, la culata de cilindro 8c y la
cubierta de culata 8h estan formados de forma discreta. La culata de cilindro 8c y la cubierta de culata 8h se pueden
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formar integralmente.

Aunque anteriormente se han descrito realizaciones preferidas de la presente invencion, se ha de entender que
variaciones y modificaciones seran evidentes a los expertos en la técnica sin apartarse del alcance de la presente
invencion. Por lo tanto, el alcance de la presente invencion se ha de determinar Unicamente por las reivindicaciones
siguientes.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta (1), incluyendo:
una unidad de potencia (7) incluyendo un motor (8) que tiene un cilindro (8a) inclinado hacia delante;
un asiento (3) colocado sobre la unidad de potencia (7);

una chapa de suelo (4) que tiene al menos una parte dispuesta delante del asiento (3) segun se ve en vista en
planta;

un dispositivo de filtro de aire (30) colocado encima de la unidad de potencia (7) y debajo del asiento (3) y que tiene
una salida de aire (30b);

un recorrido de admision (37) que conecta la salida de aire (30b) del dispositivo de filtro de aire (30) y una superficie
superior del cilindro (8a); y

una caja de almacenamiento (50) colocada encima de la unidad de potencia (7) y debajo del asiento (3),
incluyendo el asiento (3):

una primera porcion (3b) que se extiende hacia atras de un extremo delantero (3a) del asiento (3); y una segunda
porcion (3c) dispuesta detras de la primera porcién (3b),

siendo la anchura del extremo trasero de la primera porcidon (3b) en la direccion izquierda-derecha del vehiculo
mayor que la anchura del extremo delantero (3a) en la direccion izquierda-derecha del vehiculo,

teniendo la segunda porcion (3c) al menos una parte cuya anchura en la direccion izquierda-derecha del vehiculo es
mayor que la anchura del extremo delantero (3a),

estando colocado el dispositivo de filiro de aire (30) debajo de la primera porciéon (3b) del asiento (3) y sobre el
cilindro (8a),

incluyendo la caja de almacenamiento (50):

una porcion delantera (51) colocada debajo de la primera porcion (3b) del asiento (3) y sobre el dispositivo de filtro
de aire (30); y

una porcion trasera (52) colocada debajo de la segunda porcion (3c) del asiento (3),
caracterizada porque
la salida de aire (30b) se ha formado en una superficie trasera (30d) del dispositivo de filtro de aire (30);

la caja de almacenamiento (50) incluye ademas una primera porcion céncava (53) ahuecada hacia arriba formada
en una parte inferior (55) de la caja de almacenamiento (50) de manera que se abra hacia delante y hacia abajo, y

el recorrido de admisién (37) se extiende hacia atras de la salida de aire (30b) y se ha dispuesto debajo de la
primera porcidon céncava (53), solapandose la caja de almacenamiento (50) y el recorrido de admisién (37) uno a
otro en vista lateral.

2. La motocicleta (1) segun la reivindicacion 1, donde al menos una parte de una superficie inferior de la porcion
trasera (52) esta dispuesta debajo de una superficie inferior de la porcién delantera (51).

3. La motocicleta (1) segun la reivindicacién 1 o 2, donde un extremo trasero (50b) de la caja de almacenamiento
(50) esta colocado detras de un extremo trasero (37f) del recorrido de admision (37).

4. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, donde el recorrido de admision (37) tiene un
regulador de cantidad de admision (40) que se usa para regular la cantidad de aire a pasar en el recorrido de
admision (37), y

el regulador de cantidad de admision (40) esta dispuesto detras del dispositivo de filtro de aire (30) y debajo de la
caja de almacenamiento (50) segun se ve en vista lateral.

5. La motocicleta (1) segun la reivindicacion 4, donde el recorrido de admisién (37) tiene un primer conducto (38)
que conecta la salida de aire (30b) del dispositivo de filtro de aire (30) y el regulador de cantidad de admision (40), y
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un segundo conducto (39) que conecta el regulador de cantidad de admision (40) y una superficie superior del
cilindro (8a),

una segunda porcion concava (30e) ahuecada hacia arriba esta formada en una parte inferior del dispositivo de filtro
de aire (30), y

el segundo conducto (39) esta colocado debajo de la segunda porcion concava (30e) para solapar el dispositivo de
filtro de aire (30) segun se ve en vista lateral.

6. La motocicleta (1) segun la reivindicacién 5, donde el primer conducto (38) tiene una primera porcion (37a)
conectada a la salida de aire (30b) del dispositivo de filtro de aire (30) extendiéndose hacia atras,

una segunda porcion (37b) dispuesta detras de una porcion trasera de la primera porciéon (37a) y curvada hacia
abajo, y una tercera porcion (37c) dispuesta debajo de la segunda porcién (37b) y curvada hacia delante a
conectarse con el regulador de cantidad de admision (40).

7. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, donde la salida de aire (30b) del dispositivo de
filtro de aire (30) tiene una seccién cuya longitud maxima en la direccién vertical es mas corta que su longitud
maxima en la direccion horizontal, y una parte de conexién (37e) del recorrido de admision (37) conectada con la
salida de aire (30b) tiene una seccién cuya longitud maxima en la direccion vertical es mas corta que su longitud
maxima en la direccion horizontal.

8. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, donde el dispositivo de filtro de aire (30) tiene la
salida de aire (30b) mirando a la parte trasera y una entrada de aire (30a) en una porcién superficial delantera
mirando a la parte delantera,

incluyendo ademas la motocicleta (1) una cubierta de carroceria de vehiculo (20) dispuesta delante del dispositivo
de filtro de aire (30) extendiéndose hacia arriba de una porcion trasera de la chapa de suelo (4).

9. La motocicleta (1) segun la reivindicacion 8, donde la entrada de aire (30a) esta dispuesta encima del punto
medio del dispositivo de filtro de aire (30) en la direccion vertical en la porcién superficial delantera.

10. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, incluyendo ademas un depésito de
combustible (9) dispuesto encima de la unidad de potencia (7), debajo del asiento (3), y detras de la caja de
almacenamiento (50).

11. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, donde la primera porcién concava (53) se ha
formado en la parte inferior de la caja de almacenamiento (50), de modo que una porcion elevada que sobresale
hacia arriba se forme en la parte inferior del espacio interior de la caja de almacenamiento (50).

12. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, donde la primera porcién concava (53) solapa
la linea central (C1) del asiento (3) que se extiende en la direccion delantera-trasera del vehiculo segun se ve en
vista en planta.

13. La motocicleta (1) segun la reivindicacion 5, donde la segunda porcién concava (30e) solapa la linea central (C1)
del asiento (3) que se extiende en la direccion delantera-trasera del vehiculo segun se ve en vista en planta.

14. La motocicleta (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, incluyendo ademas un bastidor de vehiculo

(6) que soporta la unidad de potencia (7) de manera basculante, donde el dispositivo de filtro de aire (30) es
soportado basculantemente conjuntamente con la unidad de potencia (7) con relacién al bastidor de vehiculo (6).
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