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DESCRIPCION

Puerta de pasajeros para vehiculos de transporte publico configurada como puerta corredera o puerta corredera
pivotante

[0001] La invencién hace referencia a una puerta de pasajeros para vehiculos de transporte publico configurada
como puerta corredera o puerta corredera pivotante, que presenta las caracteristicas del preambulo de la
reivindicacion 1.

[0002] Dichas puertas de pasajeros son conocidas per se y se describen, por ejemplo, en EP 1 314 626 A1 o EP
0 876 945 A1. EP 0 876 945 A1 expone una puerta de pasajeros para vehiculos de transporte publico
configurada como puerta corredera o puerta corredera pivotante, que comprende al menos una hoja de puerta
que se puede desplazar de forma longitudinal, que se suspende y se guia de forma que se pueda desplazar
sobre una guia portadora, donde la guia portadora presenta una guia lineal con un carril guia sobre el que se
guia un soporte guia, sobre el que se suspende la hoja de puerta mediante un brazo de apoyo, donde la guia
lineal comprende un rodamiento de bolas recirculantes, donde dos filas de bolas, que estan dispuestas una al
lado de otra y montadas respectivamente en dos pares de vias opuestas del carril guia y de un cursor que se
acopla al carril guia, soportan la carga portadora entre el carril guia fijo y el cursor, que puede moverse de forma
paralela al plano en relacién con este y que lleva el soporte guia.

[0003] Un problema que surge en el caso de puertas de pasajeros de este tipo recae en el hecho de que el
espacio de montaje para el accionamiento de la puerta disponible dentro del portal de la puerta por encima de las
hojas de puerta es extremadamente limitado. Como consecuencia, se supone que los dispositivos y los
elementos de construccién necesarios para la suspension y direccion asi como el accionamiento de las hojas de
puerta han de proporcionarse con un volumen de construccion lo mas pequefio posible. Sin embargo, han de ser
capaces de absorber todas las cargas generadas por el peso y el movimiento de las hojas de puerta y ha de
asegurarse una direccion segura de las hojas de puerta.

[0004] La invencidn se basa en el objeto, empezando con la puerta de pasajeros descrita en el preambulo de la
reivindicacion 1, de configurar la guia lineal de la guia portadora de forma que se consigan amplias capacidades
de transporte y una direccion éptima con un espacio de construccion extremadamente pequefio. Ademas, la guia
lineal deberia configurarse de forma que se pueda conseguir una proteccion éptima contra la introduccién de
polvo o humedad.

[0005] De acuerdo con la invencion, este objeto se consigue con las caracteristicas de la parte caracteristica de
la reivindicaciéon 1 de la patente. En las reivindicaciones dependientes se describen formas de realizacion
ventajosas de la puerta de pasajeros de acuerdo con la invencion.

[0006] La idea basica de la invencion recae en el uso de un rodamiento de bolas recirculantes como guia lineal,
que se conoce en principio y se describe en la solicitud de patente alemana 10 2006 016 615.9-12, que es mas
antigua pero no se ha publicado antes que la presente solicitud. Tal y como se describe a continuacion en
referencia a una forma de realizacion de ejemplo, el uso de este rodamiento de bolas recirculantes sobre la guia
portadora de una puerta de pasajeros viene acompafado de notable ventajas.

[0007] Debido al hecho de que, a diferencia de otras guias de bolas recirculantes lineales conocidas, las filas de
bolas no se guian alrededor del carril guia en el exterior, sino que vuelven mediante los canales dispuestos en el
cursor, y que los planos de redireccion se cruzan y las guias de redireccion se disponen una detras de ofra, se
puede reducir el tamafio del cursor considerablemente. Ademas, se pueden disponer los dos carriles guia para
una puerta de pasajeros con dos hojas de puerta una encima de otra en un lado del mecanismo de transmision
de la guia portadora y disponer los soportes guia sobre los carriles guia con diferentes planos horizontales sin
necesidad de mucho espacio.

[0008] Finalmente, las hojas de puerta pueden suspenderse en forma de péndulo sobre los brazos de apoyo de
los soportes guia en cada caso mediante una junta rotativa con un eje horizontal de rotacién que se extiende
paralelo a los carriles guia, lo cual es ventajoso puesto que se pueden utilizar los mismos componentes
independientemente de la configuracién de la respectiva hoja de puerta, que puede ser plana o curvada.
Ademas, las tolerancias hacia la guia de la puerta inferior se compensan mediante este tipo de suspension de las
hojas de puerta. Por lo tanto, la torsién que actua sobre el eje longitudinal del carril guia permanece constante y y
no se ve afectada por el posible alabeo de la hoja de puerta.

[0009] EI rodamiento de bolas recirculantes puede presentar diferentes configuraciones, que se describen en
detalle en la solicitud de patente anterior n° 102006016615.9-12. Por ejemplo, es especialmente ventajoso con
respecto al ahorro de espacio si los planos de redireccion se cruzan y las guias de redireccion se disponen una
detras de otra. En este caso, el angulo entre los planos de redireccion y el plano formado por las dos vias
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adyacentes del carril guia puede ser de 30° a 70°. De forma ventajosa, el carril guia puede comprender un perfil
en forma de U o en forma de C y cada rama del perfil puede presentar una par de vias internas que se orientan
una hacia otra. El cursor montado de forma que se pueda desplazar sobre el carril guia puede presentar, en el
lado que se acopla al carril guia, dos pares congruentes de vias orientadas hacia las vias del carril guia y las filas
de bolas pueden disponerse entre estas vias.

[0010] Una forma de realizacion de ejemplo de una puerta de pasajeros de acuerdo con la invencién se explicara
en relacion con los dibujos adjuntos. En los dibujos:

La fig. 1 muestra en una vista en perspectiva desde el exterior la guia portadora para una puerta corredera
pivotante con dos hojas de puerta en el estado cerrado de la puerta;

La fig. 2 muestra la vista de la guia portadora de acuerdo con la fig. 1 vista desde el exterior;
La fig. 3 muestra una seccion a lo largo de la linea C-C en la fig. 2;

La fig. 4 muestra en una vista en perspectiva uno de los carriles guia de la guia portadora de acuerdo con las
figuras 1 a 3 con el cursor colocado en este;

La fig. 5 muestra, en una vista en perspectiva parcial ampliada comparada con la fig. 4, un extremo del cursor
colocado en el carril guia;

La fig. 6 muestra una seccion transversal a través del cursor y el carril guia de acuerdo con la fig. 5.

[0011] La puerta corredera pivotante mostrada en los dibujos se configura como puerta con dos hojas, sin
embargo no se muestran las propias hojas de la puerta en las figuras. Se pretende que la guia portadora se
monte en la abertura del portal de un vehiculo de transporte publico que no se muestra.

[0012] Se inserta una placa portadora 13 con caras laterales 6.1 y 6.2 en el area superior del portal de la puerta,
que no se muestra, para suspender la puerta. La placa portadora 13 se fija en el portal de la puerta, que no se
muestra, mediante ménsulas 8.1y 8.2.

[0013] La guias transversales 7.1y 7.2 se disponen en el interior de las caras laterales 6.1 y 6.2. La propia guia
portadora presenta un mecanismo de transmisién 2, que se extiende por practicamente todo el ancho de la
abertura de puerta y presenta en sus dos extremos las partes de la estructura 2.1 y 2.2, que funcionan
respectivamente sobre rodillos en las guias transversales 7.1y 7.2, de forma que el mecanismo de transmision 2
pueda moverse en direccion horizontal de forma transversal a su direccion longitudinal.

[0014] En el exterior del mecanismo de transmisién 2, los carriles guia 1A y 1B de una guia longitudinal, que se
describen a continuacién con mas detalle y sobre los cuales se guian los soportes guia 3A y 3B para que puedan
desplazarse en direccion longitudinal, se disponen uno encima de otro. Como se desprende de los dibujos, los
soportes guia 3A y 3B se ubican en diferentes planos horizontales.

[0015] Los soportes guia 3A y 3B presentan brazos de apoyo 4A o 4B, sobre los que se suspenden en forma de
péndulo las ménsulas de las hojas de puerta 5A o 5B, a las que pueden fijarse las hojas de puerta que no se
muestran, mediante juntas rotativas 4.1A o 4.1B con un eje horizontal de rotacién que se extiende de forma
paralela al carril guia.

[0016] En la forma de realizacién mostrada, un motor eléctrico 9 (fig. 3), que se dispone en un extremo de la guia
portadora y que acciona una correa dentada 11 mediante una unidad de engranaje planetario 10, sirve como
dispositivo de accionamiento. Una unidad de accionamiento como tal se describe con mas detalle en la solicitud
de modelo de utilidad alemana 202005015168.8, que es mas antigua pero que no se ha publicado antes que la
presente solicitud.

[0017] Evidentemente, puede utilizarse un accionamiento diferente como accionamiento de la puerta, por
ejemplo, un cilindro neumatico y/o un accionamiento por husillo.

[0018] En la forma de realizacion de ejemplo mostrada, la correa dentada 11 se acopla mediante topes de
arrastre a los soportes guia 3A y 3B de forma que se accionen en direccion longitudinal, moviéndose en
direcciones opuestas. Como se desprende de las figs. 1y 2, el tope de arrastre 15 también soporta un rodillo
guia 15.1, que se acopla a la guia del carril 14 dispuesta sobre la placa portadora 13 y, por tanto, coordina el
movimiento pivotante de las hojas de puerta. Debido al movimiento longitudinal del soporte guia 3A, el rodillo
guia 15.1 que incluye el tope de arrastre 15 se desplaza en la guia del carril 14. Al final del movimiento de cierre,
o al inicio del movimiento de apertura, el rodillo guia se acciona en una parte curvada hacia el interior, por la cual
se genera el desplazamiento transversal coordinado del mecanismo de transmision 2.
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[0019] El sistema de puerta se bloquea en estado cerrado mediante un dispositivo de bloqueo 16, que se
acciona mediante una varilla de acoplamiento 12 acoplada a la cubierta montada movil del motor 9. Por lo tanto,
el bloqueo se realiza mediante una fuerza derivada de la fuerza de reaccion del motor. Esto no se describe con
mas detalle a continuacién y se describe con mas detalle en la solicitud de modelo de utilidad alemana 20 2005
015 169.6, que es mas antigua pero que no se ha publicado antes que la presente solicitud.

[0020] Con relacion, en concreto, a las figuras 4 a 6, la guia lineal de la guia portadora se describe con mas
detalle a continuacion.

[0021] Las figuras 4 a 6 muestran uno de los carriles guia, a los cuales se hace referencia de ahora en adelante
con el nimero de referencia 1 y se dispone en el mecanismo de transmision 2. Un cursor 17, al que se fija el
soporte guia 3A o 3B, acciona el carril guia 1. El cursor 17 se monta en el carril guia 1 mediante un rodamiento
de bolas recirculantes, donde dos filas de bolas K1 o K2, que estan dispuestas una al lado de otra y montadas
respectivamente en dos pares de vias opuestas 1.1 - 1.2 0 1.3 - 1.4 del carril guiay 17.1 - 17.2017.3 - 17.4 del
cursor, soportan la carga portadora entre el carril guia 1, que es fijo en este caso, y el cursor 17, que puede
moverse de forma paralela al plano en relacién con este. Cada fila de bolas K1, K2, como consecuencia de un
movimiento relativo entre el cursor 17 y el carril guia 1, se devuelve en el extremo de las vias 17.1 - 17.2017.3 -
17.4 del cursor 17 a un canal K'1, K2 del cursor 17 mediante un primer par de guias de redireccion y, en el
extremo del respectivo canal, se devuelve entre las vias 1.1-1.2 y 17.1-17.2 0 1.3-1.4 0 17.3 -17.4 mediante un
segundo par de guias de redirecciéon. Una de las guias de redireccion se muestra en la figura 5 y se indica
mediante K1.1. Las otras guias de redireccion no se muestran y se ubican dentro de las partes guia 18.1, 18.2,
18.3y 18.4 (fig. 4).

[0022] Como se desprende de la fig. 6, los planos de redireccion X1y X2 de las guias de redireccion de cada par
se extienden con un angulo a1 o a2 con respecto al plano Y formado por dos vias adyacentes 1.1-1.2 y 1.3-1.4
del carril guia 1. Los planos de redireccion X1 y X2 se cruzan uno con otro y, por lo tanto, las guias de
redireccion se disponen una detras de otra, tal y como se indica en la fig. 4. El angulo entre los planos de
redireccion X1y X2y el plano Y esta entre 30 y 70°.

[0023] EI carril guia esta configurado como un perfil en forma de U, donde cada rama del perfil presenta un par
de vias internas 1.1 - 1.2 y 1.3 - 1.4 que se orientan una hacia otra. Como se desprende también de la fig. 6, las
vias 17.1-17.2 y 17.3-17.4 se disponen en el exterior del cursor 17 que se acopla al carril guia 1, de forma que
las filas de bolas K1 y K2 se dispongan respectivamente entre los pares de vias 1.1-1.2y 17.1-17.2,01.3-1.4y
17.3 - 17.4. Como se ha mencionado anteriormente, detalles adicionales del rodamiento de bolas recirculantes
se describen en 10 2006 016 615.9-12.

[0024] La configuracion descrita anteriormente del rodamiento de bolas recirculantes permite la integracion de
las juntas del rodamiento en el cursor 17 de forma no mostrada, por lo que es posible conseguir un buen sellado
del rodamiento. Debido al hecho de que las bolas en el rodamiento de bolas recirculantes descrito anteriormente
se guian dentro de un espacio cerrada, se pueden utilizar bolas grandes, por lo que se pueden absorber altos
niveles de carga del sistema.
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REIVINDICACIONES

. Puerta de pasajeros para vehiculos de transporte publico configurada como puerta corredera o puerta

corredera pivotante, que comprende al menos una hoja de puerta, que se puede desplazar en direccion
longitudinal, y una guia portadora, en la que la hoja de puerta se suspende y guia de forma que se pueda
desplazar en la guia portadora, donde la guia portadora presenta una guia lineal con al menos un carril guia
(1) sobre el que se guia un soporte guia, sobre el que se suspende la hoja de puerta mediante un brazo de
apoyo, donde la guia lineal comprende un rodamiento de bolas recirculantes, donde dos filas de bolas (K1,
K2), que estan dispuestas una al lado de otra y montadas respectivamente en dos pares de vias opuestas
(11-12y13-14y171-17.2y 17.3 - 17.4, respectivamente) del carril guia (1) y de un cursor (17) que se
acopla al carril guia (1), soportan la carga portadora entre el carril guia fijo (1) y el cursor (17), que puede
moverse de forma paralela al plano en relacion a este y que lleva el soporte guia (3A, 3B), caracterizado
porque cada fila de bolas (K1, K2), como consecuencia de un movimiento relativo entre el cursor (17) y el
carril guia (1), se devuelve en el extremo de las vias (17.1 - 17.2, 17.3 - 17.4) del cursor (17) a un canal (K1,
K'2) del cursor (17) mediante un primer par de guias de redireccion (K 1.1) y, en el extremo del respectivo
canal, se devuelve entre las vias mediante un segundo par de guias de redireccion, donde los planos de
redireccion (X1, X2) de las dos guias de redireccion de cada par se extienden con un angulo (a1, a2)
respecto al plano (Y) formado por dos vias adyacentes del carril guia (1) y se cruzan una con otra y las guias
de redireccioén se disponen una detras de otra.

. Puerta de pasajeros de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque el angulo (a1, a2) entre los

planos de redireccion (X1, X2) y el plano (Y) formado por las dos vias adyacentes del carril guia (1) va de 30°
a70°.

. Puerta de pasajeros de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizada porque el carril

guia (1) comprende un perfil en forma de U o en forma de C y cada rama del perfil presenta un par de vias
internas (1.1 - 1.2y 1.3 - 1.4) que se orientan una hacia la otra.

. Puerta de pasajeros de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizada porque el cursor (17) montado de

manera que se pueda desplazar sobre el carril guia (1) presenta, en el lado que se acopla al carril guia (1),
dos pares congruentes de vias (17.1 - 17.2 y 17.3 - 17.4) orientadas hacia las vias (1.1 - 1.2y 1.3 - 1.4) del
carril guia (1) y porque las filas de bolas (K1, K2) se disponen entre estas vias.

. Puerta de pasajeros de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones de la 1 a la 4, con dos hojas de

puerta, que pueden desplazarse una con respecto a la otra en direccion longitudinal, y dos guias lineales,
caracterizadas porque los carriles guia (1A, 1B) de las guias lineales se disponen uno sobre otro en un lado
de un mecanismo de transmision (2) de la guia portadora que puede moverse en direccion horizontal
transversal y los soportes guia (3A, 3B) se guian sobre los carriles guia (1A, 1B) en diferentes planos
horizontales.

. Puerta de pasajeros de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizada porque las hojas de puerta se

suspenden en forma de péndulo sobre los brazos de apoyo (4A, 4B) en cada caso mediante una junta
rotativa (4.1A, 4.1B) con ejes horizontales de rotacion que se extienden paralelos a los carriles guia.
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