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DESCRIPCION
Procedimiento para el funcionamiento de una disposicién de puerta de un automévil

La presente invencion se refiere a un procedimiento para el funcionamiento de una disposicién de puerta de un
automovil de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1, asi como a una disposicion de puerta de un automévil
de acuerdo con el preambulo de la reivindicacién 9.

El procedimiento en cuestion se refiere a los procesos de ajuste por motor, en particular el proceso de apertura y el
proceso de cierre, de una hoja de puerta de un automovil. El término “hoja de puerta” se ha de entender aqui de
manera general. Este abarca puertas de maletero, tapas de maletero, capds, puertas, en particular puertas laterales,
suelos de maletero o similares de un automavil.

Una disposicion de puerta conocida de un automovil (documento DE202005020085U1) esta provista de una hoja de
puerta, una cerradura de automévil y una disposicion de control, estando provista la cerradura de automévil de los
elementos de cierre usuales resbaldn de cerradura y trinquete de retencion. La disposicion de puerta conocida esta
provista también de un accionamiento de puerta por motor que permite realizar un proceso de apertura por motor y
un proceso de cierre por motor.

En caso de una activacion de un proceso de ajuste por motor por parte del usuario, mediante la disposicion de
control se detecta, por lo general, un evento operativo de puerta predeterminado y se activa el accionamiento de
puerta como respuesta técnica de control a un evento operativo de puerta. En el caso mas simple, el evento
operativo de puerta es el accionamiento por parte del usuario de un elemento de accionamiento, por ejemplo, un
botén.

En el caso del procedimiento conocido para el funcionamiento de una disposicion de puerta (manual de
instrucciones “BMW-Betriebsanleitung zum Fahrzeug, Limousine/Touring, 520i-530d”, pagina 42, BMW AG, Munich,
2001, ndmero de pedido 01400156203) se parte del hecho de que un elemento de accionamiento, indicado arriba,
esta dispuesto en la hoja de puerta. En particular, un elemento de accionamiento esta dispuesto en el exterior de la
puerta, un elemento de accionamiento esta dispuesto en el interior de la puerta y un elemento de accionamiento esta
dispuesto en el habitaculo de vehiculo, en la zona del asiento del conductor. Por consiguiente, el ajuste de puerta
por motor se puede activar mediante tres eventos operativos en total que corresponden al accionamiento por parte
del usuario del respectivo elemento de accionamiento.

Los elementos de accionamiento en el procedimiento conocido funcionan en un llamado “modo toggle” (modo de
conmutacion). Esto significa que al estar la hoja de puerta en la posicion de cierre o en la posicién de apertura, un
accionamiento del elemento de accionamiento activa primero el inicio de un proceso de apertura o cierre. Un
segundo accionamiento durante el proceso de ajuste activa la parada del proceso de ajuste. Un tercer
accionamiento del elemento de accionamiento provoca finalmente que el proceso de ajuste continte en la direccion
de ajuste opuesta. Un accionamiento continuo permite activar entonces un cambio de direccion continuo, activando
cada segundo evento operativo de puerta, o sea, cada segundo accionamiento, la parada del proceso de ajuste.

Este tipo de procedimiento de acuerdo con el preambulo de la reivindicacién 1 es conocido del documento
DE102008032732.

El procedimiento conocido permite implementar el ajuste de puerta por motor con una pequefia cantidad de
elementos de accionamiento y al mismo tiempo de manera facil para el usuario. Los efectos no deseados se originan
como resultado de dos o mas eventos operativos de puerta sucesivos que se producen por error en algunos casos.
Esto puede ocurrir, por ejemplo, cuando un proceso de apertura se activa al accionarse el elemento de
accionamiento dispuesto en el exterior de la hoja de puerta. El proceso de apertura va precedido mayormente de un
ligero salto de la hoja de puerta, lo que se debe al hecho de que la cerradura del automovil se abre y la
contrapresion de junta de la junta de puerta actia en forma de impulso sobre la hoja de puerta. Este salto puede
provocar que el usuario realice por error otro accionamiento no deseado. Este otro accionamiento activa una parada
no deseada del proceso de ajuste debido al modo toggle mencionado arriba, lo que es percibido por el usuario como
una pérdida de confort.

La invencion tiene el objetivo de configurar y perfeccionar el procedimiento conocido para el funcionamiento de una
disposicion de puerta de modo que se produzca un aumento del confort de uso.

El objetivo anterior se consigue en caso de un procedimiento de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1
mediante las caracteristicas de la parte caracterizadora de la reivindicacion 1.

Resulta esencial la idea basica de suprimir en caso de dos eventos operativos de puerta sucesivos la respuesta
técnica de control de parada de un proceso de ajuste, que se debe al segundo evento operativo de puerta, mediante
la disposicién de control, si se detecta al menos una condicién de supresién predeterminada.
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En caso de una configuracion adecuada se puede evitar en gran medida la respuesta no deseada de parada del
proceso de ajuste, que se menciona arriba, con medios técnicos de control simples. La eliminacion de la parada no
deseada de un proceso de ajuste mejora considerablemente el confort del usuario.

Si estan definidas varias condiciones de supresion, éstas se pueden enlazar preferentemente como conjunciéon Y en
la disposicion de control. Esto significa que se tienen que cumplir todas las condiciones de supresion para provocar
una supresion de la respuesta en cuestion propuesta (reivindicacion 2). Son posibles numerosas variantes para las
condiciones de supresion.

La configuraciéon particularmente preferida de acuerdo con la reivindicacion 5 se refiere a la problematica del
accionamiento multiple del mismo elemento de accionamiento que se menciona en la parte introductoria de la
descripcion. Si el segundo evento operativo de puerta se debe a un accionamiento de otro elemento de
accionamiento, por ejemplo, por que se ha detectado un peligro de aprisionamiento desde el habitaculo de vehiculo,
no se suprime la respuesta correspondiente.

En las demas configuraciones preferidas de acuerdo con las reivindicaciones 6 y 7 se suprime la respuesta
correspondiente exclusivamente durante un intervalo de tiempo predeterminado o en un margen de ajuste
predeterminado de la hoja de puerta. Esto tiene en cuenta el hecho de que el doble accionamiento no deseado, que
se ha de evitar mediante la solucidn propuesta, se produce en primer lugar en un intervalo limitado alrededor de la
posicion de cierre de la hoja de puerta. De acuerdo con la reivindicacion 8 esta previsto también de manera
correspondiente que la respuesta respectiva se suprima aqui exclusivamente en el transcurso del proceso de
apertura.

De acuerdo con otra instruccion de acuerdo con la reivindicacién 9, que tiene asimismo una importancia propia, se
reivindica una disposicion de puerta que presenta una hoja de puerta, una disposicion de control y un accionamiento
de puerta. A este respecto resulta esencial el hecho de que la disposicion de control esta configurada, en particular
programada, para poder ejecutar el procedimiento propuesto. Se remite a las realizaciones en cuestion.

La invencioén se explica a continuacion por medio de un dibujo que muestra so6lo un ejemplo de realizacion. La Unica
figura muestra en el dibujo la zona trasera de un automovil con una disposicion de puerta propuesta para la
ejecucion de un procedimiento propuesto.

La disposicion de puerta 1, representada en el dibujo, esta provista usualmente de una hoja de puerta 2 y de una
disposicion de control 3. Todos los componentes de la disposicion de puerta 1 estan representados de manera muy
esquematica en el dibujo.

La disposicion de control 3 puede estar acoplada a un control superior, por una parte, y a los componentes de la
disposicién de puerta 1, que se van a controlar, mediante un sistema de bus, en particular un sistema de bus CAN.
La disposicion de control 3 puede presentar una estructura cerrada o puede estar distribuida de manera
descentralizada, como muestra la figura 1.

En el caso de la hoja de puerta 2 se trata aqui y preferentemente de una puerta de maletero de un automévil. Sin
embargo, el término “hoja de puerta” se ha de entender en sentido amplio, como se indica arriba, y abarca, entre
otros, tapas de maletero, capds, puertas, en particular puertas laterales, suelos de maletero o similares de un
automovil.

A la hoja de puerta 2 esta asignado un accionamiento de puerta 4 que permite ajustar de manera conocida la hoja
de puerta 2 entre la posicion de cierre representada en el dibujo y una posicion de apertura en un proceso de ajuste.

Para la activacion por parte del usuario de un proceso de ajuste esta previsto que la disposicion de control 3 esté
configurada para detectar al menos un evento operativo de puerta predeterminado. En el caso del evento operativo
de puerta se puede tratar de cualquier accionamiento por parte del usuario, como se explica mas adelante.

Si la disposicion de control 3 ha detectado un evento operativo de puerta predeterminado, mencionado arriba, ésta
activa de manera correspondiente el accionamiento de puerta 4 como respuesta técnica de control a este evento
operativo de puerta.

Si un evento operativo de puerta se detecta desde un estado inactivo de la hoja de puerta 2, hay dos posibilidades
de control. Si la hoja de puerta 2 se encuentra en una de las dos posiciones finales, se inicia un nuevo proceso de
ajuste, especificamente un proceso de apertura o un proceso de cierre. Si la disposicion de puerta 1 se encuentra en
un estado intermedio mecanico o técnico de control, en el que se ha parado previamente un proceso de ajuste
iniciado, la disposicion de control 3 dara continuacion al proceso de ajuste parado. En una configuracion
particularmente preferida, el proceso de ajuste continla en una direccion de ajuste opuesta. Si un evento operativo
de puerta se detecta a partir de un proceso de ajuste en marcha, la disposicion de control detiene el proceso de
ajuste. Hasta aqui el procedimiento para el funcionamiento de una disposicion de puerta corresponde al
“procedimiento toggle” explicado en la parte introductoria de la descripcion.
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Lo esencial aqui es que en caso de dos eventos operativos de puerta sucesivos se suprime la respuesta técnica de
control de parada de un proceso de ajuste, que se debe al segundo evento operativo de puerta, mediante la
disposicion de control 3, si se detecta al menos una condicién de supresion.

En principio es posible que después de la supresion propuesta de una respuesta técnica de control continte el
funcionamiento de puerta usual 4. Sin embargo, es posible también que la supresion se mantenga durante un
intervalo de tiempo predeterminado.

En la parte general de la descripcion se indica que estan definidas preferentemente varias condiciones de supresion.
En este caso se prefiere también que para la supresion de una respuesta técnica de control se tengan que cumplir
todas las condiciones de supresion en forma de una conjuncion Y. Es decir, no es suficiente que se cumpla sélo una
de las condiciones de supresion.

A un evento operativo de puerta esta asignado preferentemente un elemento de accionamiento 5, cuyo
accionamiento corresponde al respectivo evento operativo de puerta. En el caso del elemento de accionamiento 5 se
trata preferentemente de un botén eléctrico o similar.

En el dibujo se puede observar que al menos un elemento de accionamiento 5a, b, asignado a un evento operativo
de puerta, esta dispuesto en la hoja de puerta 2. Un elemento de accionamiento 5a esta dispuesto en este caso y
preferentemente en el exterior de la hoja de puerta 2 y un elemento de accionamiento 5b esta dispuesto en el interior
de la hoja de puerta 2. El dibujo muestra otro elemento de accionamiento 5c, asignado a un evento operativo de
puerta, que esta dispuesto en el habitaculo de vehiculo 6. Un cuarto elemento de accionamiento 5d, asignado a un
evento operativo de puerta, esta dispuesto por ultimo en un mando a distancia 7. En total estan previstos cuatro
elementos de accionamiento 5, a los que esta asignado respectivamente un evento operativo de puerta
correspondiente. En el caso de los eventos operativos de puerta se trata del proceso de pulsar el boton eléctrico
respectivo. Cada uno de estos eventos operativos de puerta genera una respuesta técnica de control, descrita
arriba, de la disposicion de control 3.

Es de esperar que la solucién propuesta resulte relevante sobre todo en relaciéon con la evitaciéon de un doble
accionamiento no deseado del mismo elemento de accionamiento 5a-d. De manera correspondiente, una condicién
de supresion consiste preferentemente en que los eventos operativos de puerta sucesivos, mencionados arriba, son
esencialmente eventos operativos de puerta idénticos. El usuario realiza entonces doblemente por error el mismo
evento operativo de puerta.

A los eventos operativos de puerta idénticos esta asignado preferentemente un elemento de accionamiento 5a. Este
elemento de accionamiento 5a es este caso y preferentemente el elemento de accionamiento 5a dispuesto en el
exterior de la hoja de puerta 2.

El riesgo de un doble accionamiento no deseado existe mayormente soélo al inicio de un proceso de ajuste, en
particular al inicio del proceso de apertura. De manera correspondiente, una condicion de supresiéon consiste
preferentemente en que los eventos operativos de puerta sucesivos ocurren uno detras de otro dentro de un
intervalo de tiempo limite predeterminado. Este intervalo de tiempo limite es preferentemente menor que 3 s, mas
preferentemente menor que 1 s y en particular menor que 0,5 s. La configuracién depende aqui esencialmente de
las caracteristicas constructivas.

De manera correspondiente es posible también que la respectiva respuesta se suprima sélo en un margen de ajuste
predeterminado de la hoja de puerta 2. En particular, una condiciéon de supresion consiste preferentemente en que la
hoja de puerta 2 se encuentra en un margen de ajuste predeterminado que es en particular un margen de ajuste
limite, situado delante de la posicion de cierre. Este margen de ajuste puede estar definido, por ejemplo, por un
recorrido de ajuste de la hoja de puerta 2, en este caso y preferentemente por un angulo de puerta predeterminado o
por un tiempo de ajuste predeterminado. Sin embargo, es posible también que el margen de ajuste esté definido por
un recorrido de ajuste del accionamiento de puerta 4, por ejemplo, por el recorrido de ajuste de un arbol de
accionamiento o transmision del accionamiento de puerta 4. La consulta de ajuste de tal arbol se puede llevar a
cabo, por ejemplo, mediante un sensor Hall incremental o similar.

En principio es posible también que el margen de ajuste limite esté definido por una parte del ajuste en relaciéon con
el total del respectivo recorrido de ajuste. Por ejemplo, el margen de ajuste limite puede estar definido por un
porcentaje de un recorrido de ajuste total de la hoja de puerta 2 o de cualquier otro elemento en el tren de
accionamiento correspondiente.

Como se explica en la parte introductoria de la descripcion, se trata en primer lugar de evitar un doble accionamiento
no deseado al iniciarse el proceso de apertura. De manera correspondiente, una condicién de supresion consiste
preferentemente en que el primer evento operativo de puerta de los dos eventos operativos de puerta sucesivos
activa el inicio de un proceso de apertura.
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De acuerdo con otra instrucciéon que tiene asimismo una importancia propia, la disposicién de puerta anterior 1 de un
automovil se reivindica como tal. La construccion basica de la disposicion de puerta se deriva de las explicaciones
sobre el procedimiento propuesto, por lo que se remite a lo expresado al respecto. En este sentido resulta esencial
que la disposicion de puerta 1 sirve para la ejecucion del procedimiento propuesto que se menciona arriba.

En una configuracion particularmente preferida, la disposicion de puerta 1 esta provista de una cerradura de
automovil 8 que en el estado de enclavamiento esta engranada de manera segura en una chaveta de cierre 9 o
similar y que en un estado de liberacion libera la chaveta de cierre 9 o similar. La cerradura de vehiculo 8 se ajusta
en el estado de liberacion mediante la disposicién de control 3 antes de iniciarse un proceso de apertura por motor.
Al estar situada la hoja de puerta 2 en la posicion de cierre, la cerradura de automévil 8 se encuentra de manera
correspondiente en el estado de enclavamiento que se ha de anular al iniciarse el proceso de apertura, como se
explica arriba.

El proceso de apertura provoca regularmente un salto breve de la hoja de puerta 2, como se explica en la parte
introductoria de la descripcion. Mediante la solucién propuesta se puede evitar facilmente que con el salto de la hoja
de puerta 2 se produzca un doble accionamiento no deseado del elemento de accionamiento 5a dispuesto en el
exterior de la hoja de puerta 2.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para el funcionamiento de una disposicion de puerta (1) de un automovil, presentando la
disposicion de puerta (1) una hoja de puerta (2) y una disposicion de control (3), estando previsto un accionamiento
de puerta (4), asignado a la hoja de puerta (2), que permite ajustar la hoja de puerta (2) entre una posicién de cierre
y una posicién de apertura en un proceso de ajuste, detectandose mediante la disposicion de control (3) al menos un
evento operativo de puerta predeterminado y activandose el accionamiento de puerta (4) como respuesta técnica de
control a un evento operativo de puerta e iniciandose un nuevo proceso de ajuste desde un estado inactivo mediante
la disposicion de control (3) como respuesta técnica de control a un evento operativo de puerta o continuandose un
proceso de ajuste parado, dado el caso, en direccion de ajuste opuesta y parandose el proceso de ajuste durante un
proceso de ajuste, caracterizado por que en caso de dos eventos operativos de puerta sucesivos se suprime la
respuesta técnica de control de parada de un proceso de ajuste, que se debe al segundo evento operativo de puerta,
mediante la disposicion de control (3), si se detecta al menos una condicién de supresion.

2. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que estan definidas al menos dos
condiciones de supresion que se tienen que cumplir para la supresion de una respuesta técnica de control en forma
de una conjuncion Y.

3. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, caracterizado por que a un evento operativo de puerta
esta asignado un elemento de accionamiento (5), cuyo accionamiento corresponde al evento operativo de puerta
respectivo.

4. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que al menos un
elemento de accionamiento (5a, b), asignado a un evento operativo de puerta, esta dispuesto en la hoja de puerta
(2) y/o por que un elemento de accionamiento (5c), asignado a un evento operativo de puerta, esta dispuesto en el
habitaculo de vehiculo y/o por que un elemento de accionamiento (5d), asignado a un evento operativo de puerta,
esta dispuesto en un mando a distancia (7) o similar.

5. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que una condicién de
supresion consiste en que los eventos operativos de puerta sucesivos son esencialmente eventos operativos de
puerta idénticos, preferentemente por que a los eventos operativos de puerta idénticos esta asignado un elemento
de accionamiento (5), preferentemente un elemento de accionamiento (5) dispuesto en la hoja de puerta (2), mas
preferentemente un elemento de accionamiento (5) dispuesto en el exterior de la hoja de puerta (2).

6. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que una condicion de
supresion consiste en que los eventos operativos de puerta sucesivos ocurren uno detras de otro dentro de un
intervalo de tiempo limite predeterminado, preferentemente por que el intervalo de tiempo limite es menor que 3 s,
preferentemente menor que 1 s, mas preferentemente menor que 0,5 s.

7. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que una condicién de
supresion consiste en que la hoja de puerta (2) se encuentra en un margen de ajuste predeterminado,
preferentemente por que la hoja de puerta (2) se encuentra en un margen de ajuste limite predeterminado, situado
delante de la posicion de cierre, preferentemente por que el margen de ajuste limite esta definido por un recorrido de
ajuste de la hoja de puerta (2), en particular un angulo de puerta, por un recorrido de ajuste del accionamiento de
puerta (4) o por una parte del ajuste en relacion con el total del recorrido de ajuste.

8. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que una condicién de
supresion consiste en que el primer evento operativo de puerta de los eventos operativos de puerta sucesivos activa
el inicio de un proceso de apertura.

9. Disposicion de puerta (1) de un automovil, estando previstas una hoja de puerta (2) y una disposicion de control
(3), estando previsto un accionamiento de puerta (4), asignado a la hoja de puerta (2), que permite ajustar la hoja de
puerta (2) entre una posicion de cierre y una posicion de apertura en un proceso de ajuste e iniciando la disposicion
de control (3) como respuesta técnica de control a un evento operativo de puerta un nuevo proceso de ajuste desde
un estado inactivo o continuando un proceso de ajuste parado, dado el caso, en direccion de ajuste opuesta y
parando el proceso de ajuste durante un proceso de ajuste, caracterizada por que la disposicion de control (3)
suprime la respuesta técnica de control de parada de un proceso de ajuste, que se debe a dos eventos operativos
de puerta sucesivos, si detecta al menos una condicién de supresion predeterminada.

10. Disposicion de puerta de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizada por que la disposicion de puerta (1)
presenta una cerradura de automévil (8) que en un estado de enclavamiento esta engranada de manera segura en
una chaveta de cierre (9) o similar y en un estado de liberacion libera la chaveta de cierre (9) o similar y por que la
cerradura de vehiculo (8) se ajusta en el estado de liberacién mediante la disposicién de control (3) antes de
iniciarse un proceso de apertura por motor.
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