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DESCRIPCION
Aparato movil.

La invencion se refiere a un aparato movil, con un elemento plano, al menos una primera rueda montada de forma
rotativa alrededor de un primer eje de giro, un soporte de pufios, que presenta un extremo distal desde el elemento
plano que porta un pufio y un extremo proximal respecto al elemento plano, una articulacién plegable situada
adyacente a la primera rueda, la cual conecta el extremo proximal del soporte de pufios con el elemento plano de
forma pivotable alrededor de un primer eje de pivotacion, de manera que en un estado de funcionamiento el soporte
de pufios esta orientado con un angulo, preferentemente aproximadamente recto o casi recto, respecto al elemento
plano y por consiguiente el extremo distal del soporte de pufios presenta una distancia maxima respecto al elemento
plano y en un estado de reposo el extremo distal del soporte de pufios presenta una distancia minima del elemento
plano, y al menos una segunda rueda montada de forma rotativa alrededor de un segundo eje de giro, que esta
dispuesta en un extremo alejado del elemento plano, espaciado de la disposicion de la primera rueda y de la
articulacion plegable.

El documento US-B-6 460 866 da a conocer un aparato moévil segun el preambulo de la reivindicacion 1.

Un aparato movil semejante esta configurado habitualmente como patinete, scooter, kickboard o monopatin, que
pueden funcionar con la ayuda de diferentes técnicas de conduccion y diferente nimero de ruedas. Cuando se usa
el aparato movil, en el estado de funcionamiento las ruedas se sitllan sobre una superficie de circulacién u otra base,
por lo que el elemento plano se mantiene a una distancia sobre la superficie de circulacién o la otra base y con esto
esta orientado en el caso general aproximadamente horizontalmente. En este estado el elemento plano sirve como
pisada para el usuario, que se aferra simultaneamente en el pufio en el extremo distal superior del soporte de pufios
plegado hacia arriba en el estado de funcionamiento. A menudo el soporte de pufios también se puede usar
simultdneamente para la conduccién y para ello estar configurado como barra directriz o estar acoplado con un
mecanismo de conduccién correspondiente. El accionamiento de un aparato mévil de este tipo se puede realizar
opcionalmente mediante uso del cuerpo del usuario, en tanto éste se impulsa con un pie por la superficie de
circulacion u otra base, o también con la ayuda de un motor montado habitualmente en el elemento plano, que se
compone habitualmente de un pequefio motor eléctrico o motor de combustién interna.

En el documento WO 2008/071 798 A1 se da a conocer un aparato movil del tipo mencionado al inicio, en el que en
el soporte de pufios esta montado un bulto. En este caso el aparato movil y el bulto forman preferentemente una
unidad a la manera de un bulto desplazable, el cual se puede usar en el estado plegado hacia arriba o en el estado
de reposo de la tabla como maleta convencional con ruedas, a fin de poder franquear de esta manera comodamente
distancias mayores.

Con la finalidad de guardarse ahorrando espacio o de un transporte sencillo existe la posibilidad de pasar el soporte
de pufios y el elemento plano, en relacién a su disposicion y orientacion relativa entre si, de un estado de
funcionamiento a un estado de reposo ahorrando espacio. En el estado de funcionamiento el soporte de pufios esta
abierto respecto al elemento plano y esta orientado con un angulo, preferentemente aproximadamente recto o casi
recto, en tanto que el extremo distal del soporte de pufios presenta una distancia maxima del elemento plano o de su
extremo alejado, espaciado de la disposicion de la primera rueda y de la articulacion plegable. Por el contrario en el
estado de reposo, el soporte de pufios y el elemento plano estan dispuestos uno respecto a otro de modo que el
extremo distal del soporte de pufios se sitia a una distancia minima del elemento plano o de su extremo alejado,
espaciado de la disposicion de la primera rueda y de la articulacion plegable, y por consiguiente se encuentran
preferiblemente uno junto a otro. Al usar el aparato maévil con un bulto segin el documento WO 2008/071 798 A1, el
bulto se puede montar preferiblemente en el lado del soporte de puiios dirigido hacia la tabla y la articulacion
plegable puede estar dispuesta de modo que en el estado de reposo la tabla esta plegada hacia arriba contra la
superficie lateral del bulto opuesta al soporte de pufios y esencialmente esta en contacto con ésta, y por
consiguiente el soporte de pufios y la tabla encierran el bulto entre si.

Aun cuando el paso del aparato mévil al estado de reposo de la manera descrita anteriormente conduce a una
disposicion y guarda que ahorra un espacio no insignificante, el objetivo de la presente invencion es mejorar todavia
el efecto de ahorro de espacio del estado de reposo en el caso de un aparato mévil del tipo mencionado al inicio.

Este objetivo se consigue con un aparato mévil, con un elemento plano, al menos una primera rueda montada de

forma rotativa alrededor de un primer eje de giro, un soporte de pufios, que presenta un extremo distal desde el
elemento plano que porta un pufio y un extremo proximal al elemento plano, una articulacion plegable situada
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adyacente a la primera rueda, que conecta el extremo proximal del soporte de pufios con el elemento plano de forma
pivotable alrededor de un primer eje de pivotacion, de manera que en un estado de funcionamiento el soporte de
pufios esta orientado con un angulo, preferentemente aproximadamente recto o casi recto, respecto al elemento
plano y por consiguiente el extremo distal del soporte de pufios presenta una distancia maxima respecto al elemento
plano y en un estado de reposo el extremo distal del soporte de pufios presenta una distancia minima del elemento
plano, y al menos una segunda rueda montada de forma rotativa alrededor de un segundo eje de giro, que esta
dispuesta en un extremo alejado del elemento plano, espaciado de la disposicion de la primera rueda y de la
articulacion plegable, caracterizado porque la segunda rueda esta dispuesta en el elemento plano adicionalmente de
forma pivotable alrededor de un segundo eje de pivotacion que discurre aproximadamente en la direccion de marcha
y esta acoplada con el soporte de pufios a través de un mecanismo, el cual convierte un movimiento de pivotacion
del soporte de pufios respecto al elemento plano alrededor del primer eje de pivotacion en un movimiento de
pivotacion de la segunda rueda alrededor del segundo eje de pivotacion, de manera que el segundo eje de giro de la
segunda rueda en el estado de reposo presenta un angulo mayor respecto al elemento plano que en el estado de
funcionamiento.

Con la ayuda de la construcciéon segun la invencion se optimiza y por consiguiente mejora el efecto de ahorro de
espacio del estado de reposo. Se ha mostrado a saber que la segunda rueda, que descansa en el extremo alejado
del elemento plano, espaciado de la disposicion de la primera rueda y de la articulacion plegable y por consiguiente
forma la rueda trasera, ofrece un potencial adicional para una optimizacion y mejora del efecto de ahorro de espacio
del estado de reposo. Puesto que para mantener el elemento plano a una distancia sobre la superficie de circulaciéon
u otra base en el estado de funcionamiento del aparato movil, la segunda rueda trasera sobresale correspondiente
del lado inferior del elemento plano. Pero esto también lo hace en el estado de reposo, en el que el soporte de pufios
y el elemento plano estan plegados y de este modo el lado inferior del elemento plano forma ahora por asi decir el
lado exterior de toda la disposicion, de la que sobresale o se eleva hacia fuera la segunda rueda. Esto es molesto,
en particular cuando la segunda rueda tiene una necesidad de espacio relativamente elevada en relacion al tamario
de la disposicion global. Lo similar es valido también para un aparato moévil segin el documento WO 2008/071 798
A1, cuando la segunda rueda que se destaca en el estado de reposo tiene una necesidad de espacio elevada en
relacion al tamafio del bulto. A saber el problema se podria disminuir en el caso de una segunda rueda con diametro
menor, no obstante, lo padece el comportamiento de marcha y se vuelve peligros la circulacion sobre pequefio
obstaculos.

Por ello la invencion propone disponer la segunda rueda en el elemento plano adicionalmente de forma pivotable
alrededor de un segundo eje de pivotacion que discurre aproximadamente en la direccion de marcha, y acoplarla
con el soporte de pufios a través de un mecanismo, el cual convierte un movimiento de pivotacion del soporte de
pufios respecto al elemento plano alrededor del primer eje de pivotacidon en un movimiento de pivotacion de la
segunda rueda alrededor del segundo eje de pivotacion, de manera que el segundo eje de giro de la segunda rueda
presenta en el estado de reposo un angulo mayor respecto al elemento plano que en el estado de funcionamiento.
Durante la pivotacién del soporte de puiios respecto al elemento plano al estado de reposo, el mecanismo previsto
segun la invencion se ocupa de que la segunda rueda, que esta dispuesta segun la invencién en el elemento plano
de forma pivotable alrededor de un segundo eje de pivotacion que discurre aproximadamente en la direccion de
marcha, se pivote alrededor de este segundo eje de pivotacion de una posicion de funcionamiento a una posicion de
reposo. De este modo la segunda rueda por asi decir esta pivotada alejandose o plegada alejandose en el estado de
reposo y por consiguiente ya no sobresale mas de forma molesta del elemento plano. Mediante esta construccion
segun la invencién, el aparato movil en el estado de reposo adopta una forma ahorrando todavia mas espacio que
en el estado de la técnica y por consiguiente se optimiza claramente el efecto de ahorro de espacio del estado de
reposo.

Al desplegar el soporte de pufios y por consiguiente al llevar el aparato movil del estado de reposo al estado de
funcionamiento, el mecanismo segun la invencién se ocupa de que la posicién de pivotacion de la segunda rueda
reinante en el estado de reposo se anule de nuevo y la segunda rueda se pivote de vuelta de nuevo a su posicion de
marcha en el estado de funcionamiento y por consiguiente el aparato movil pueda satisfacer de nuevo su funcion de
circulacion.

Realizaciones y perfeccionamientos preferidos de la invencion estan indicados en las reivindicaciones dependientes.
Asi el segundo eje de giro de la segunda rueda deberia estar orientado convenientemente en el estado de reposo
con un angulo de aproximadamente 90° respecto al elemento plano y en el estado de funcionamiento con un angulo

de aproximadamente 0°, de modo que la segunda rueda esté aproximadamente erguida en el estado de
funcionamiento durante la circulacion y en el estado de reposo esté aproximadamente en el plano del elemento
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plano y por consiguiente no sobresalga de forma molesta.

Una realizacion preferida de la invencion se destaca porque el mecanismo presenta una barra de traccion — empuije,
que esta articulada en el soporte de purios a través de una articulacion espaciada de la articulacion plegable, se guia
a lo largo del elemento plano y esta acoplada con un engranaje dispuesto en el elemento plano, el cual convierte un
movimiento lineal de la barra de tracciéon — empuje en el movimiento de pivotacion de la segunda rueda alrededor del
segundo eje de pivotacion. Dado que la articulacion y por consiguiente el punto de articulacion para la barra de
traccion — empuje en el soporte de pufios esta espaciado de la articulacion plegable, durante el movimiento de
pivotacion del soporte de pufios alrededor de la articulacidon plegable tiene lugar una modificacion de la distancia
entre aquel punto de articulacion y la segunda rueda, lo que conduce a un movimiento longitudinal mencionado de la
barra de traccién — empuje. En este caso el engranaje mencionado esta configurado de modo que aquel movimiento
longitudinal de la barra de traccién — empuje acoplada con el engranaje se convierte en un movimiento de pivotacion
de la segunda rueda alrededor del eje de pivotacion.

Para una disposicion de la barra de traccion — empuje mencionada lo menos molesta posible, la articulacion deberia
estar dispuesta en un punto del soporte de pufios que se situa en el estado de funcionamiento en o por debajo del
lado inferior del elemento plano, y la barra de traccion — empuje deberia estar dispuesta en el lado inferior del
elemento plano.

El engranaje mencionado puede estar realizado preferiblemente de modo que presenta un cuerpo de rotacion,
preferentemente en forma de casquillo, montado de forma giratoria alrededor del segundo eje de pivotacion, no
obstante, de forma esencialmente fija en la direccién axial, en cuya camisa esta configurada al menos una ranura,
que discurre en angulo respecto al segundo eje de pivotacion y en la que sobresale un elemento de leva en forma de
pasador, dispuesto en la barra de traccion — empuje. La ranura, que discurre en angulo respecto al segundo eje de
pivotacion y en la que sobresale el elemento de leva en forma de pasador, dispuesto en la barra de traccion —
empuje, se ocupa de que el movimiento longitudinal de la barra de traccion — empuje se convierta en un movimiento
de giro del cuerpo de rotacion, lo que conduce a un movimiento de pivotacion correspondiente de la segunda rueda
alrededor del segundo eje de pivotacion.

Convenientemente la segunda rueda deberia estar montada de forma giratoria alrededor del segundo eje de giro en
una horquilla, que esta dispuesta en el elemento plano de forma pivotable alrededor del segundo eje de pivotacion.
En conexiéon con el perfeccionamiento mencionado anteriormente es ventajoso orientar axialmente entre si la
horquilla y el cuerpo de rotacion y conectarlos entre si de forma solidaria en rotacion.

Para la adaptacion al tamafio del usuario, por un lado, y para la colocacion mejorada en el estado de reposo, por
otro lado, el soporte de pufios deberia presentar al menos dos elementos dispuestos de forma telescépica uno
respecto a otro.

Si se desea una manejabilidad del aparato movil, la primera rueda deberia estar montada adicionalmente de forma
pivotable alrededor de un tercer eje de pivotacion que discurre en angulo, preferentemente en angulo recto, respecto
al eje de giro, de manera que un movimiento de pivotacion alrededor de este tercer eje de pivotacion provoca un
cambio de la direccién de marcha, el soporte de pufios deberia ser una barra directriz y estar prevista una mecanica
de conduccién que convierta movimientos determinados del soporte de pufios en movimientos de pivotacion de la
primera rueda alrededor del tercer eje de pivotacion.

Preferiblemente el soporte de pufios presenta medios para la fijacion, preferentemente central y/o simétrica, de un
bulto en el soporte de pufios, segun se propone por ejemplo en el documento WO 2008/071 798 A1.

En un perfeccionamiento, a una distancia axial de la primera rueda esta prevista una tercera rueda que esta
montada de igual manera que la primera rueda, siendo la distancia axial al menos ligeramente mayor que la anchura
de la seccion, situada entre la primera rueda y la tercera rueda, del bulto a fija en el soporte de pufios. Mediante el
uso de dos ruedas delanteras espaciadas una de otra se puede obtener un comportamiento de marcha mas estable
y claramente mejor, en particular cuando un bulto esta fijado en el soporte de pufios como carga util. Para una
direccion éptima la tercera rueda deberia estar montada para ello adicionalmente de forma pivotable alrededor de un
cuarto eje de pivotacion que discurre en angulo, preferentemente aproximadamente en angulo recto, respecto al
primer eje de giro, de manera que un movimiento de pivotacion alrededor de este cuarto eje de pivotacion provoca
un cambio de la direccion de marcha, y esta prevista la mecanica de direccién para convertir movimientos
determinados del soporte de pufios igualmente en movimientos de pivotacion de la tercera rueda alrededor del
cuarto eje de pivotacion.
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En un perfeccionamiento de la realizacién anteriormente mencionada estan previstos medios de bloqueo para el
bloqueo de la mecanica de direccién, que estan configurados de modo que sélo bloquean la mecanica de direccion
en el estado de reposo en una posicion neutra, preferentemente aproximadamente para el avance en linea recta.
Este perfeccionamiento también es por lo demas otra idea de la invencién independiente. Un bloqueo de la direccion
en el estado de reposo de la tabla es ventajoso para impedir un aumento de la anchura efectiva debido a un doblado
de las ruedas delanteras, en particular en una de las dos posiciones finales, lo que por lo demas tendria como
consecuencia una necesidad de espacio aumentada en el estado de reposo. Otra ventaja de la posibilidad de
bloqueo segun la invencion para la direccion consiste en que en el estado de reposo el aparato moévil con el bulto
fijado en él se puede usar a la manera de un trolley y por consiguiente se puede arrastrar por el usuario detras de si.

Para el bloqueo separable de un bulto en una seccién del aparato moévil, en particular un travesafo, se usan
preferentemente medios de bloqueo apropiados para ello, que pueden presentar preferentemente clips de retencion.

El elemento plano sirve convenientemente como tabla.
El soporte de pufios y el elemento plano deberian estar dispuestos preferiblemente aproximadamente en paralelo en
el estado de reposo y/o situarse esencialmente uno junto a otro, lo que conduce ademas a otra disposicion que

ahorra espacio especialmente.

A continuacién se explica mas detalladamente un ejemplo de realizacion preferido de la invencion mediante las
figuras adjuntas. Muestran:

Fig. 1 una representacion en perspectiva de un aparato movil segun un primer ejemplo de realizacion preferido con
un bulto en un estado de funcionamiento;

Fig. 2 una vista lateral del aparato mévil de la fig. 1 en el estado de funcionamiento;

Fig. 3 una representacion en perspectiva del aparato movil de la fig. 1 en un estado intermedio durante una
transferencia del estado de funcionamiento segun las figuras 1 y 2 a un estado de reposo;

Fig. 4 una representacion en perspectiva del aparato movil de la fig. 1 en el estado de reposo;
Fig. 5 una vista lateral del aparato movil de la fig. 1 en el estado de reposo;

Fig. 6 una vista ampliada por secciones del lado inferior de la seccion final inferior de la tabla del aparato mévil de la
fig. 1 en el estado de funcionamiento;

Fig. 7 una vista ampliada por secciones del lado inferior de la seccion final inferior de la tabla del aparato mévil de la
fig. 1 en el estado de reposo;

Fig. 8 una vista ampliada por secciones de la zona de conexioén entre la tabla y un travesafno del aparato mévil de la
fig. 1 en el estado de reposo;

Fig. 9 una representacion en perspectiva de un aparato moévil segin un segundo ejemplo de realizacion preferido
con bulto quitado en el estado de reposo;

Fig. 10 una representacion en perspectiva del aparato movil de la fig. 9 con clips de sujecion colocados en él en el
estado de reposo;

Fig. 10a una vista ampliada en detalle de la fig. 10 con clips de retencion retirados;

Fig. 11 una representacion en perspectiva del aparato moévil de la fig. 9 con ruedas delanteras dobladas en una
posicién de conduccion en el estado de reposo;

Fig. 11a una vista ampliada en detalle de la fig. 11;

Fig. 12 una representacion en perspectiva del aparato movil de la fig. 9 con la direccidon encajada en la posicion
central en el estado de reposo; y
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Fig. 12a una vista ampliada en detalle de la representacion de la fig. 12.

En las figuras 1 a 8 se muestra una primera forma de realizacién preferida de un aparato 2 movil que esta
configurado a la manera de un patinete plegable con una tabla 4 y un soporte de pufios 6. En las figuras 1y 2 se
muestra el aparato mévil 2 en un estado de funcionamiento abierto, en el que el soporte de pufios 6 esta dispuesto
con un angulo de algo menos de 90° respecto a la tabla 4 orientada horizontalmente. Por consiguiente, en el ejemplo
de realizacion representado, el soporte de pufios 6 esta casi erguido en el estado de funcionamiento, formando su
extremo distal 6a, que porta un pufio 8, simultaneamente el extremo superior. El extremo proximal 6b opuesto del
soporte de pufios 6 estda montado sobre un travesafio 10 que, en el ejemplo de realizacion representado, observado
en la direccién de marcha segun la flecha A, esta dispuesto delante de la tabla 4 y por debajo del plano formado por
la tabla 4. Segun se puede reconocer en por ejemplo la fig. 1, en el un extremo del travesafio 10 esta montada una
primera rueda delantera 12 de forma giratoria alrededor de un eje de giro 12a y en el otro extremo opuesto del
travesafio 10 una segunda rueda delantera 14 de forma giratoria alrededor de un eje de giro 14a.

Ademas, en el ejemplo de realizacion representado, un bulto 16 esta fijado en el soporte de pufios 6 y sobre el
travesafo 10. Por consiguiente, en el ejemplo de realizacion, el aparato mévil 2 asume la funciéon de un bulto o
maleta con ruedas movil. Segun dejan reconocer en particulas las figuras 1 y 3, en el ejemplo de realizacion
representado, el bulto 16 presenta una seccidon16a oblonga, arqueada hacia dentro, a través de la que se extiende el
soporte de pufios 6 a lo largo del lado exterior del bulto 16. Segun dejar reconocer ademas en particular la fig. 1, la
longitud del travesario 10 esta adaptada correspondientemente a la anchura de la seccion inferior del bulto 16, de
modo que las ruedas delanteras 12, 14 se encuentran por fuera del bulto 16. No obstante, en este contexto se indica
que no es necesario obligatoriamente el uso y montaje de un bulto, sino que en lugar de ello también se pueden usar
otros tipos de cargas utiles, o que el aparato movil 2 representado también se puede usar sin cualquier tipo de carga
util.

Para la conduccién del aparato mévil 2 puede estar previsto un mecanismo de conduccion correspondiente, que no
esta representado en las figuras 1 a 8. Para ello el soporte de pufios 6 sirve luego como barra directriz que se puede
girar alrededor de su eje longitudinal en la direccidon de conduccion mediante la pivotacion correspondiente del pufio
8. Ademas, en este caso las dos ruedas frontales 12, 14 se pueden pivotar alrededor del eje de pivotacion no
representado en las figuras, que forma el eje de direccion y esta dirigido habitualmente aproximadamente en un
angulo recto o en un angulo casi recto respecto al eje de giro 12a 6 14a correspondiente y esta esencialmente
aproximadamente erguido en el estado de funcionamiento. El mecanismo de direccion no representado convierte el
movimiento de giro del soporte de pufios 6 alrededor de su eje longitudinal en un movimiento de direccion
simultaneo de las dos ruedas frontales 12, 14 alrededor de los ejes de pivotacion mencionados anteriormente. En
este contexto se apostilla todavia que las dos ruedas frontales 12, 14 y por consiguientes sus ejes de giro 12a, 14a
siempre estan orientados esencialmente aproximadamente en paralelo entre si y los dos ejes de giro 12a, 14a estan
alineados esencialmente entre si en el caso del avance en linea recta.

Segun dejan reconocer ademas las figuras, en el extremo posterior o distal 4a de la tabla 4 esta dispuesta una
horquilla 18, en la que entre sus lados esta montada una rueda trasera 20 de forma giratoria alrededor de un eje de
giro 20a. En principio también se puede concebir prever mas de una rueda trasera que, por ejemplo, estén
dispuestas una detras de otra o una junto a otra. Por consiguiente la horquilla 18 forma un apoyo para la rueda
trasera 20 en la tabla 4. A saber la horquilla 18 esta dispuesta fija en el extremo trasero 4a de la tabla 4, no obstante,
esta montada de forma pivotable en ésta alrededor de un eje de pivotacion 21 que discurre aproximadamente en la
direccion longitudinal de la tabla 4 y aproximadamente en paralelo respecto a un plano virtual fijado por la tabla 4 y
por consiguiente en el estado de funcionamiento mostrado en las figuras 1 y 2 también aproximadamente en la
direccion de marcha segun la flecha A. Por consiguiente el eje de giro 20a de la rueda trasera 20 se extiende
aproximadamente en angulo recto respecto al eje de pivotacion 21. Esto significa que, al girar la horquilla 18
alrededor del eje de pivotacion 21, el eje de giro 20a de la rueda trasera 20 y por consiguiente la rueda trasera 20
misma realiza un movimiento de pivotacion alrededor del eje de pivotacion 21. En el estado de funcionamiento
segun las figuras 1y 2, en el que el aparato desplazable 2 se sitia en su estado listo para marchar, la horquilla 18
adopta una posicion de pivotacion tal que la rueda trasera 20 esta aproximadamente erguida y por consiguiente su
eje de giro 20a discurre aproximadamente horizontalmente.

Segun se ha mencionado ya anteriormente, el aparato movil 2 esta configurado a la manera de un patinete plegable,
en tanto que la tabla 4 y el soporte de pufios 6 se pueden plegar a una posicion de reposo ahorrando espacio para
un transporte mas sencillo o una guarda ahorrando espacio. Para ello en el extremo delantero o distal 4b de la tabla
4 esta fijada una pieza de articulacién 22 ahorquillada que, por encima del travesafio 10 en el extremo adyacente o
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proximal 6b del soporte de pufios 6, esta fija de forma pivotable alrededor de un eje de pivotacion 23, el cual se
muestra esquematicamente en particular en la fig. 1 asi como en la fig. 3, que reproduce un estado intermedio entre
el estado de funcionamiento mostrado en las figuras 1 y 2 y un estado de reposo plegado. Segun deja reconocer
ademas la representacion esquematica del eje de pivotacion 23 en la fig. 3, el eje de pivotacion 23 discurre
aproximadamente en paralelo a los ejes de giro 12a, 14a de las dos ruedas delanteras 12, 14 (fig. 1), cuando éstas
estan con orientacion recta, y también aproximadamente en paralelo al travesafo 10, asi como ademas en paralelo
a un plano virtual formado por la tabla 4 y, ademas, en el estado de funcionamiento segun las figuras 1y 2 esta
orientado de forma aproximadamente horizontal. Por consiguiente, la pieza de articulacion 22 y el extremo proximal
6b del soporte de pufios 6 forman conjuntamente una articulacion plegable con el eje de pivotacion 23 mencionado.
En este contexto se apostilla todavia que esta previsto un dispositivo de bloqueo no representado en las figuras,
para bloquear el soporte de pufios 6 respecto a la tabla 4 en el estado de funcionamiento mostrado en las figuras 1y
2 y para impedir de este modo un plegado por error.

Para llevar el aparato mévil 2 del estado de funcionamiento segun las figuras 1 y 2 a un estado de reposo, la tabla 4
se pivota, tras soltarse un dispositivo de bloqueo eventualmente presente, alrededor del eje de pivotacion 23 en la
direccion de la flecha B mostrada en la fig. 3 y por consiguiente en la direccion hacia el soporte de pufios 6, hasta
que la tabla 4 y el soporte de puiios 6 estan plegados. En esta posicion el aparato moévil 2 se sitia en un estado de
reposo, segun se muestra en las figuras 4 y 5. Mientras que asi en el estado de funcionamiento segun las figuras 1y
2, el extremo trasero 4a de la tabla 4 adopta una distancia maxima del soporte de pufios 6, esta distancia se reduce
a un minimo en el estado de reposo segun las figuras 4 y 5. En el ejemplo de realizacién representado, la tabla 4 y el
soporte de pufios 6 se sitian esencialmente en paralelo uno junto a otro en el estado de reposo segun las figuras 4 y
5. La seccion 16a oblonga, arqueada hacia el interior en el bulto 16 posee una anchura tal que recibe de forma
esencialmente completa la tabla 4 plegado hacia arriba en el estado de reposo, segun deja reconocer la fig. 5. Una
disposicion semejante tiene la ventaja de que, en el estado de reposo, la tabla 4 esta dispuesto hundida en el bulto
16 y por consiguiente finaliza de forma esencialmente enrasada con la superficie lateral adyacente del bulto 16 y no
sobresale de éste de forma molesta. Para llevar también el soporte de pufios 6 a una posicion ahorrando espacio en
caso de necesidad, éste se puede componer de al menos dos secciones dispuestos de forma telescopica una
respecto a la otra, que se pueden meter una en otra en el estado de reposo para el acortamiento del soporte de
pufios 6, hasta que el puiio 8 descansa sobre el lado superior del bulto 16; sin embargo, en las figuras no esta
representada la capacidad telescopica del soporte de pufios 6.

Segun deja reconocer una comparacion del estado de reposo mostrado en las figuras 4 y 5 con el estado de
funcionamiento mostrado en las figuras 1 y 2, en conexién con el estado intermedio mostrado en la fig. 3, al
pivotarse la tabla 4 en la direccién de la flecha B segun la fig. 3 del estado de funcionamiento segun las figuras 1y 2
al estado de reposo segun las figuras 4 y 5, la horquilla 18 esta sometida a un movimiento de pivotacion alrededor
del eje de pivotacion 21 en la direccion de la flecha C segun la fig. 3. Mediante el movimiento de plegado y
pivotacion en la direccion de la flecha B segun la fig. 3, de este modo la rueda trasera 20 se lleva de una posicion
esencialmente erguida respecto a la tabla 4 en el estado de funcionamiento, mediante un movimiento de pivotacion
de aproximadamente 90°, a una asi denominada posicion transversal en el estado de reposo, en la que ahora se
encuentra aproximadamente en un plano virtual formado por la tabla 4. De este modo la rueda trasera 20 se sitta en
el estado de reposo en una disposicion ahorrando espacio, dado que forma un tipo de prolongacién respecto a la
tabla 4 y ya no sobresale mas de ésta. Esta posicion ahorrando espacio de la rueda trasera 20 en la posicion de
reposo se puede reconocer adecuadamente en particular en la fig. 5.

Para que, durante el movimiento de pivotacion descrito en la direccion de la flecha B segun la fig. 3, la horquilla 18
montada de forma pivotable alrededor del eje de pivotacion 21 en el extremo trasero 4a de la tabla 4 se someta
automaticamente al movimiento de pivotacion descrito anteriormente en la direccion de la flecha B segun la fig. 3,
segun la invencion esta prevista una mecanica especial que convierte el movimiento de pivotacion en la direccion de
la flecha B en un movimiento de pivotacion de la rueda trasera 20 en la direccion de la flecha C. Segun dejan
reconocer en particular las figuras 3 y 4, en una articulacion 26 adicional configurada en el travesafio 10 por debajo
de la tabla 4 esta articulada una barra de traccion — empuje 28, que se guia en el lado inferior 4b del travesafo 4 y
esta acoplada con su extremo trasero o distal con un engranaje 30. El engranaje 30 esta dispuesto en el ejemplo de
realizacion representado en el lado inferior 4b del extremo trasero 4a de la tabla, segun dejan reconocer las figuras 6
y 7. Este engranaje 20 convierte un movimiento axial longitudinal de la barre de traccion — empuje 28 en un
movimiento de giro de la horquilla 18 alrededor del eje de pivotacion 21.

Segun dejan reconocer las figuras 6 y 7, el engranaje 30 presenta dos apoyos 32 espaciados axialmente y un

casquillo de giro 34 que se encuentra entre los apoyos 32 y estda montado en éstos de forma giratoria alrededor del
eje de pivotacion 21, no obstante, de forma fija en la direccién axial. En la camisa del casquillo de giro 34 montado
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de forma giratoria estan configuradas dos ranuras 36 en forma de hendidura, opuestas, que discurren en angulo o
de forma inclinada respecto al eje de pivotacion 21 y a través de las que se extiende un pasador transversal 38. El
pasador transversal 38 esta dispuesto en angulo recto respecto al eje de pivotacion 21 y con sus extremos se mete
no solo a través de las dos ranuras 36 en forma de hendidura mencionadas en la camisa del casquillo de giro 34,
sino también a través de hendiduras longitudinales 40, que discurren aproximadamente en la direccién longitudinal
de la tabla 4 y en paralelo a la barra de tracciéon — empuje 28 y estan configuradas en las secciones 4c que
sobresalen del lado inferior 4b de la tabla 4. Estas dos secciones 4c que sobresalen tienen una forma oblonga que
se extiende en la direccion longitudinal de la tabla 4 y estan espaciadas una de otra, para formar entre si una
camara para la recepcion de los apoyos 32 y del casquillo de giro 34. El extremo trasero o distal de la barra de
traccion — empuje 28 se guia de forma suelta mediante el apoyo 32 mas cercano en el casquillo de giro 34 y alli esta
acoplado de forma rigida con el pasador transversal 38.

Un movimiento de la barra de traccién — empuje 28 en la direccion de su eje longitudinal tiene como consecuencia
por consiguiente un movimiento del pasador transversal 38 en la direccion transversalmente al eje longitudinal, por lo
que el pasador transversal 38 se mueve a lo largo de las hendiduras longitudinales 40 en las que se guia por
consiguiente el pasador transversal 38. Simultaneamente también tiene lugar un guiado forzado del pasador
transversal 38 a lo largo de las ranuras 36 en el casquillo de giro 34. Dado que el casquillo de giro 34 esta montado
de forma giratoria, no obstante, fija en direccién axial y las ranuras 36 en forma de hendidura estan dispuestas en
angulo, el guiado forzado del pasador transversal 38 a lo largo de las ranuras 36 provoca un movimiento de rotacion
del casquillo de giro 34. Por consiguiente un movimiento axial longitudinal de la barra de traccién — empuje 28 se
convierte en un movimiento rotatorio del casquillo de giro 34 alrededor del eje de pivotacion 21. Dado que la
horquilla 18 esta conectada de forma solidaria en rotacién con el casquillo de giro 34, el movimiento de giro del
casquillo de giro 34 conduce a un movimiento de giro correspondiente de la horquilla 18 y por consiguiente de la
rueda trasera 20 alrededor del eje de pivotacion 21 en la direccion de la flecha C. Mientras que en la fig. 6 se
muestra la rueda trasera 20 en el estado de funcionamiento y por consiguiente en su posicion de marcha, la rueda
trasera 20 se situa segun la representacion de la fig. 7 en una posicion transversal mencionada anteriormente en el
estado de reposo del aparato movil 2.

En la fig. 8 esta representada la articulacion de la barra de traccion — empuje con su extremo proximal 28b en el
travesario 10. Para ello esta previsto un pasador de articulacidon 42, a través del que el extremo proximal 28b de la
barra de tracciéon — empuje 28 estd montado en el travesafio 10 de forma pivotable alrededor de un eje de
articulacion 42a. Por consiguiente la articulacion 26 para la articulacion de la barra de traccién — empuje 28 en el
travesafio 10 se forma esencialmente mediante el extremo proximal 28b de la barra de traccién — empuje 28 y el
pasador de articulacion 42. Dado que el eje de pivotacion 23, alrededor del que se pliega o pivota la tabla 4 respecto
al soporte de pufios 6, discurre a una distancia del eje de articulacion 42a, segun deja reconocer la fig. 8, un
movimiento de pivotacion de la tabla 4 respecto al soporte de pufios 6 conduce a un movimiento longitudinal axial de
la barra de traccion — empuje 28 respecto al tabla 4, de lo cual resulta entonces el movimiento de giro descrito
anteriormente del casquillo de giro 34 del engranaje 10.

De forma complementaria se apostilla todavia que, debido a la disposicidon descrita anteriormente, no sélo un
movimiento de plegado o pivotacion de la tabla 4 en la direccion de la flecha B (fig. 3) y por consiguiente en la
direccién hacia el apoyo de soporte 6 conduce a un movimiento de pivotacion de la rueda trasera 20 de su posicion
erguida a su posicion transversal, sino que aquellos desarrollos de movimientos también son posibles en la direccion
inversa, es decir, al moverse la tabla 4 del estado de reposo al estado de funcionamiento y por consiguiente, al
abrirse la tabla 4 y el apoyo de asiento 6, la rueda trasera 20 se gira de su posicion transversal segun la fig. 7 de
nuevo a su posicion erguida segun las figuras 1, 2 y 6.

En las figuras 9 a 12a se muestra un aparato moévil 2a segun una segunda realizacion preferida. Si esta segunda
realizacion presenta componentes que son iguales a los componentes correspondientes de la primer realizacion
segun las figuras 1 a 8 o se pueden comparar al menos con éstos respecto a su funcioén, para la segunda realizacion
las mismas referencias se usan como para la primera realizacion, remitiéndose en relaciéon a estos componentes
concordantes a las partes correspondientes de la descripcion de la primera realizacién para evitar repeticiones.

Una diferencia reconocible de la segunda realizacion respecto a la primera realizacion consiste en que el travesafio
10a, que porta el extremo proximal 6b del soporte de pufios 6 y que mantiene de forma giratoria las dos ruedas
delanteras 12, 14 posee una seccion transversal redonda y por consiguiente esta configurado como tubo redondo.

Ademas, la fig. 9 deja reconocer una pieza de apoyo 44, en la que esta fijado el travesafio 10a, con su extremo
proximal 6b esta dispuesto el soporte de pufios 6, el cual emerge de la pieza de asiento 44, y esta fijada de forma
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pivotable la pieza de articulacion 22 que esta en el extremo delantero o distal 4b de la tabla 4.

A saber el aparato movil 2a segun la segunda realizacion en las figuras 9 a 12a esta representado sin un bulto, no
obstante, esta previsto como el primer ejemplo de realizacion para la recepcion de un bulto u otra carga util, de
modo que el aparato movil 2a segun la segunda realizacién también asume la funciéon de un bulto o maleta con
ruedas movil.

Para la fijacion de un bulto en el travesafo tubular 10a se usan clips de retencién 60 para la segunda realizacion,
segun se muestra en las figuras 10 y 10a. En el ejemplo de realizacion representado los clips de retencion 60
presentan un cuerpo base en forma de placa 60a, que gracias a su lado dirigido al observador de la fig. 10a esta
fijado en un bulto no representado y en particular en su lado inferior. Segun se puede reconocer ademas en la fig.
10a, en el lado opuesto de los cuerpos base 60a en forma de plataforma estan configuradas secciones de bloqueo
60b en forma de estribo o gancho, que en el estado montado asen alrededor del travesafio 10a, por lo que los clips
de retencion 60 estan bloqueados de forma separable en el travesafio 10a segun la ilustracion de la fig. 10. Los clips
de retencion 60 estan hechos preferiblemente de plastico y las secciones de engranaje 60b curvadas en forma de
estribo o gancho estan dispuestas elasticamente para el bloqueo separable en el cuerpo base 60a en forma de
placa.

Al contrario de la primera realizacion segun las figuras 1 a 8, en las figuras 9 a 12a esta representado el aparato 2a
segun el segundo ejemplo de realizacion, si es reconocible, con un mecanismo de direccion 50. Para ello las dos
ruedas delanteras 12, 14 se pueden pivotar alrededor de un eje de pivotacion, que forma el eje de direccion y esta
dirigido habitualmente aproximadamente con un angulo recto o con un angulo casi recto respecto al eje de giro de
las ruedas delanteras 12, 14 (véase para ello los ejes de giro 12a 14a en la fig. 1) y en el estado de funcionamiento
esta esencialmente aproximadamente erguido, segun se puede reconocer en la fig. 9 el eje de pivotacion 14b
asociado a la rueda delantera 14. En los dos extremos exteriores del travesafio 10a, un apoyo axial 52 esta
montado por consiguiente respectivamente de forma pivotable alrededor del eje de pivotacién mencionado y en los
apoyos axiales 52 las ruedas delanteras 12, 14 estan montadas de forma giratoria. Como en la primera realizacion,
el soporte de pufios 6 también sirve aqui como barra directriz que se puede girar en la direccién de conduccion
mediante pivotacion correspondiente del pufio 8 alrededor de su eje central o longitudinal 6¢. Para ello el soporte de
puiios 6 estda montado correspondientemente de forma giratoria con su extremo proximal 6b en la pieza de asiento
44 y esta provisto de una palanca de giro 54, que en el ejemplo de realizacion representado esta dispuesta en el
lado inferior de la pieza de asiento 44. Segun deja reconocer ademas la fig. 9, en el extremo libre 54a de la palanca
de giro 54 estan articuladas las barra directriz 56, que estan articuladas gracias a sus extremos opuestos en los
apoyos axiales 52 pivotables de las ruedas delanteras 12, 14. Por consiguiente un giro del soporte de pufios 6
provoca un movimiento de las barras directrices 56 aproximadamente en la direccion de su extension longitudinal,
por lo que el apoyo axial 52 de una rueda delantera 12 6 14 se solicita a comprension y el apoyo axial 52 de la otra
rueda delantera 14 6 12 a traccion. Esto tiene como consecuencia que los apoyos axiales 52 de ambas ruedas
delanteras se pivotan simultaneamente en la misma direccién. De esta manera el mecanismo de direcciéon 50
convierte un movimiento de giro del soporte de pufios 6 alrededor de su eje longitudinal 6¢c en un movimiento de
direccion simultaneo de las dos ruedas delanteras 12, 14.

Segun deja reconocer en particular la fig. 11a, en la articulacién 26, que esta montada en la pieza de articulacion 22
ahorquillada de forma giratoria alrededor de un eje de giro 26a que discurre aproximadamente en paralelo al
travesafo 10a y en la que esta articulada la barra de traccién — empuje 28, esta configurado un pivote radial 70 y
una escotadura 72 correspondiente adecuada para este pivote radial 70 en el extremo libre 54a de la palanca de giro
54. En este caso se dan la disposicion y orientacion de la palanca de giro 54 y de la escotadura 72 en su extremo
libre 54a, asi como del pivote 70 en la articulacion 26, de modo que en el estado de reposo la escotadura 72 en el
extremo libre 54a de la palanca de giro 54 recibe el pasador radial 70 configurado en la articulacion 26 y por
consiguiente el pasador 70 encaja en la escotadura 72 cuando el soporte de pufios 6 se gira a una posicion de
direccion semejante en la que las ruedas delanteras 12, 14 se sitdan en su posicion rectilinea, segin se muestra en
las figuras 12 y 12a.

Luego el pasador radial 70 en la articulacién 26 y la escotadura 72 en el extremo libre 54a de la palanca de giro 54
forman conjuntamente un dispositivo de bloqueo para el bloqueo del mecanismo de direccion 50 y por consiguiente
de las ruedas delanteras 12, 14 en la posicién central neutra para el avance en linea recta. En este caso el bloqueo
so6lo se vuelve activo cuando el aparato mévil 2a se sitia en su estado de reposo segun las figuras 10 a 12a, en las
que la tabla 4 esta plegada en la direccion hacia al soporte de pufios 6. Dado que la transferencia del estado de
funcionamiento al estado de reposo mediante pivotacién de la tabla 4 en la direccién hacia el soporte de pufios 6
tiene como consecuencia que la articulacion 26 también se somete a un movimiento de giro correspondiente. S6lo
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debido a este movimiento de giro el pasador 70 llega a la zona de la palanca de giro 54 y por consiguiente en
“alineamiento” con su extremo libre 54a y la escotadura 72 configurada aqui, a fin de encajar luego en ésta, segun
deja reconocer una comparacion de las figuras 11 y 11a con las figuras 12 y 12a. Si por el contrario el aparato movil
2a se transfiere a su estado de funcionamiento segun la fig. 9, entonces la articulacion 26 se somete a un
movimiento de pivotacién que guia el pasador 70 hacia fuera de la zona de la palanca de giro 54, por lo que no
puede tener lugar un encaje del pasador en la escotadura 72. Lo Ultimo se debe evitar de todos modos en el estado
de funcionamiento, dado que en caso contrario se inmovilizaria de forma impremeditada la conduccién. No obstante,
esto no tiene ningun sentido en el funcionamiento normal y por ello es indeseable. Por el contrario en el estado de
reposo de la tabla 4 es ventajoso un bloqueo de la direccién, para impedir un aumento de la anchura efectiva debida
al doblado de las ruedas delanteras, en particular en una de las dos posiciones finales, lo que en caso contrario
tendria como consecuencia una necesidad de espacio aumentada en el estado de reposo. Otra ventaja de la
posibilidad de bloqueo para la direccion consiste en que en el estado de reposo el aparato mévil 2a se puede usar
con un bulto fijado en él a la manera de un trolley y por consiguiente se puede arrastrar por el usuario detras de él.

Finalmente todavia se indica que bajo “estado de reposo” no se debe entender basicamente un estado inutilizado
para el aparato movil, sino que la indicacion “estado de reposo” se refiere a una situacion en la que la tabla 4 esta
plegada en una posicién de reposo en el soporte de pufios 6 y se sitla de este modo realmente en el estado
inutilizado. Por consiguiente el aparato movil no se puede usar como patinete en el estado de reposo, pero por el
contrario es posible sin mas usar el aparato movil en el estado de reposo, por ejemplo, como trolley.
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REIVINDICACIONES
1. Aparato movil, con
un elemento plano (4),
al menos una primera rueda (12) montada de forma rotativa alrededor de un primer eje de giro (12a),

un soporte de pufios (6), que presenta un extremo distal (6a) desde el elemento plano (4) que porta un pufio (8) y un
extremo proximal (6b) respecto al elemento plano (4),

una articulacion plegable situada adyacente a la primera rueda (12), la cual conecta el extremo proximal (6b) del
soporte de pufios (6) con el elemento plano (4) de forma pivotable alrededor de un primer eje de pivotacion (23), de
manera que en un estado de funcionamiento el soporte de pufios (6) esta orientado con un angulo, preferentemente
aproximadamente recto o casi recto, respecto al elemento plano (4) y por consiguiente el extremo distal (6a) del
soporte de pufios (6) presenta una distancia maxima respecto al elemento plano (4) y en un estado de reposo el
extremo distal (6a) del soporte de puiios (6) presenta una distancia minima del elemento plano (4), y

al menos una segunda rueda (20) montada de forma rotativa alrededor de un segundo eje de giro (20a), que esta
dispuesta en un extremo alejado del elemento plano (4), espaciado de la disposicion de la primera rueda y de la
articulacion plegable,

caracterizado porque

la segunda rueda (20) esta dispuesta en el elemento plano (4) adicionalmente de forma pivotable alrededor de un
segundo eje de pivotacion (21) que discurre aproximadamente en la direccion de marcha (A) y esta acoplada con el
soporte de pufios (6) a través de un mecanismo (28, 30), el cual convierte un movimiento de pivotacion del soporte
de pufos (6) respecto al elemento plano (4) alrededor del primer eje de pivotacion (23) en un movimiento de
pivotacion de la segunda rueda (20) alrededor del segundo eje de pivotacion (21), de manera que el segundo eje de
giro (20a) de la segunda rueda (20) en el estado de reposo presenta un angulo mayor respecto al elemento plano (4)
que en el estado de funcionamiento.

2. Aparato segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el segundo eje de giro (20a) de la segunda
rueda (20) esta orientado respecto al elemento plano (4) con un angulo de aproximadamente 90° en el estado de
reposo y con un angulo de aproximadamente 0° en el estado de funcionamiento.

3. Aparato segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque el mecanismo presenta una barra de
traccion — empuje (28), que esta articulada en el soporte de puiios (6) a través de una articulacion (26) espaciada de
la articulacion plegable, se guia a lo largo del elemento plano (4) y esta acoplado con un engranaje (30) dispuesto en
el elemento plano (4), el cual convierte un movimiento longitudinal de la barra de traccién — empuje (28) en el
movimiento de pivotacion de la segunda rueda (20) alrededor del segundo eje de pivotacion (21).

4, Aparato segun la reivindicacion 3, caracterizado porque la articulacion (26) esta dispuesta en un
punto del soporte de puiios (6) que, en el estado de funcionamiento, se sitia en o por debajo del lado inferior (4b)
del elemento plano (4), y la barra de traccion — empuje (28) esta dispuesta en el lado inferior del elemento plano
(4b).

5. Aparato segun la reivindicacion 3 6 4, caracterizado porque el engranaje (30) presenta un cuerpo de
rotacion (34), preferentemente en forma de casquillo, montado de forma giratoria alrededor del segundo eje de
pivotacion (21), no obstante, de forma esencialmente fija en direcciéon axial, en cuya camisa esta configurada al
menos una ranura (36), que discurre en angulo respecto al eje de pivotacion (21) y en la que sobresale un elemento
de leva (38) en forma de pasador, dispuesto en la barra de traccién — empuje (28).

6. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la segunda
rueda (20) estda montada de forma giratoria alrededor del segundo eje de giro (20a) en una horquilla (18), que esta
dispuesta en el elemento plano (4) de forma pivotable alrededor del segundo eje de pivotacion (21).

7. Aparato segun una de las reivindicaciones 5 y 6, caracterizado porque la horquilla (18) y el cuerpo de
rotacion (34) estan orientados de forma axial uno respecto a otro y conectados entre si de forma solidaria en
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rotacion.

8. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el soporte de
pufos presenta al menos dos elementos dispuestos de forma telescopica uno respecto a otro.

9. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la primera
rueda (12) esta montada adicionalmente de forma pivotable alrededor de un tercer eje de pivotacion que discurre en
angulo, preferentemente aproximadamente en angulo recto, respecto al primer eje de giro (12a), de manera que una
movimiento de pivotacion alrededor de este tercer eje de pivotacion provoca un cambio de la direccion de marcha,
porque el soporte de pufios (6) es una barra directriz y porque esta previsto un mecanismo de direccion (50) que
convierte movimientos determinados del soporte de pufios (6) en movimientos de pivotacion de la primera rueda (12)
alrededor del tercer eje de pivotacion.

10. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el soporte de
puiios (6) presenta medios para la fijacion, preferentemente central y/o simétrica, de un bulto (16) en el soporte de
pufios (6).

11. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque en una
distancia axial de la primera rueda (12) esta prevista una tercera rueda (14) que esta montada de la misma manera
que la primera rueda (12), siendo la distancia axial al menos ligeramente mayor que la anchura de la seccion,
situada entre la primera y tercera rueda (12, 14), del bulto (16) a fijar en el soporte de pufios (6).

12. Aparato segun la reivindicacion 9 y 11, caracterizado porque la tercera rueda (14) esta montada
adicionalmente de forma pivotable alrededor de un cuarto eje de pivotacion (14b) que discurre en angulo,
preferentemente en angulo recto, respecto al primer eje de giro (14a), de manera que un movimiento de pivotacion
alrededor de este cuarto eje de pivotacion (14b) provoca un cambio de la direccion de marcha y porque la mecanica
de direccion (50) esta prevista para convertir movimientos determinados del soporte de pufios (6) igualmente en
movimientos de pivotacion de la tercera rueda (14) alrededor del cuarto eje de pivotacion.

13. Aparato segun la reivindicacion 12, caracterizado por medios de bloqueo (54, 54a, 70, 72) para el
bloqueo de la mecanica de direccion (50), que estan configurados de modo que sdélo bloquean la mecanica de
direccion (50) en el estado de reposo en una posicion neutra, preferentemente aproximadamente para el avance en
linea recta.

14. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por medios de bloqueo
(60) para el bloqueo separable de un bulto en una seccion del aparato movil (2a), en particular un travesafio (10a).

15. Aparato segun la reivindicacion 13, caracterizado porque los medios de bloqueo presentan clips de
retencion (60).

16. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque en el estado de
reposo el soporte de pufios (6) y el elemento plano (4) si sitian esencialmente en paralelo uno respecto a otro.

17. Aparato segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque en el estado de
reposo el soporte de pufios (6) y el elemento plano (4) estén esencialmente en contacto entre si.
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