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ES 2545155713

DESCRIPCION
Motocicleta

La presente invencion se refiere a una motocicleta. Una motocicleta con una cubierta de faro y una cubierta lateral
se conoce por el documento de la técnica anterior EP 2 390 170 A1. En dicho documento de la técnica anterior se
propone dotar a una cubierta de faro integralmente de cubiertas laterales para formar un elemento de una pieza.
También se puede ver una disposicion de cubierta comparable en el documento de la técnica anterior JP 2011-
093354 A, en el que se basa el preambulo de la reivindicacion independiente 1. Dicha técnica anterior describe una
motocicleta con un tubo delantero dispuesto de manera que esté inclinado hacia delante y hacia abajo, una horquilla
delantera soportada de manera rotativa por el tubo delantero, un elemento de soporte soportado por la horquilla
delantera y un faro incluyendo una bombilla de faro. El faro es soportado por el elemento de soporte; intermitentes
incluyendo una porcion de pata estdn montados en el elemento de soporte, y una porcién de iluminacion es
soportada por la porciéon de pata. Un medidor es soportado por el elemento de soporte. El medidor esta dispuesto
encima del faro, una cubierta de medidor esta dispuesta delante del medidor, una cubierta de faro dispuesta en un
lado lateral del faro, y al menos una cubierta lateral dispuesta en el lado lateral de la cubierta de faro. Un borde
delantero de la cubierta lateral segin se ve en vista lateral del vehiculo esta dispuesto para cubrir un borde
delantero adyacente de la cubierta de faro y el borde delantero de la cubierta lateral se extiende de delante atras, de
modo que una parte de extremo trasero de dicho borde de la cubierta lateral esté dispuesto hacia atras de parte del
borde delantero de la cubierta de faro. El intermitente esta dispuesto encima de la bombilla de faro y debajo de un
extremo superior del faro. La cubierta lateral incluye una porcion de superficie superior dispuesta de manera que
cubra al menos una porcion de la porcion de pata del intermitente por arriba y por delante. La porcién de superficie
superior se extiende desde una posicion debajo del intermitente a una posicion encima del intermitente segun se ve
en vista lateral del vehiculo. La porcién de superficie superior se extiende desde una posiciéon hacia delante del
intermitente a una posicion hacia atras del intermitente segun se ve en vista lateral del vehiculo.

Se facilita una motocicleta que tiene un faro, intermitentes, un medidor, y una cubierta de medidor que giran
integralmente con una horquilla delantera. Por ejemplo, la motocicleta descrita en JP 2010-228553 A incluye un faro,
un intermitente delantero, un medidor, una cubierta de medidor, y un carenado lateral que estan montados en un
puente superior y un puente inferior mediante un soporte de apoyo.

Es importante en este tipo de motocicleta que la estructura alrededor del faro sea compacta con el fin de asegurar la
resistencia de soporte de la estructura alrededor del faro que gira con la horquilla delantera.

Aunque la compacidad de la estructura alrededor del faro es importante en dicha motocicleta, el faro y el intermitente
estan dispuestos necesariamente a una cierta distancia uno de otro en la direccién a lo ancho del vehiculo con el fin
de asegurar la visibilidad tanto del faro como del intermitente. Por ejemplo, la porcion de pata del intermitente puede
ser alargada con el fin de aumentar la distancia entre el faro y el intermitente en la direccién a lo ancho del vehiculo.
Sin embargo, cuando la porcidn de pata del intermitente es alargada, se incrementa la resistencia que el intermitente
recibe del viento de marcha y hay posibilidad de que la resistencia de soporte del intermitente se pueda reducir.

Un objeto de la presente invencién es proporcionar una motocicleta que tiene la estructura mas compacta alrededor
del faro, asegurar la visibilidad tanto del faro como del intermitente, y proporcionar una motocicleta con mejor
resistencia de soporte del intermitente.

Segun la presente invencidon dicho objeto se logra con una motocicleta que tiene las caracteristicas de la
reivindicacion independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones dependientes.

Una motocicleta segun un aspecto esta provista de un tubo delantero, una horquilla delantera, un elemento de
soporte, un faro, un intermitente, un medidor, una cubierta de medidor, una cubierta de faro y una cubierta lateral. El
tubo delantero esta inclinado hacia delante y hacia abajo. La horquilla delantera se soporta de manera rotativa en el
tubo delantero. El elemento de soporte se soporta en la horquilla delantera. El faro incluye una bombilla de faro. El
faro es soportado por el elemento de soporte. El intermitente incluye una porciéon de pata y una porcion de
iluminacion. La porciéon de pata estda montada en el elemento de soporte. La porcién de iluminacién es soportada por
la porcién de pata. EI medidor es soportado por el elemento de soporte. EI medidor esta dispuesto encima del faro.
La cubierta de medidor esta dispuesta delante del medidor. La cubierta de faro esta dispuesta en el lado lateral del
faro. La cubierta lateral esta dispuesta en el lado lateral del faro. Un borde delantero de la cubierta lateral segun se
ve en vista lateral del vehiculo esta dispuesto hacia atras de un borde delantero de la cubierta de faro. El
intermitente esta dispuesto encima de la bombilla de faro y debajo del extremo superior de un faro. La cubierta
lateral incluye una porcion de superficie superior. La porcion de superficie superior esta dispuesta de manera que
cubra al menos una porcion de la porcion de pata del intermitente por arriba y por delante. La porcién de superficie
superior se extiende desde una posicion debajo del intermitente a una posicion encima del intermitente segun se ve
en vista lateral del vehiculo. La porcién de superficie superior se extiende desde una posiciéon hacia delante del
intermitente a una posicion hacia atras del intermitente segun se ve en vista lateral del vehiculo.

La cubierta de medidor esta dispuesta delante del medidor y la cubierta de faro esta dispuesta en el lado lateral del
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faro en la motocicleta. Por lo tanto, la cubierta de faro se puede hacer mas compacta en comparaciéon con cuando la
cubierta de faro cubre el medidor y el faro de manera integrada. El borde delantero de la cubierta lateral segun se ve
en vista lateral del vehiculo esta dispuesto hacia atras del borde delantero de la cubierta de faro. Por lo tanto, la
cubierta lateral se puede hacer mas compacta en comparacién a cuando el borde delantero de la cubierta lateral
esta dispuesto hacia delante del borde delantero de la cubierta de faro. De esta forma, la estructura alrededor del
faro se puede hacer mas compacta dado que la cubierta de faro y la cubierta lateral se hacen mas compactas.

El intermitente esta dispuesto encima de la bombilla de faro y debajo del borde superior del faro. Por lo tanto, el
intermitente se puede disponer mas proximo al centro de gravedad del faro en comparacion con cuando el
intermitente esta dispuesto encima del borde superior del faro. Consiguientemente, la resistencia de soporte del
intermitente se puede mejorar. La porcion de superficie superior de la cubierta lateral esta dispuesta de manera que
cubra la porcién de pata del intermitente por arriba y por delante. Por lo tanto, es menos probable que en el
intermitente choque directamente el viento de marcha. Como resultado, la resistencia que el intermitente recibe del
viento de marcha se puede reducir. Consiguientemente, la resistencia de soporte del intermitente se puede mejorar.
Mejorando la resistencia de soporte del intermitente de esta forma, la porcidon de pata del intermitente puede ser
alargada. En consecuencia, el intermitente y el faro se pueden disponer lejos uno de otro y la visibilidad tanto del
faro como del intermitente se puede asegurar.

Al menos una porcién de la porcion de pata solapa preferiblemente la porcion de superficie superior segun se ve en
vista frontal del vehiculo. En este caso, la resistencia que recibe el intermitente del viento de marcha por delante del
vehiculo se puede reducir efectivamente.

Una porcion trasera de la cubierta lateral incluye preferiblemente una porciéon superior y una porcion inferior. La
porcioén inferior esta dispuesta lejos de la porcidon superior y debajo de la porciéon superior. El intermitente esta
dispuesto entre la porcién superior y la porcion inferior. En este caso, la porcion de pata del intermitente puede estar
protegida del viento de marcha por la porcion superior y la porcion inferior de la porcion trasera de la cubierta lateral.

El extremo trasero de la porcion superior esta situado preferiblemente hacia atras del intermitente. En este caso, una
zona ancha encima de la porcién de pata del intermitente puede estar cubierta con la porcién superior de la porcién
trasera de la cubierta lateral. Como resultado, la resistencia en la porcion de pata del intermitente debida al viento de
marcha se puede reducir mas.

El extremo trasero de la porcion inferior esta situado preferiblemente hacia atras del intermitente. En este caso, una
zona ancha debajo de la porcion de pata del intermitente puede estar cubierta con la porcion inferior de la porcion
trasera de la cubierta lateral. Como resultado, la resistencia en la porciéon de pata del intermitente debido al viento de
marcha se puede reducir mas.

La cubierta lateral incluye preferiblemente una porciéon de superficie inferior. La porcion de superficie inferior esta
dispuesta de manera que cubra el intermitente de la parte inferior. La porcién de superficie inferior se extiende desde
una posicion hacia delante del intermitente a una posicién hacia atras del intermitente segiin se ve en vista lateral
del vehiculo. En este caso, el intermitente puede estar protegido contra el viento de marcha de debajo del
intermitente por la porcion de superficie inferior. Como resultado, la resistencia en la porciéon de pata del intermitente
debido al viento de marcha se puede reducir mas.

El extremo delantero de la porcidon de superficie superior de la cubierta lateral esta situado preferiblemente hacia
delante del extremo delantero de la cubierta de medidor segun se ve en vista lateral del vehiculo. En este caso, un
efecto de rectificacion debido a la porcidn de superficie superior de la cubierta lateral se puede mejorar.

El extremo trasero de la porcién de superficie superior de las cubiertas laterales esta situado preferiblemente hacia
atras del extremo trasero de la cubierta de medidor segun se ve en vista lateral del vehiculo. En este caso, un efecto
de rectificacion debido a la porcién de superficie superior de la cubierta lateral se puede mejorar.

La porcién de superficie superior de la cubierta lateral tiene preferiblemente una forma suavemente curvada que
cruza desde una posicion hacia delante del intermitente a una posicién hacia atras del intermitente segun se ve en
vista lateral del vehiculo. En este caso, un efecto de rectificacion debido a la porciéon de superficie superior de la
cubierta lateral se puede mejorar.

Un borde lateral exterior de la porciéon de superficie superior de la cubierta lateral tiene preferiblemente una forma
curvada con un punto de inflexién segun se ve desde arriba del vehiculo. El punto de inflexién esta situado entre el
faro y el intermitente en la direccién a lo ancho del vehiculo. El punto de inflexion esta situado hacia delante del
extremo trasero del faro segun se ve desde arriba del vehiculo. En este caso, el punto de inflexion se puede
disponer mas lejos del intermitente en comparacion con cuando el punto de inflexion esta situado hacia atras del
extremo trasero del faro. Consiguientemente, la visibilidad del intermitente se puede mejorar.

Efectos ventajosos de la invencion
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Segun la presente invencion, la estructura alrededor del faro se hace mas compacta, se asegura la visibilidad tanto
del faro como del intermitente, y se puede facilitar una motocicleta con mejor resistencia de soporte del intermitente.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segin una realizacion.

La figura 2 es una vista frontal que ilustra una estructura alrededor de una unidad de faro.
La figura 3 es una vista lateral que ilustra la estructura alrededor de la unidad de faro.

La figura 4 es una vista en planta que ilustra la estructura alrededor de la unidad de faro.
La figura 5 es una vista despiezada de la unidad de faro.

La figura 6 es una vista lateral de un faro y una cubierta de faro.

La figura 7 es una vista lateral de una cubierta lateral izquierda.

La figura 8 es una vista lateral que ilustra una estructura de montaje de la unidad de faro.
La figura 9 es una vista frontal que ilustra la estructura de montaje de la unidad de faro.
La figura 10 es una vista en planta que ilustra la estructura alrededor de la unidad de faro.
Descripcion detallada de las realizaciones

Una motocicleta 1 seguin una realizacion preferida se ilustra en la figura 1. La figura 1 es una vista lateral de la
motocicleta 1. La figura 2 es una vista frontal de la motocicleta 1. En la descripcion siguiente, a no ser que se indique
lo contrario, delantero, trasero, izquierdo y derecho se refieren a dichas direcciones segun mira un motorista sentado
en la motocicleta 1. La motocicleta 1 esta provista de un bastidor de vehiculo 2, y un motor 3, un asiento 4, un
depdsito de combustible 5, una rueda delantera 6, y una rueda trasera 7.

El bastidor de vehiculo 2 incluye un tubo delantero 11, un bastidor delantero 12, y un bastidor trasero 13. El tubo
delantero 11 esta inclinado hacia delante y hacia abajo. Una horquilla delantera 14 se soporta de manera rotativa en
el tubo delantero 11. La horquilla delantera 14 incluye un puente superior 141 y un puente inferior 142. Un manillar
15 esta fijado al extremo superior de la horquilla delantera 14. La rueda delantera 6 se soporta de manera rotativa en
la porcion inferior de la horquilla delantera 14. Un guardabarros delantero 8 esta dispuesto encima de la rueda
delantera 6.

Un brazo basculante 17 esta acoplado a la porcion trasera del bastidor delantero 12 de manera que permita el
basculamiento hacia arriba y hacia abajo. La rueda trasera se soporta de manera rotativa en la porcion trasera del
brazo basculante 17. El bastidor trasero 13 se extiende hacia atras del bastidor delantero 12.

El asiento 4 y el depdsito de combustible 5 estan montados en una porcién superior del bastidor de vehiculo 2. El
asiento 4 esta dispuesto encima del bastidor trasero 13. El depdsito de combustible 5 esta dispuesto delante del
asiento 4. El depdsito de combustible 5 esta dispuesto de manera que monte a horcajadas el bastidor de vehiculo 2
hasta la parte trasera del tubo delantero 11. Especificamente, el depésito de combustible 5 esta dispuesto encima
del bastidor delantero 12.

El motor 3 transmite potencia de accionamiento a la rueda trasera 7 mediante elementos de transmisién tal como
una cadena. El motor 3 esta dispuesto debajo del depdsito de combustible 5. El motor 3 es soportado por el bastidor
delantero 12.

La motocicleta 1 incluye una unidad de faro 16, un medidor 18, y una cubierta de medidor 19. La unidad de faro 16
esta dispuesta delante del tubo delantero 11. El medidor 18 esta dispuesto encima de la unidad de faro 16. La
cubierta de medidor 19 esta dispuesta delante del medidor 18. La cubierta de medidor 19 esta dispuesta encima de
la unidad de faro 16.

La figura 2 es una vista frontal que ilustra una estructura alrededor de la unidad de faro 16. La figura 3 es una vista
lateral que ilustra la estructura alrededor de la unidad de faro 16. La figura 4 es una vista en planta que ilustra la
estructura alrededor de la unidad de faro 16. La unidad de faro 16 incluye un faro 21, una cubierta de faro 22, una
cubierta lateral izquierda 23, y una cubierta lateral derecha 24. El faro 21 incluye una bombilla de faro 211 y un
elemento transparente 212. El elemento transparente 212 es una cubierta para cubrir la bombilla de faro 211 por
delante y se hace de un material transparente.
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La figura 5 es una vista despiezada de la unidad de faro 16. La cubierta de faro 22 esta dispuesta en ambos lados
del faro 21. La cubierta de faro 22 esta dispuesta encima del faro 21. Especificamente, la cubierta de faro 22 esta
dispuesta de manera que cubra el faro 21 por arriba y en ambos lados segun se ve desde delante del vehiculo. El
elemento transparente 212 esta montado en la cubierta de faro 22. La cubierta de faro 22 es un elemento que esta
separado de la cubierta de medidor 19. La cubierta de faro 22 incluye una superficie lateral de cubierta izquierda 25,
una superficie lateral de cubierta derecha 26, y una superficie de cubierta superior 27. La superficie lateral de
cubierta izquierda 25 esta dispuesta a la derecha del faro 21 segun se ve desde delante del vehiculo. La superficie
lateral de cubierta derecha 26 esta dispuesta a la izquierda del faro 21 seguin se ve desde delante del vehiculo. La
superficie de cubierta superior 27 esta dispuesta encima del faro 21 segun se ve desde delante del vehiculo.

La cubierta lateral izquierda 23 es un elemento que esta separado de la cubierta de faro 22. La cubierta lateral
izquierda 23 esta dispuesta a la izquierda de la cubierta de faro 22. La cubierta lateral izquierda 23 esta montada en
la superficie lateral de cubierta izquierda 25 de la cubierta de faro 22. La cubierta lateral derecha 24 es un elemento
que esta separado de la cubierta de faro 22. La cubierta lateral derecha 24 esta dispuesta a la derecha de la
cubierta de faro 22. La cubierta lateral derecha 24 esta montada en la superficie lateral de cubierta derecha 26 de la
cubierta de faro 22.

Como se ilustra en las figuras 2 a 4, la motocicleta 1 incluye un intermitente izquierdo 31 y un intermitente derecho
32. El intermitente izquierdo 31 incluye una porcidon de pata izquierda 311 y una porciéon de iluminacion izquierda
312. La porcién de iluminacién izquierda 312 es soportada por la porcidon de pata izquierda 311. El intermitente
derecho 32 incluye una porcién de pata derecha 321 y una porcién de iluminacién derecha 322. La porcién de
iluminacion derecha 322 es soportada por la porcion de pata derecha 321. El intermitente izquierdo 31 vy el
intermitente derecho 32 estan dispuestos encima de la bombilla de faro 211 y debajo del extremo superior del faro
21. En la presente realizacion, todo el intermitente izquierdo 31 esta dispuesto encima de la bombilla de faro 211 y
debajo del extremo superior del faro 21. Sin embargo, una porcién del intermitente izquierdo 31 se puede disponer
mas alta que la bombilla de faro 211. Alternativamente, una porcién del intermitente izquierdo 31 se puede disponer
mas baja que el extremo superior de faro 21. El intermitente derecho 32 esta dispuesto de manera similar al
intermitente izquierdo 31.

La figura 6 es una vista lateral del faro 21 y la cubierta de faro 22. La cubierta de faro 22 incluye un borde superior
41 y un borde inferior 42 seguin se ve en vista lateral del vehiculo. El borde superior 41 de la cubierta de faro 22 esta
inclinado hacia atras y hacia arriba. El borde inferior 42 de la cubierta de faro 22 esta inclinado hacia atras y hacia
abajo.

La cubierta de faro 22 incluye un borde delantero 43 segun se ve en vista lateral del vehiculo. El borde delantero 43
de la cubierta de faro 22 esta adyacente al faro 21. Especificamente, el borde delantero 43 de la cubierta de faro 22
esta adyacente al elemento transparente 212 del faro 21. El borde delantero 43 incluye un borde delantero superior
431 y un borde delantero izquierdo 432. El borde delantero superior 431 esta situado encima del faro 21. El borde
delantero superior 431 esta inclinado hacia atras y hacia arriba. El borde delantero izquierdo 432 esta situado detras
del faro 21 segun se ve en vista lateral del vehiculo. El borde delantero izquierdo 432 esta inclinado hacia atras y
hacia arriba. El extremo trasero del borde delantero superior 431 y el extremo superior del borde delantero izquierdo
432 estan unidos.

La cubierta de faro 22 incluye un borde trasero 44 segun se ve en vista lateral del vehiculo. El borde trasero 44 de la
cubierta de faro 22 esta inclinado hacia atras y hacia arriba. La cubierta de faro 22 incluye una porcion rebajada 45.
La porcion rebajada 45 tiene una forma rebajada desde el borde trasero 44 hacia delante. La porcion trasera de la
superficie lateral de cubierta izquierda 25 incluye una porcion superior 46 y una porcion inferior 47. La porcion
superior 46 esta situada encima de la porcion rebajada 45. La porcion inferior 47 esta situada debajo de la porcion
rebajada 45. Se omite la explicaciéon de la superficie lateral de cubierta derecha 26 de la cubierta de faro 22 dado
que la estructura es simétrica a la superficie lateral de cubierta izquierda 25.

La figura 7 es una vista lateral de la cubierta lateral izquierda 23. La cubierta lateral izquierda 23 incluye un borde
delantero 51, un borde inferior 52, y un borde trasero 53. El borde delantero 51 de la cubierta lateral izquierda 23
esta inclinado hacia atras y hacia arriba. El borde inferior 52 de la cubierta lateral izquierda 23 esta inclinado hacia
atras y hacia arriba. El borde inferior 52 de la cubierta lateral izquierda 23 se extiende oblicuamente hacia atras y
hacia arriba desde el borde inferior del borde delantero 51 de la cubierta lateral izquierda 23. El borde trasero 53 de
la cubierta lateral izquierda 23 esta inclinado hacia atras y hacia arriba. El borde trasero 53 de la cubierta lateral
izquierda 23 se extiende oblicuamente hacia atras y hacia arriba del extremo trasero del borde inferior 52 de la
cubierta lateral izquierda 23 y

La cubierta lateral izquierda 23 incluye una porcion rebajada 54. La porcion rebajada 54 tiene una forma rebajada
desde el borde trasero 53 de la cubierta lateral izquierda 23 hacia delante. La porcion rebajada 54 incluye una
primera porcion rebajada 541 y una segunda porcion rebajada 542. La segunda porcion rebajada 542 esta unida a la
primera porcion rebajada 541 y esta situada delante de la primera porcion rebajada 541. La porcion rebajada 54
tiene una forma que se curva entre la primera porcion rebajada 541 y la segunda porcién rebajada 542. La primera
porcién rebajada 541 se extiende oblicuamente hacia delante y hacia abajo del borde trasero 53 de la cubierta
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lateral izquierda 23. La segunda porcion rebajada 542 se extiende hacia delante del extremo delantero de la primera
porcién rebajada 541. La cubierta lateral izquierda 23 incluye una porcion de chapa 57. La porcion de chapa 57 esta
situada delante de la segunda porcion rebajada 542. La porcion de chapa 57 incluye un agujero 571.

La porcién trasera de la cubierta lateral izquierda 23 incluye una porcién superior 55 y una porcion inferior 56. La
porcién superior 55 esta situada encima de la porcion rebajada 54. La porcion inferior 56 esta situada debajo de la
porcién rebajada 54. Por lo tanto, la porcién inferior 56 esta dispuesta debajo de la porcion superior 55 y lejos de la
porcién superior 55.

La superficie interior de la cubierta lateral izquierda 23 incluye una pluralidad de salientes 231 a 235. Como se ilustra
en la figura 6, la superficie lateral de cubierta izquierda 25 de la cubierta de faro 22 esta provista de una pluralidad
de aberturas 251 a 255. La cubierta lateral izquierda 23 esta montada en la superficie lateral de cubierta izquierda
25 enganchando los salientes 231 a 235 de la cubierta lateral izquierda 23 con las respectivas aberturas 251 a 255
de la superficie lateral de cubierta izquierda 25. Un agujero roscado 256 esta dispuesto en la superficie lateral de
cubierta izquierda 25. La cubierta lateral izquierda 23 se monta en la superficie lateral de cubierta izquierda 25
insertando un tornillo 58 ilustrado en la figura 3 a través del agujero 571 en la porciéon de chapa 57 de la cubierta
lateral izquierda 23 y en el agujero roscado 256 de la superficie lateral de cubierta izquierda 25.

Como se ilustra en la figura 3, el borde delantero 51 de la cubierta lateral izquierda 23 esta situado hacia atras del
borde delantero 43 de la cubierta de faro 22 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Especificamente, el borde
delantero 51 de la cubierta lateral izquierda 23 esta dispuesto hacia atras del borde delantero izquierdo 432 de la
cubierta de faro 22. Como se ilustra en las figuras 2 a 4, la cubierta lateral izquierda 23 incluye una porcion de
superficie superior 61. Dicho borde delantero 51 de la cubierta lateral izquierda 23 segun se ve en vista lateral del
vehiculo esta incluido en la porcién de superficie superior 61. La porcion de superficie superior 61 esta dispuesta de
manera que cubra una porcién de la porcion de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 por arriba y por
delante. La porcion de superficie superior 61 se puede disponer de manera que cubra toda la porciéon de pata
izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 por arriba. La porciéon de superficie superior 61 se puede disponer de
manera que cubra toda la porcién de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 por delante. Como se ilustra en
la figura 2, una porcion de la porcion de pata izquierda 311 solapa la porcion de superficie superior 61 segun se ve
desde delante del vehiculo. Una porcién de la porcién de pata izquierda 311 solapa la porcién de superficie superior
61 segun se ve desde arriba del vehiculo. Toda la porcidon de pata izquierda 311 puede solapar la porcion de
superficie superior 61 segun se ve desde delante del vehiculo. Toda la porcion de pata izquierda 311 puede solapar
la porciéon de superficie superior 61 segun se ve desde arriba del vehiculo.

La porcion de superficie superior 61 se extiende desde una posicion debajo del intermitente izquierdo 31 a una
posicion encima del intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del vehiculo. La porcion de superficie
superior 61 se extiende desde una posicion hacia delante del intermitente izquierdo 31 a una posicién hacia atras
del intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Un borde (extremo) delantero 611 de la
porcién de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 esta situado hacia delante de un borde (extremo)
delantero 191 de la cubierta de medidor 19 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Un extremo trasero 612 de la
porcién de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 esta situado hacia atras de un extremo trasero
192 de la cubierta de medidor 19 segun se ve en vista lateral del vehiculo. La porcion de superficie superior 61 de la
cubierta lateral izquierda 23 tiene una forma suavemente curvada que cruza desde una posicién hacia delante del
intermitente izquierdo 31 a una posicion hacia atras del intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del
vehiculo.

La cubierta lateral izquierda 23 incluye una porcion de superficie inferior 62. La porcién de superficie inferior 62 esta
dispuesta de manera que cubra el intermitente izquierdo 31 por la parte inferior. La porcién de superficie inferior 62
se extiende desde una posicién hacia delante del intermitente izquierdo 31 a una posicién hacia atras del
intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Dicho borde inferior 52 de la cubierta lateral
izquierda 23 segun se ve en vista lateral del vehiculo esta incluido en la porcion de superficie inferior 62. Dicho
borde trasero 53 de la cubierta lateral izquierda 23 segun se ve en vista lateral del vehiculo esta incluido en la
porcién de superficie inferior 62. Un extremo delantero de la porcion de superficie inferior 62 esta situado hacia
delante del intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Un extremo trasero de la porcion de
superficie inferior 62 esta situado hacia atras del intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del vehiculo.

La porcion superior 55 de la cubierta lateral izquierda 23 es una porcion entre la porcion de superficie superior 61y
la porcion rebajada 54. La porcion inferior 56 de la cubierta lateral izquierda 23 es una porcién entre la porcion de
superficie inferior 62 y la porcion rebajada 54. El intermitente izquierdo 31 esta dispuesto entre la porcidon superior 55
y la porcion inferior 56. Un extremo trasero de la porcion superior 55 esta situado hacia atras del intermitente
izquierdo 31. El extremo trasero de la porcién superior 55 esta situado encima del intermitente izquierdo 31. El
extremo trasero de la porcion inferior 56 esta situado hacia atras del intermitente izquierdo 31. Un extremo trasero
561 de la porcién inferior 56 esta situado encima de una porcién inferior 313 del intermitente izquierdo 31. El
extremo trasero 561 de la porcion inferior 56 esta situado debajo de una porcion superior 314 del intermitente
izquierdo 31. Toda la porcién superior 55 de la cubierta lateral izquierda 23 esta dispuesta de manera que solape la
porcién superior 46 de la superficie lateral de cubierta izquierda 25 seguin se ve en vista lateral del vehiculo. La
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porcion inferior 56 de la cubierta lateral izquierda 23 esta dispuesta de manera que solape la porcion inferior 47 de la
superficie lateral de cubierta izquierda 25 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Una porcién de la porcion inferior
56 de la cubierta lateral izquierda 23 esta dispuesta de manera que sobresalga hacia la parte trasera de la porcion
inferior 47 de la superficie lateral de cubierta izquierda 25 segun se ve en vista lateral del vehiculo.

Como se ilustra en la figura 4, la cubierta de faro 22 incluye un borde lateral izquierdo 221 y un borde lateral derecho
222 segun se ve desde arriba del vehiculo. El borde lateral izquierdo 221 esta inclinado hacia atras y hacia la
izquierda. El borde lateral derecho 222 esta inclinado hacia atras y hacia la derecha. El borde lateral izquierdo 221 y
el borde lateral derecho 222 tienen una forma suavemente curvada. La cubierta de medidor 19 esta dispuesta entre
el borde lateral izquierdo 221 y el borde lateral derecho 222 de la cubierta de faro 22 segun se ve desde arriba del
vehiculo. La anchura de la cubierta de medidor 19 es mas pequefia que la anchura entre una porcién de extremo
izquierdo 213 y una porcién de extremo derecho 214 de la cubierta de faro 22 seguin se ve desde arriba del
vehiculo. La porcion de extremo izquierdo 213 y la porcion de extremo derecho 214 del faro 21 son congruentes con
el extremo trasero del faro 21 segun se ve desde arriba del vehiculo.

El borde lateral exterior 63 de la porcién de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 tiene una forma
curvada con un punto de inflexion 631 segun se ve desde arriba del vehiculo. El borde lateral exterior 63 de la
porcién de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 incluye un primer borde inclinado 632 y un
segundo borde inclinado 633. El primer borde inclinado 632 esta inclinado hacia atras y hacia la izquierda. El
segundo borde inclinado 633 esta inclinado hacia atras y hacia la izquierda. El extremo trasero del primer borde
inclinado 632 esta unido al extremo delantero del segundo borde inclinado 633. El angulo de inclinacién del primer
borde inclinado 632 con respecto a la direccion delantera-trasera del vehiculo es mas grande que el angulo de
inclinacion del segundo borde inclinado 633 con respecto a la direccion delantera-trasera del vehiculo. El punto de
inflexion 631 esta situado entre el primer borde inclinado 632 y el segundo borde inclinado 633. El punto de inflexion
631 esta situado entre el faro 21 y el intermitente izquierdo 31 en la direccion a lo ancho del vehiculo. El punto de
inflexion 631 esta situado hacia delante del extremo trasero del faro 21 segun se ve desde arriba del vehiculo. El
punto de inflexién 631 esta situado hacia delante del intermitente izquierdo 31.

La cubierta lateral derecha 24 tiene la misma estructura que la cubierta lateral izquierda 23 y tiene simetria
izquierda/derecha con la cubierta lateral izquierda 23. El intermitente derecho 32 tiene la misma estructura que el
intermitente izquierdo 31 y tiene simetria izquierda/derecha con el intermitente izquierdo 31. Por lo tanto se omite la
explicacion de los detalles de la cubierta lateral derecha 24 y el intermitente derecho 32.

La figura 8 es una vista lateral que ilustra una estructura de montaje de la unidad de faro 16. La figura 9 es una vista
frontal que ilustra la estructura de montaje de la unidad de faro 16. Como se ilustra en las figuras 8 y 9, la
motocicleta 1 incluye un elemento de soporte 71. El elemento de soporte 71 incluye una porcién de montaje superior
72 y una porcién de montaje inferior 73. La porcion de montaje superior 72 esta montada en el puente superior 141
de la horquilla delantera 14. La porcidon de montaje inferior 73 esta montada en el puente inferior 142 de la horquilla
delantera 14. En consecuencia, el elemento de soporte 71 se soporta en la horquilla delantera 14.

El elemento de soporte 71 incluye una porcién de montaje de medidor 74 y una porcién de montaje de cubierta de
medidor 75. El medidor 18 esta montado en la porcion de montaje de medidor 74. La cubierta de medidor 19 esta
montada en la porciéon de montaje de cubierta de medidor 75. La porcién de montaje de medidor 74 es un elemento
en forma de chapa. La porcion de montaje de cubierta de medidor 75 esta fijada a la porcion de montaje de medidor
74. El elemento de soporte 71 incluye un elemento de acoplamiento 76. El elemento de acoplamiento 76 es un
elemento en forma de tubo. El elemento de acoplamiento 76 esta fijado a la porcion de montaje de medidor 74.
Dicha porcion de montaje superior 72 esta fijada al elemento de acoplamiento 76.

El elemento de soporte 71 incluye una porcién de montaje de faro 77. La unidad de faro 16 esta montada en la
porciéon de montaje de faro 77. La porcién de montaje de faro 77 incluye una porcion de bastidor 771, una porcion de
ménsula izquierda 772, y una porcién de ménsula derecha 773. La porcién de bastidor 771 es un elemento curvado
en forma de varilla. La porcién de ménsula izquierda 772 y la porcion de ménsula derecha 773 estan fijadas a la
porcién de bastidor 771. Un agujero de tornillo esta dispuesto en cada una de la porcion de ménsula izquierda 772 y
la porcion de ménsula derecha 773.

Como se ilustra en la figura 6, la superficie lateral de cubierta izquierda 25 de la cubierta de faro 22 esta provista de
un agujero 257. La superficie lateral de cubierta izquierda 25 se fija a la porcion de ménsula izquierda 772 pasando
un tornillo 59 a través del agujero 257 de la superficie lateral de cubierta izquierda 25 y el agujero de tornillo en la
porcién de ménsula izquierda 772. Aunque no se ilustra en los dibujos, un agujero esta dispuesto en la superficie
lateral de cubierta derecha 26 de la cubierta de faro 22 y la superficie lateral de cubierta derecha 26 se fija a la
porcién de ménsula derecha 773 pasando un tornillo a través de un agujero en la superficie lateral de cubierta
derecha 26 y el agujero de tornillo en la porcién de ménsula derecha 773.

La porcidon de montaje de faro 77 incluye una porcién de ménsula inferior 774. La porcion de ménsula inferior 774

esta fijada a dicha porcion de montaje inferior 73. Como se ilustra en la figura 3, la unidad de faro 16 incluye una
ménsula de faro 161. La ménsula de faro 161 sobresale hacia abajo de la cubierta de faro 22. La ménsula de faro
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161 esta fijada a la porcion de ménsula inferior 774 con un tornillo 68.

Como se ilustra en la figura 9, el elemento de soporte 71 incluye una porcién de montaje de intermitente izquierdo 78
y una porciéon de montaje de intermitente derecho 79. La porcién de montaje de intermitente izquierdo 78 y la porcion
de montaje de intermitente derecho 79 estan fijadas a la porcion de bastidor 771. La porcién de pata izquierda 311
del intermitente izquierdo 31 esta montada en la porcion de montaje de intermitente izquierdo 78. La porcién de pata
derecha 321 del intermitente derecho 32 esta montada en la porcién de montaje de intermitente derecho 79. Como
se ha descrito anteriormente, el medidor 18, la cubierta de medidor 19, la unidad de faro 16 y los intermitentes
izquierdo y derecho son soportados de manera integrada por el elemento de soporte 71, y estan montados en la
horquilla delantera 14 mediante el elemento de soporte 71.

Las caracteristicas de la motocicleta 1 seguin la presente realizaciéon son las siguientes. La cubierta de medidor 19
esta dispuesta delante del medidor 18 y la cubierta de faro 22 esta dispuesta en ambos lados laterales del faro 21.
Por lo tanto, la cubierta de faro 22 se puede hacer mas compacta en comparacién con cuando la cubierta de faro 22
cubre el medidor 18 y el faro 21 de manera integrada. El borde delantero 51 de la cubierta lateral izquierda 23 esta
situado hacia atras del borde delantero 43 de la cubierta de faro 22 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Por lo
tanto, la cubierta lateral izquierda 23 se puede hacer mas compacta en comparacién con cuando el borde delantero
51 de la cubierta lateral izquierda 23 esta dispuesto hacia delante del borde delantero 43 de la cubierta de faro 22.
De esta forma, la estructura alrededor del faro 21 se puede hacer mas compacta debido a que la cubierta de faro 22
y la cubierta lateral izquierda 23 se hacen mas compactas.

A la inversa, la distancia entre el faro 21 y el intermitente izquierdo 31 en la direccion a lo ancho del vehiculo se
incrementa alargando la porcion de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31, lo que es efectivo para asegurar
la visibilidad tanto del faro 21 como del intermitente izquierdo 31. Sin embargo, cuando tanto la cubierta de faro 22
como la cubierta lateral izquierda 23 se hacen mas compactas como se ha descrito anteriormente y la porcion de
pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 es alargada, la resistencia que el intermitente izquierdo 31 recibe de
viento de marcha se incrementa y hay posibilidad de que la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se
pueda reducir. Consiguientemente, en la motocicleta 1 de la presente realizacion, el intermitente izquierdo 31 esta
dispuesto encima de la bombilla de faro 211 y debajo del extremo superior del faro 21. Por lo tanto, el intermitente
izquierdo 31 se puede disponer mas préximo al centro de gravedad del faro 21 en comparacién con cuando el
intermitente izquierdo 31 se coloca encima del extremo superior del faro 21. Como resultado, la resistencia de
soporte del intermitente izquierdo 31 se puede mejorar. La porcion de superficie superior 61 de la cubierta lateral
izquierda 23 esta dispuesta de manera que cubra la porcién de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 por
arriba y por delante. Por lo tanto, es menos probable que en el intermitente izquierdo 31 choque directamente el
viento de marcha. Como resultado, la resistencia recibida por el intermitente izquierdo 31 del viento de marcha se
puede reducir. Como resultado, la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se puede mejorar. Mejorando
la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 de esta forma, la porcion de pata izquierda 311 del
intermitente izquierdo 31 se puede alargar. En consecuencia, el intermitente izquierdo 31 y el faro 21 se pueden
disponer mas lejos uno de otro y la visibilidad tanto del faro 21 como del intermitente izquierdo 31 se puede
asegurar. De esta forma, la estructura alrededor del faro 21 se puede hacer mas compacta, la visibilidad del
intermitente izquierdo 31 se puede asegurar, y la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se puede
mejorar en la motocicleta 1 de manera compatible segun la presente realizacion.

La porcién de pata izquierda 311 solapa la porcidon de superficie superior 61 segun se ve desde delante del vehiculo.
En este caso, la resistencia que el intermitente izquierdo 31 recibe del viento de marcha por delante del vehiculo se
puede reducir efectivamente. En consecuencia, dado que la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se
puede asegurar, el intermitente izquierdo 31 y el faro 21 se pueden disponer mas lejos uno de otro y la visibilidad
tanto del faro 21 como del intermitente izquierdo 31 se puede asegurar.

El intermitente izquierdo 31 esta dispuesto entre la porcidn superior 55 y la porcion inferior 56 de la porcion trasera
de la cubierta lateral izquierda 23. Como resultado, la porciéon de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31
puede estar protegida contra el viento de marcha por la porcién superior 55 y la porcion inferior 56 de la porcion
trasera de la cubierta lateral izquierda 23. En consecuencia, dado que la resistencia de soporte del intermitente
izquierdo 31 se puede asegurar, el intermitente izquierdo 31 y el faro 21 se pueden disponer mas lejos uno de otro y
la visibilidad tanto del faro 21 como del intermitente izquierdo 31 se puede asegurar.

El extremo trasero de la porcidon superior 55 esta situado hacia atras del intermitente izquierdo 31. Como resultado,
un amplio rango encima de la porcion de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 puede estar cubierto por la
porcién superior 55 de la porcién trasera de la cubierta lateral izquierda 23. Como resultado, la resistencia que la
porcién de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 recibe del viento de marcha se puede reducir mas. En
consecuencia, dado que la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se puede asegurar, el intermitente
izquierdo 31 y el faro 21 se pueden disponer mas lejos uno de otro y la visibilidad tanto del faro 21 como del
intermitente izquierdo 31 se puede asegurar.

El extremo trasero de la porcioén inferior 56 esta situado hacia atras del intermitente izquierdo 31. Como resultado, un
amplio rango debajo de la porciéon de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 puede estar cubierto por la
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porcién inferior 55 de la porcién trasera de la cubierta lateral izquierda 23. Como resultado, la resistencia que la
porcion de pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 recibe del viento de marcha se puede reducir mas. En
consecuencia, dado que la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se puede asegurar, el intermitente
izquierdo 31 y el faro 21 se pueden disponer mas lejos uno de otro y la visibilidad tanto del faro 21 como del
intermitente izquierdo 31 se puede asegurar.

La porcion de superficie inferior 62 de la cubierta lateral izquierda 23 se extiende desde una posicién hacia delante
del intermitente izquierdo 31 a una posicion hacia atras del intermitente izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del
vehiculo. Como resultado, el intermitente izquierdo 31 puede estar protegido contra el viento de marcha por debajo
del intermitente izquierdo 31 por la porciéon de superficie inferior 62. Como resultado, la resistencia que la porcién de
pata izquierda 311 del intermitente izquierdo 31 recibe del viento de marcha se puede reducir mas. En
consecuencia, dado que la resistencia de soporte del intermitente izquierdo 31 se puede asegurar, el intermitente
izquierdo 31 y el faro 21 se pueden disponer mas lejos uno de otro y la visibilidad tanto del faro 21 como del
intermitente izquierdo 31 se puede asegurar.

El extremo delantero de la porcién de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 esta situado hacia
delante del extremo delantero de la cubierta de medidor 19 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Como
resultado, el efecto de rectificacion debido a la porcidn de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 se
puede mejorar.

El extremo trasero de la porcién de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 esta situado hacia atras
de un extremo trasero de la cubierta de medidor 19 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Como resultado, el
efecto de rectificacion debido a la porciéon de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 se puede
mejorar.

La porciéon de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 tiene una forma suavemente curvada que
cruza desde una posiciéon hacia delante del intermitente izquierdo 31 a una posicién hacia atras del intermitente
izquierdo 31 segun se ve en vista lateral del vehiculo. Como resultado, el efecto de rectificacion debido a la porcion
de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 se puede mejorar.

El borde lateral exterior 63 de la porcion de superficie superior 61 de la cubierta lateral izquierda 23 tiene una forma
curvada con un punto de inflexion 631 segun se ve desde arriba del vehiculo. El punto de inflexion 631 esta situado
entre el faro 21 y el intermitente izquierdo 31 en la direccidn a lo ancho del vehiculo. El punto de inflexion 631 esta
situado hacia delante del extremo trasero del faro 21 segun se ve desde arriba del vehiculo. Como resultado, el
punto de inflexion 631 se puede disponer mas lejos del intermitente izquierdo 31 como se ilustra en la figura 10 en
comparacion con cuando el punto de inflexion 631 esta situado hacia atras del extremo trasero del faro 21 (véase el
punto de inflexion 631'). Consiguientemente, la visibilidad del intermitente izquierdo 31 se puede mejorar.

Los efectos de la cubierta lateral derecha 24 y el intermitente derecho 32 son los mismos que los efectos de dicha
cubierta lateral izquierda 23 y el intermitente izquierdo 31.

Las formas y disposiciones del faro 21, los intermitentes izquierdo y derecho, el medidor 18, la cubierta de medidor
19, la cubierta de faro 22, y las cubiertas laterales izquierda y derecha no se limitan a las formas y disposiciones
descritas anteriormente y se pueden modificar. El elemento de soporte 71 no se limita a ser soportado por el puente
superior 141 y el puente inferior 142 de la horquilla delantera 14 y puede ser soportado por otras porciones.

Aunque el faro 21 es soportado por el elemento de soporte 71 a través de la cubierta de faro 22 en la realizacion
anterior, el faro 21 puede ser soportado directamente por el elemento de soporte 71.

Aunque la superficie lateral de cubierta derecha 26 y la superficie lateral de cubierta izquierda 25 de la cubierta de
faro 22 son simétricas en la realizacion anterior, la superficie lateral de cubierta derecha 26 y la superficie lateral de
cubierta izquierda 25 pueden ser asimétricas. Aunque la cubierta lateral derecha 24 y la cubierta lateral izquierda 23
son simétricas en la realizacion anterior, la cubierta lateral derecha 24 y la cubierta lateral izquierda 23 pueden ser
asimétricas. Especificamente, al menos una de la cubierta lateral derecha 24 y la cubierta lateral izquierda 23 puede
satisfacer los requisitos de la cubierta lateral en la presente invencion.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta incluyendo:
un tubo delantero (11) dispuesto de manera que esté inclinado hacia delante y hacia abajo;
una horquilla delantera (14) soportada de manera rotativa por el tubo delantero (11);
un elemento de soporte (71) soportado por la horquilla delantera (14);
un faro (21) incluyendo una bombilla de faro (211), siendo soportado el faro (21) por el elemento de soporte (71);

al menos un intermitente (31, 32) incluyendo una porcion de pata (311, 321) montada en el elemento de soporte
(71), y una porcion de iluminacion (312, 322) soportada por la porcion de pata (311, 321);

un medidor (18) soportado por el elemento de soporte (71), estando dispuesto el medidor (18) encima del faro (21);
una cubierta de medidor (19) dispuesta delante del medidor (18);

una cubierta de faro (22) dispuesta en un lado lateral del faro (21); y

al menos una cubierta lateral (23, 24) dispuesta en el lado lateral de la cubierta de faro (22); donde

el intermitente (31, 32) esta dispuesto encima de la bombilla de faro (211) y debajo de un extremo superior del faro
(21);

la cubierta lateral (23, 24) incluye una porcion de superficie superior (61) dispuesta de manera que cubra al menos
una porcion de la porcién de pata (311, 321) del intermitente (31, 32) por arriba y por delante;

la porcién de superficie superior (61) se extiende desde una posicion debajo del intermitente (31, 32) a una posicion
encima del intermitente (31, 32) segun se ve en vista lateral del vehiculo;

la porcion de superficie superior (61) se extiende desde una posicion hacia delante del intermitente (31, 32) a una
posicion hacia atras del intermitente (31, 32) segun se ve en vista lateral del vehiculo

caracterizada porque la cubierta lateral (23, 24) es un elemento que esta separado de la cubierta de faro (22) y
montado en una superficie lateral de cubierta lateral (25, 26) de la cubierta de faro (22) y un borde delantero (51) de
la cubierta lateral (23, 24) segun se ve en vista lateral del vehiculo esta dispuesto hacia atras de un borde delantero
(43) de las cubiertas de faro (22).

2. Una motocicleta segun la reivindicacion 1, caracterizada porque al menos una porcion de la porcién de pata
(311, 321) solapa la porcién de superficie superior (61) seguin se ve desde delante del vehiculo.

3. Una motocicleta segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada porque una porcion trasera de la cubierta lateral
(23, 24) incluye una porcion superior (55) y una porcion inferior (56) dispuesta debajo de la porcion superior (55) y
lejos de la porcion superior (55); y

el intermitente (31, 32) esta dispuesto entre la porcion superior (55) y la porcion inferior (56).

4. Una motocicleta segun la reivindicacion 3, caracterizada porque un extremo trasero de la porcién superior (55)
esta situado hacia atras del intermitente (31, 32).

5. Una motocicleta segun la reivindicacion 3 o 4, caracterizada porque un extremo trasero (561) de la porcion
inferior (56) esta situado hacia atras del intermitente (31, 32).

6. Una motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la cubierta lateral (23, 24)
incluye una porcion de superficie inferior (62) dispuesta de manera que cubra el intermitente (31, 32) por abajo; y

la porcién de superficie inferior (62) se extiende desde una posicion hacia delante del intermitente (31, 32) a una
posicion hacia atras del intermitente (31, 32) segun se ve en vista lateral del vehiculo.

7. Una motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque un extremo delantero
(611) de la porcion de superficie superior (61) de la cubierta lateral (23, 24) esta situado hacia delante de un extremo
delantero (191) de la cubierta de medidor (19) segun se ve en vista lateral del vehiculo.

8. Una motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada porque un extremo trasero (612)
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de la porcion de superficie superior (61) de la cubierta lateral (23, 24) esta situado hacia atras de un extremo trasero
(192) de la cubierta de medidor (19) segun se ve en vista lateral del vehiculo.

9. Una motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque la porcion de superficie
superior (61) de la cubierta lateral (23, 24) tiene una forma suavemente curvada que cruza desde una posicion hacia
delante del intermitente (31, 32) a una posicion hacia atras del intermitente (31, 32) segun se ve en vista lateral del
vehiculo.

10. Una motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizada porque un borde lateral exterior
(63) de la porcion de superficie superior (61) de la cubierta lateral (23, 24) tiene una forma curvada con un punto de
inflexion (631) situado entre el faro (21) y el intermitente (31, 32) en la direccién a lo ancho del vehiculo segun se ve
en vista superior del vehiculo; y el punto de inflexion (631) esta situado hacia delante de un extremo trasero del faro
(21) segun se ve en vista superior del vehiculo.

11. Una motocicleta segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizada por

un intermitente izquierdo (31) que incluye una porcion de pata izquierda (311) montada en el elemento de soporte
(71), y una porcioén de iluminacion izquierda (312) soportada por la porcién de pata izquierda (311), y un intermitente
derecho (32) que incluye una porcion de pata derecha (321) montada en el elemento de soporte (71), y una porcién
de iluminacién derecha (322) soportada por la porcién de pata derecha (321);

una cubierta lateral izquierda (23) dispuesta en el lado lateral izquierdo de la cubierta de faro (22), y una cubierta
lateral derecha (24) dispuesta en el lado lateral derecho de la cubierta de faro (22); donde el borde delantero (51) de
la cubierta lateral izquierda o derecha (23, 24) segun se ve en la vista lateral respectiva del vehiculo esta dispuesto
hacia atras del borde delantero (43) de la cubierta de faro (22);

los intermitentes izquierdo y derecho (31, 32) estan dispuestos encima de la bombilla de faro (211) y debajo del
extremo superior del faro (21);

cada una de las cubiertas laterales izquierda y derecha (23, 24) incluye una porcion de superficie superior (61)

dispuesta de manera que cubra al menos una porcién de las porciones de pata izquierda y derecha (311, 321) de
los intermitentes izquierdo y derecho (31, 32) por arriba y por delante.

11



ES 2545155713

T "'OId

12



ES 2545155713

13



ES 2545155713

14



ES 2545155713

FIG. 4
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FIG. 5
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FIG. 8
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