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DESCRIPCION
Conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta
Antecedentes de la invencion
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta segun el
preambulo de la reivindicacion 1.

Descripcion del conjunto de la técnica relacionada de una motocicleta segun el preambulo de la reivindicacion 1.
Descripcion de la técnica relacionada

Las motocicletas convencionales tienen varios conmutadores dispuestos en y alrededor del manillar, y el conductor
realiza acciones deseadas manipulando los conmutadores durante la marcha. Algunas motocicletas de transmision
automatica recientes tienen una pluralidad de modos de transmisién de engranajes. Por ejemplo, el documento de
Patente 1 (Publicacion de Patente japonesa numero 2005-121059) describe una motocicleta de transmision
automatica que tiene un conmutador de cambio para conmutar el modo de transmision de engranajes (modo de
accionamiento) que se incluye en un conjunto de conmutadores de manillar dispuesto cerca del manillar.

El conmutador de cambio descrito en el documento de Patente 1 es un conmutador de vaivén, que esta incluido en
el conjunto de conmutadores de manillar dispuesto en el lado izquierdo del conductor y esta dispuesto en una
posicion encima del centro del manillar mirando al conductor.

Para manipular el conmutador de cambio dispuesto en esta posicidon para realizar una operacion de conmutacion
ascendente/descendente, hay que elevar el pulgar de la mano izquierda por encima del centro del manillar.

Para el conjunto de conmutadores de manillar de la motocicleta configurada como se ha descrito anteriormente,
cuando el conductor eleva el pulgar de la mano izquierda por encima del centro del manillar para manipular el
conmutador de cambio del tipo de vaivén dispuesto encima del centro del manillar de manera que mire al conductor,
el conductor no puede sujetar el manillar entre sus dedos pulgar e indice. En concreto, cuando la motocicleta se
decelera, surge el problema de que es dificil soportar el peso desplazado hacia delante en el manillar.

EP 1 323 955 A1 describe un conjunto de conmutadores de manillar segun el preambulo de la reivindicacion 1 en el
que la pluralidad de conmutadores incluye dos conmutadores basculantes. El conductor manipulara con el pulgar un
primer conmutador basculante con el fin de cambiar de una marcha mas baja a una marcha mas alta. En el lado
delantero de la caja de conmutacion se facilita otro conmutador basculante que el conductor manipulara con el dedo
indice agarrando la empufiadura de manillar con el fin de cambiar de una marcha mas alta a una marcha mas baja.

Resumen de la invencion

En vista de las circunstancias descritas anteriormente, un objeto de la presente invencién es proporcionar un
conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta que puede ser manipulado sin poner en peligro la
manejabilidad durante la marcha.

El objeto anterior se puede lograr proporcionando un conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta
que tiene las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Se definen realizaciones preferidas en las reivindicaciones dependientes. Se pueden facilitar los modos siguientes.

En el conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta que tiene las configuraciones y caracteristicas
descritas anteriormente, el conductor puede manipular el primer conmutador de operacién sin mover
significativamente el pulgar, de modo que la manejabilidad no se ponga en peligro.

Ademas, dado que el pulgar se coloca debajo del centro de la empufiadura de manillar cuando el conductor sujeta la
empufiadura de manillar, el primer conmutador de operacion dispuesto debajo del centro de la empufiadura de
manillar puede ser manipulado moviendo el pulgar una distancia corta.

Ademas, dado que el segundo conmutador de operacién manipulado con el dedo indice esta dispuesto en una
porcién superior de la superficie delantera de la caja de conmutacion, los conmutadores de operacion primero y
segundo pueden ser manipulados independientemente, de modo que se puede evitar la operacion errénea de los
conmutadores. Ademas, dado que el segundo conmutador de operacién esta dispuesto en una posicion adecuada
para la manipulacion con el dedo indice, el segundo conmutador de operacion puede ser manipulado sin poner en
peligro la manejabilidad.
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Ademas, dado que la raiz del dedo indice se coloca encima del centro de la empufadura de manillar cuando el
conductor sujeta la empufiadura de manillar, el segundo conmutador de operacioén dispuesto encima del centro de la
empuiadura de manillar puede ser manipulado moviendo el dedo indice una distancia corta.

La conmutacion de modo de la potencia del motor a una potencia mas baja tiene lugar en su mayor parte durante la
deceleracion. El peso del conductor desplazado durante la conmutacion de modo puede ser soportado facilmente
empujando la raiz del pulgar contra la empufiadura de manillar.

Ademas, la conmutacién de modo del engranaje de relacion de transmision a una marcha mas baja tiene lugar en su
mayor parte durante la deceleracion. El peso del conductor desplazado durante la conmutacién de modo puede ser
soportado facilmente empujando la raiz del pulgar contra la empufiadura de manillar.

Ademas, la conmutacion de modo de la potencia del motor a una potencia mas alta tiene lugar en su mayor parte
durante la aceleracion. El peso del conductor desplazado durante la conmutacién de modo puede ser soportado
facilmente sujetando la empufiadura de manillar con los dedos restantes (o los dedos restantes a excepcion del
dedo indice).

Ademas, la conmutacion de modo del engranaje de relacion de transmision a una marcha mas alta tiene lugar en su
mayor parte durante la aceleracion. El peso del conductor desplazado durante la conmutacion de modo puede ser
soportado facilmente sujetando la empufiadura de manillar con los dedos restantes (o los dedos restantes a
excepcion del dedo indice).

Ademas, no hay necesidad de recuperar manualmente los conmutadores al estado apagado después de su
manipulacién, de modo que los conmutadores pueden ser manipulados sin poner en peligro la manejabilidad.

Ademas, dado que los conmutadores pueden ser manipulados sin mover significativamente el pulgar en la direccion
lateral de la motocicleta, los conmutadores pueden ser manipulados en un tiempo mas corto, y se puede evitar la
manipulacion errénea de los conmutadores.

Ademas, los conmutadores se pueden distinguir claramente de la palanca de embrague, de modo que los
conmutadores pueden ser manipulados sin poner en peligro la manejabilidad.

Como se ha descrito anteriormente, el conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta segun la
presente invencion puede ser manipulado sin poner en peligro la manejabilidad durante la marcha.

Las caracteristicas, las operaciones y las ventajas de la presente invencion descrita anteriormente se entenderan de
forma mas clara por la descripcion siguiente de la realizacion preferida con referencia a los dibujos acompafantes.

Breve descripcion de los dibujos
En los dibujos acompafiantes:

La figura 1 es una vista en planta de una motocicleta que tiene un conjunto de conmutadores de manillar segiin una
realizacién de la presente invencion.

La figura 2A es una vista posterior del conjunto de conmutadores de manillar de la motocicleta, segun la realizacion
de la presente invencion.

La figura 2B es una vista lateral del conjunto de conmutadores de manillar de la motocicleta, segun la realizacion de
la presente invencion.

La figura 3A es una vista en planta del conjunto de conmutadores de manillar de la motocicleta, segun la realizacion
de la presente invencién que representa un estado donde un primer conmutador de operacién esta siendo
manipulado.

Y la figura 3B es una vista en planta del conjunto de conmutadores de manillar de la motocicleta, segun la
realizacion de la presente invencion que representa un estado donde un segundo conmutador de operacion esta
siendo manipulado.

Descripcion de la realizacion preferida
A continuacion se describira un conmutador de manillar o un conjunto de conmutadores de manillar para una
motocicleta segun una realizacion de la presente invencion con referencia a los dibujos. Se entendera que los

términos que indican direcciones, como “superior”, “inferior’, “izquierdo” y “derecho”, o términos analogos, se usan
aqui con referencia a los estados ilustrados en los dibujos o en un estado realmente utilizable del conjunto de
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conmutadores de manillar.
Se describira una motocicleta con referencia a las figuras 1 a 3.

Una motocicleta 1 representada en los dibujos incluye un par de manillares izquierdo y derecho 3 y 4 para dirigir una
rueda delantera 2, una empufadura de acelerador 5 montada en un extremo del manillar (derecho) 3, una
empufiadura de manillar 6 montada en un extremo del manillar (izquierdo) 4, una caja de conmutacion 7 montada en
el manillar 3 en una posicion adyacente a la empufiadura 5, una caja de conmutaciéon 8 montada en el manillar 4 en
una posicion adyacente a la empufiadura 6, una palanca de freno 9 dispuesta hacia delante de la empufiadura 5, y
una palanca de embrague 10 dispuesta hacia delante de la empuiadura 6.

La empuiiadura de acelerador 5, la caja de conmutacion 7, la palanca de freno 9 y la palanca de embrague 10 se
implementan mediante técnicas conocidas. A continuacion, la descripciéon siguiente se centrara en la caja de
conmutacion 8 dispuesta adyacente a la empufiadura de manillar izquierda 6.

Como se representa en las figuras 2 y 3, la caja de conmutacion 8 tiene una pluralidad de conmutadores que estan
dispuestos esencialmente de manera que sean visibles para el conductor.

En esta realizacion, la caja de conmutacion 8 tiene un conmutador de rafagas/luz corta 11 y un conmutador de
peligro 12 dispuestos adyacentes uno a otro en la direccion lateral (direccion de izquierda a derecha en la figura 2A)
de la motocicleta en posiciones cerca de la superficie superior de la caja de conmutacion 8, un conmutador de sefial
de giro 13 que bascula en la direccion lateral dispuesto alrededor del centro de la superficie trasera de la caja de
conmutacion 8, un conmutador de bocina 14 dispuesto en una parte inferior de la superficie trasera de la caja de
conmutacién 8, un primer conmutador de operacion 15 dispuesto en una parte inferior de la superficie lateral exterior
de la caja de conmutacién 8, y un segundo conmutador de operaciéon 16 dispuesto en una parte superior de la
superficie delantera de la caja de conmutacion 8.

Los conmutadores 12 a 14 realizan funciones de conmutacion conocidas, y los tipos apropiados de conmutadores
12 a 14, incluyendo un conmutador de tipo basculante, se eligen teniendo en cuenta la operabilidad de los
conmutadores. Los conmutadores 12 a 14 son manipulados esencialmente con el pulgar (o el dedo indice) del
conductor.

Con el fin de que el conductor pueda manipular el conmutador con el pulgar, el primer conmutador de operacién 15
esta dispuesto en una parte inferior de la superficie lateral exterior de la caja de conmutacion 8, o mas
especificamente, en una posicion debajo del centro de la empufiadura de manillar 6 y sobresale preferiblemente en
la direccion lateral de la superficie lateral exterior de la caja de conmutacion 8. El primer conmutador de operacion
15 sirve como un conmutador de modo que conmuta la potencia del motor a una potencia mas baja (o a
caracteristicas de potencia del motor con las que la respuesta a una manipulacién de la empufiadura de acelerador
5 es mas baja) o un conmutador de modo que conmuta el engranaje de relacion de transmision de la transmision a
una marcha mas baja, por ejemplo.

Con el fin de que el conductor pueda manipular el conmutador con el dedo indice, el segundo conmutador de
operacion 16 esta dispuesto en una parte superior de la superficie delantera de la caja de conmutacion 8, o mas
especificamente, en una posiciéon encima del centro de la empufiadura de manillar 6 y preferiblemente no sobresale
en la direccion lateral mas alla de la superficie lateral exterior de la caja de conmutacion 8.

El segundo conmutador de operacién 16 sirve como un conmutador de modo que conmuta la potencia del motor a
un lado de potencia mas alta (es decir, al lado de caracteristicas de potencia del motor con que la respuesta a una
manipulacion de la empufiadura de acelerador 5 es mas alta) o un conmutador de modo que conmuta el engranaje
de relacion de transmision de la transmision a un engranaje de lado de velocidad mas alta.

El primer conmutador de operacién 15 y el segundo conmutador de operacién 16 tienen un mecanismo de
recuperacion automatica que siempre empuja el conmutador al estado apagado cuando el conmutador no es
manipulado.

En general, para evitar la confusion en la operacion de conmutacion de modo, es preferible que un conmutador no
tenga dos o mas funciones de conmutacion.

Por lo tanto, para conmutacién de modo ascendente/descendente, por ejemplo, se facilitan preferiblemente al menos
dos conmutadores fisicamente separados.

Ademas, si una operacion de conmutacion requiere que el conductor manipule una pluralidad de conmutadores con
un dedo al mismo tiempo, la operacién de conmutacién es demasiado complicada. Asi, se asigna preferiblemente
una manipulacién de conmutacién a un dedo.

Cuando el conductor sujeta la empufiadura de manillar 6, el pulgar y el dedo indice estan colocados mas préximos a
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la caja de conmutacion 8. Por lo tanto, cuando cada uno de estos dedos es responsable de un conmutador, el
conductor puede manipular intuitivamente de forma 6ptima dos conmutadores.

El primer conmutador de operacion 15 esta dispuesto debajo de la empufiadura de manillar 6 sobresaliendo hacia la
mano que sujeta la empufadura de manillar 6, es decir, en la direccion lateral desde la parte inferior de la superficie
lateral exterior de la caja de conmutacion 8. Ademas, como se representa en la figura 3A, el primer conmutador de
operacion 15 se enciende pulsando el conmutador en la direccion de marcha de la motocicleta con el pulgar. Por lo
tanto, el pulgar no se tiene que poner encima de la empufiadura de manillar 6 durante la operacion de conmutacion,
y asi, la operacion de conmutacién puede ser realizada sin poner en peligro la manejabilidad.

Dado que el primer conmutador de operacién 15 sobresale en la direccién lateral desde la parte inferior de la
superficie lateral exterior de la caja de conmutacion 8, el primer conmutador de operacion 15 se puede distinguir
facilmente de los otros conmutadores, tal como el conmutador de bocina 14, y asi se puede evitar la operacion
erronea del conmutador.

Dado que el primer conmutador de operacion 15 es manipulado en la direccion en la que se dirige la carona del
pulgar del conductor que sujeta la empufiadura de manillar 6, la posicion y la direccion del pulgar son comodas
durante toda la operacién de conmutacion, y el primer conmutador de operacion 15 puede ser manipulado moviendo
el pulgar una distancia corta sustancialmente igual a la distancia de movimiento del primer conmutador de operacion
15. Por lo tanto, la operacién de conmutacion se puede realizar de forma mas facil y natural sin poner en peligro la
manejabilidad.

En particular, dado que la operacion de conmutacion se lleva a cabo moviendo el pulgar en la direccion de sujetar la
empufadura de manillar 6 mas firmemente, el conductor asume una posicién preparada para el desplazamiento del
peso hacia delante durante la deceleracién mientras manipula el primer conmutador de operacion 15 y asi puede
resistir el peso con fiabilidad. Por lo tanto, la estabilidad de la motocicleta al tiempo de girar en una esquina se
puede mejorar de forma significativa.

Por otra parte, como se representa en la figura 3B, la operacion de conmutaciéon con el dedo indice se puede
realizar con menos comodidad si el movimiento del dedo indice en la operacién de conmutacion esta cerca del de la
operacion de sujetar la empufiadura de manillar 6, que es una operaciéon normal al conducir la motocicleta.

Por lo tanto, el segundo conmutador de operacion 16 se coloca de forma éptima en una parte superior de la
superficie delantera de la caja de conmutacion 8. Dependiendo del modelo de la motocicleta, por ejemplo, la caja de
conmutacion 8 tiene un conmutador de rafagas en la parte superior de su superficie delantera. Sin embargo, en esta
realizacion, se facilita el inico conmutador de rafagas/luz corta 11 que funciona como un conmutador de rafagas y
un conmutador de luz corta conocido, minimizando por ello el numero de conmutadores de la caja de conmutacion 8
y permitiendo que el conductor realice operaciones de conmutacion relativas al faro con un conmutador de modo
que el conductor se pueda acostumbrar facilmente a las posiciones y las operaciones de los conmutadores.

Mas especificamente, el conmutador que puede retroceder, cuando es pulsado hacia abajo, esta dispuesto en una
porcion lateral de luz corta del conmutador de luz corta ordinario. Este conmutador cumple varias funciones
poniendo el faro en luz corta cuando el conmutador es pulsado a la posicién lateral de luz corta, poniendo el faro a
luz larga cuando el conmutador es pulsado a la ofra posicién, y haciendo que el faro emita rafagas cuando el
conmutador se empuje mas hacia abajo de la posicion lateral de luz corta.

Estos dos conmutadores de operacion 15 y 16 tienen una pluralidad de modos de operacion de diferentes
caracteristicas de potencia, tales como el modo de potencia alta, el modo de potencia intermedia y el modo de
potencia baja.

Los conmutadores de operacion 15y 16 son conmutadores de tipo rotativo. Es decir, estos conmutadores tienen tres
modos de operacion dependiendo de varios parametros incluyendo el tiempo de encendido y la abertura de la
valvula de mariposa secundaria, (1) un modo de potencia alta (modo A) en el que la respuesta de la potencia del
motor a un cambio de la abertura de la valvula de mariposa principal es alta, (2) un modo de potencia baja (modo C)
en el que la respuesta de la potencia del motor a un cambio de la abertura de la valvula de mariposa principal es
baja, y (3) un modo de potencia intermedia (modo B) en el que la respuesta del motor a un cambio de la abertura de
la valvula de mariposa principal es moderada, y en tal caso, el primer conmutador de operacién 15 cambia el modo
de operacion en el orden de A — B — C — A — y asi sucesivamente en respuesta a su manipulacion, y el segundo
conmutador de operacion 16 cambia el modo de operacion en el orden inverso de C - B - A —- C — y asi
sucesivamente en respuesta a su manipulacion.

La conmutacién del modo de operacién puede ser realizada cuando la motocicleta se esta aproximando a una curva
como se describe mas adelante, por ejemplo.

A condicion de que el modo A (modo de potencia alta) en el que la respuesta a una manipulacion del acelerador es
alta, se use cuando la motocicleta avance en linea recta, y el modo B (modo de potencia intermedia) se use cuando
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la motocicleta tome una curva dado que el ajuste fino del acelerador es facil durante el viraje, cuando la motocicleta
se aproxima a una curva, el conductor puede conmutar el modo de operaciéon del modo A al modo B mientras
decelera la motocicleta solamente pulsando el primer conmutador de operacién 15 con el pulgar una vez.

Ademas, en el periodo de deceleracion, el conductor puede efectuar un cambio descendente manipulando la
palanca de embrague 10 cuando la velocidad de la motocicleta disminuya. En ese caso, dado que el conmutador es
manipulado con el pulgar, el conductor puede cambiar hacia abajo con el pulgar que permanece en la posicion de
sujecion de la empufiadura de manillar 6.

Aunque la motocicleta toma la curva casi en el modo B, la motocicleta se acelera sustancialmente al mismo tiempo
al salir de la curva, y por lo tanto, el modo de operacion tiene que ser conmutado del modo B de nuevo al modo A.

En esta ocasion, el conductor puede cambiar el modo de operacién del modo B de nuevo al modo A pulsando
simplemente el segundo conmutador de operacion 16 con el dedo indice una vez.

Aunque el dedo indice se usa también para manipular la palanca de embrague, la operacion de cambio ascendente
en aceleracion de la motocicleta no se tiene que realizar tan rapidamente como la operacién de cambio
descendente, y por lo tanto, no plantea ningun problema para conducir la motocicleta.

Ademas, se usan dedos diferentes en situaciones diferentes. Es decir, el pulgar se usa cuando la motocicleta entra
en la curva, y el dedo indice se usa cuando la motocicleta sale de la curva. Por lo tanto, se pueden evitar las
operaciones de conmutacién erronea.

En la realizacion descrita anteriormente, las caracteristicas de potencia del motor se cambian conmutando los
modos de operacion. Sin embargo, el conjunto de conmutadores segun la presente invencion no se limita a ninguna
implementacion concreta y puede ser usado para cualquier aplicacion que implique conmutacién bidireccional. Por
ejemplo, el conjunto de conmutadores puede ser usado para el cambio de marcha.

Especificamente, la presente invencién se puede aplicar a un conmutador de modo de transmisién de una
motocicleta que tenga una transmision automatica (que conmute entre un modo de potencia, que esta orientado a la
potencia, y un modo de economia, que esta orientado al ahorro de combustible) o un conmutador de cambio para
transmision manual de una motocicleta que tiene una transmisién manual con un modo de transmisién manual, por
ejemplo.

En este caso, el primer conmutador de operacién 15 manipulado con el pulgar de la mano izquierda del conductor
sirve preferiblemente como el conmutador de modo de potencia o el conmutador de cambio descendente, y el
segundo conmutador de operacion 16 manipulado con el dedo indice de la mano derecha sirve preferiblemente
como el conmutador de modo de ahorro de combustible o el conmutador de cambio ascendente.
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REIVINDICACIONES

1. Un conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta (1) que tiene una rueda delantera (2) y una rueda
trasera, un manillar (4) que dirige la rueda delantera (2) y una empufiadura de manillar (6) montada en un extremo
del manillar (4), incluyendo el conjunto de conmutadores de manillar: una caja de conmutacion (8) adaptada para ser
montada en el manillar (4) en una posicién adyacente a la empufiadura de manillar (6); y una pluralidad de
conmutadores (11-16) dispuestos en la caja de conmutacién (8), donde la pluralidad de conmutadores incluye un
primer conmutador de operacion (15) que es un conmutador de modo para conmutar la potencia del motor a un lado
de potencia mas baja o para conmutar la relacion de transmisidon de una transmisién a un engranaje de lado de
velocidad mas baja, y un segundo conmutador de operacién (16) que es un conmutador de modo para conmutar la
relacion de transmision de la transmision a un engranaje de lado de velocidad mas alta o para conmutar la potencia
del motor a un lado de potencia mas alta, caracterizado porque el primer conmutador de operacion (15) esta
dispuesto debajo del centro de la empufiadura de manillar (6) en una porcion inferior de la caja de conmutacion (8),
y se extiende en una direccion lateral de la motocicleta desde la superficie lateral exterior de la caja de conmutacion
(8), porque el primer conmutador de operacion (15) esta adaptado para ser manipulado con el pulgar del conductor
agarrando la empuinadura de manillar (6) con el pulgar colocado debajo de la empufiadura de manillar (6), porque el
segundo conmutador de operacion (16) esta adaptado para ser manipulado con el dedo indice del conductor que
agarra la empufiadura de manillar (6) y porque el segundo conmutador de operacion (16) esta dispuesto en una
porcién superior de una superficie delantera de la caja de conmutacion (8) encima del centro de la empufadura de
manillar (6).

2. El conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta segun la reivindicacion 1, donde los conmutadores
de operacion primero y segundo (15, 16) tienen un mecanismo de recuperacion automatica que siempre puede
pulsar los conmutadores a un estado apagado cuando los conmutadores no son accionados.

3. El conjunto de conmutadores de manillar para una motocicleta segun la reivindicacion 1, donde el segundo
conmutador de operacién (16) no se extiende en una direccion lateral de la motocicleta mas alla de una superficie
exterior de la caja de conmutacion (8).
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