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ES 2 545757 T3

DESCRIPCION
Sistema de gestion de informacion de vehiculo
Antecedentes
Campo técnico

La presente invencion se refiere a sistemas de gestion de informacion de vehiculo, y mas especificamente a un
sistema de gestion de informacion de vehiculo que gestiona datos capturados. Un sistema de gestion de informacion
de vehiculo segun el preambulo de la reivindicacion 1 se conoce por DE 100 29 401 Af1.

Descripcion de los antecedentes de la invencion

Se conoce un vehiculo adaptado para obtener datos capturados para un vehiculo y almacenar los datos en un
dispositivo de almacenamiento con el fin de usarlos para diagnosticar y reparar un mal funcionamiento con ocasion
de una anomalia producida en el vehiculo. Aqui, los datos capturados se refieren a datos que representan un estado
del vehiculo producido en base a parametros acerca del estado del vehiculo obtenidos de una pluralidad de
sensores dispuestos en el vehiculo. En tal vehiculo, un operario de reparaciéon usa un dispositivo externo para leer
los datos capturados del dispositivo de almacenamiento y especifica el tipo de mal funcionamiento al tiempo de
reparar el vehiculo.

Se conoce un vehiculo que obtiene datos capturados y guarda los datos capturados en un dispositivo de
almacenamiento con el fin de especificar una causa si el motor se cala (véase el documento de Patente 1).

Documentos de patente
Documento de Patente 1: JP-A 08-27494

En el vehiculo descrito en el documento de Patente 1, los datos capturados se almacenan en un dispositivo de
almacenamiento cuando el motor se cala. Si aumentase el numero de elementos de datos incluidos en los datos
capturados, seria dificil que un operario de reparacién especificase el contenido del mal funcionamiento.

En el vehiculo descrito en el documento de Patente 1, gran numero de elementos de datos capturados son
almacenados en el dispositivo de almacenamiento. Por lo tanto, el vehiculo descrito en el documento de Patente 1
necesita un dispositivo de almacenamiento de gran capacidad.

Resumen

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un sistema de gestion de informacion de vehiculo incluyendo una
disposicion que elimina la necesidad de un dispositivo de almacenamiento de gran capacidad y permite que una
anomalia o un mal funcionamiento sean especificados faciimente. Tal objeto se logra con un sistema de gestion de
informacioén de vehiculo segun la reivindicacion 1.

Un sistema de gestion de informacion de vehiculo segin la presente invencién es un sistema de gestion de
informacion de vehiculo que gestiona datos de diagndstico que indican un estado de vehiculo e incluye un detector
de estado de motor, un detector de operacién, una pluralidad de detectores de parametros, una unidad de
produccion de datos de diagndstico, un dispositivo de almacenamiento, y una unidad de actualizacion. El detector de
estado de motor detecta si el motor se cala. El detector de operacion detecta una operacion del conductor realizada
en el vehiculo. Cada uno de los detectores de parametros detecta un parametro relacionado con el estado de
vehiculo. La unidad de producciéon de datos de diagndstico produce los datos de diagnostico en base a los
parametros detectados por los detectores de parametros. El dispositivo de almacenamiento guarda los datos de
diagnéstico. La unidad de actualizaciéon no almacena en el dispositivo de almacenamiento los datos de diagnostico
obtenidos cuando el motor se cala si se determina que el motor se cala a causa de una operacion del conductor
realizada en el vehiculo y guarda los datos de diagndstico obtenido cuando el motor se cala en el dispositivo de
almacenamiento si se determina que el calado de motor no es atribuible a una operacion del conductor realizada en
el vehiculo, en base a los resultados de la deteccion del detector de operacion y el detector de estado de motor.

En el sistema de gestion de informacion de vehiculo antes descrito, cuando el motor se cala a causa de una
operacion del conductor, los datos de diagndstico no se almacenan en el dispositivo de almacenamiento. Por lo
tanto, el sistema de gestion de informacion de vehiculo antes descrito no necesita un dispositivo de almacenamiento
de gran capacidad en comparacién con una disposicion segun la que los datos de diagnostico son producidos y
almacenados en el dispositivo de almacenamiento siempre que el motor se cala.

En el sistema de gestion de informacion de vehiculo antes descrito, cuando el motor se cala a causa de una
operacion del conductor, los datos de diagndstico no se almacenan en el dispositivo de almacenamiento. Por lo
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tanto, en el sistema de gestion de informacién de vehiculo antes descrito, es facil que un operario de reparacion
busque datos de diagndstico criticos al especificar una anomalia al tiempo del diagnéstico y la reparacion. Por lo
tanto, en el sistema de gestion de informacién de vehiculo, es facil que un operario de reparacién especifique una
anomalia o el contenido de un mal funcionamiento y asi lleve a cabo la reparacion.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es un diagrama de bloques que representa una estructura de una motocicleta segun la presente
invencion.

La figura 2 representa un ejemplo especifico de datos de diagndstico almacenados en una region de
almacenamiento.

La figura 3 es un diagrama de flujo para ilustrar una operacién de un sistema de gestion de informacion de vehiculo.
La figura 4 es una vista general de como se conecta una motocicleta a un dispositivo externo.

La figura 5 es una vista frontal parcialmente ampliada de una periferia de un medidor de una motocicleta.
Descripcion de las realizaciones

Se conoce un vehiculo adaptado para obtener datos capturados relativos al vehiculo y almacenar los datos en un
dispositivo de almacenamiento al objeto de especificar el mal funcionamiento y la reparacion cuando se genere una
anomalia en el vehiculo.

Ha surgido la idea de un vehiculo que obtenga datos capturados y guarde los datos en un dispositivo de
almacenamiento con el fin de especificar la causa cuando el motor se cale. En tal vehiculo, si el motor se cala, los
datos capturados son almacenados en el dispositivo de almacenamiento independientemente de cual sea la causa
del calado del motor. El vehiculo necesita un dispositivo de almacenamiento de gran capacidad con el fin de
almacenar gran numero de elementos de datos capturados. Cuando aumente el nimero de elementos de datos
capturados, sera mas dificil que un operario de reparacion especifique la causa de una anomalia y un mal
funcionamiento durante la reparacion y el mantenimiento.

El autor de la presente invencion ha tenido la idea de un sistema de gestion de informacion de vehiculo que tiene
una estructura que permite especificar facilimente la causa de una anomalia y un mal funcionamiento sin necesidad
de un dispositivo de almacenamiento de gran capacidad. En el sistema de gestion de informacion de vehiculo seguin
la idea del autor de la invencion, se determina si el calado de motor es atribuible a una operacién del conductor. Si el
motor se cala a causa de una operacién del conductor, los datos de diagndstico no se almacenan en el dispositivo
de almacenamiento. Por lo tanto, el sistema de gestién de informacion de vehiculo segun la idea del autor de la
invencion no necesita un dispositivo de almacenamiento de gran capacidad en comparacién con la disposicion
segun la que se producen datos capturados en todos los casos de calado del motor y se almacenan en el dispositivo
de almacenamiento. El sistema de gestion de informacion de vehiculo segun la idea del autor de la invencion
permite que un operario de reparacion especifique y repare mas facilmente la causa de una anomalia y un mal
funcionamiento durante la reparacion y el mantenimiento.

Ahora se describira una motocicleta 1 incluyendo un sistema de gestion de informacion de vehiculo segin una
realizacion de la presente invencion en unién con los dibujos acompafiantes. En los dibujos, las porciones idénticas
o correspondientes se designan con los mismos caracteres de referencia, y no se repite la descripcion de los
elementos.

Estructura general

La figura 1 es un diagrama de bloques de una estructura general de la motocicleta 1. La motocicleta 1 incluye un
motor 3, un conmutador de apagado 4, un soporte lateral 5, una palanca de embrague 6, y un sistema de gestion de
informacién de vehiculo 2.

El conmutador de apagado 4 envia una sefial a una UEC 23 incluida en el sistema de gestion de vehiculo 2 en
respuesta a una operacion del conductor. Al recibir la sefial del conmutador de apagado 4 y la UEC 23 para el motor
3. Cuando la motocicleta 1 esta aparcada, el soporte lateral 5 soporta la carroceria de vehiculo de modo que la
motocicleta 1 no vuelque. El soporte lateral 5 puede ser conmutado entre un estado de soporte de la carroceria de
vehiculo de la motocicleta 1 y un estado de espera para no interferir con la marcha mientras la motocicleta 1 circula.
La palanca de embrague 6 es accionada por un motorista al conmutar el embrague. Cuando la palanca de
embrague 6 es accionada, el embrague se conmuta entre un estado en el que puede transferir potencia motriz y un
estado en el que corta la potencia motriz.

El sistema de gestion de informacion de vehiculo 2 incluye una pluralidad de sensores de deteccion 21
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(correspondientes a un detector de parametros segun la presente invencion) y la UEC (unidad electronica de control)
23. La pluralidad de sensores de deteccion 21 estan montados en el motor 3, la fuente de alimentacién y analogos
de la motocicleta 1. Cada uno de los sensores de deteccion 21 detecta un parametro relacionado con un estado de
vehiculo. Por ejemplo, la pluralidad de sensores de deteccion 21 incluyen varios sensores tales como un sensor de
velocidad del vehiculo usado para detectar la velocidad del vehiculo y un sensor de estrangulador. La pluralidad de
sensores de deteccion 21 estan conectados a la UEC 23.

La UEC 23 controla el motor 3 y analogos dispuesto en la motocicleta 1. La UEC 23 incluye una unidad de obtencion
231, un detector de palanca 237, un detector de estado de motor 232, un detector de operacion 233, una unidad de
produccion de datos de diagndstico 234, una unidad de actualizacion 235, y un dispositivo de almacenamiento 24.

La unidad de obtencién 231 obtiene de los sensores de deteccidon 21 parametros relacionados con el estado de
vehiculo. El detector de estado de motor 232 detecta un estado del motor 3. El detector de estado de motor 232
determina si el motor se cala. El detector de estado de motor 232 esta conectado al motor 3. El detector de estado
de motor 232 incluye un detector de velocidad de revolucion 232a y una unidad de determinacién 232b. El detector
de velocidad de revoluciéon 232a detecta una velocidad de revolucion del motor 3. La unidad de determinacién 232b
determina si un resultado de la deteccién del detector de velocidad de revolucion 232a es menor que un primer valor
umbral predeterminado. El detector de estado de motor 232 determina que el motor se cala si la velocidad de
revolucién del motor 3 es menor que el primer valor umbral.

El detector de palanca 237 detecta una operacion de la palanca de embrague 6 realizada por un motorista. El
detector de palanca 237 esta conectado a la palanca de embrague 6.

El detector de operacién 233 detecta una operacion realizada en la motocicleta 1 por el motorista. El detector de
operacion 233 detecta la operacién del conductor en la motocicleta 1 que puede hacer que el motor se cale. El
detector de operaciéon 233 esta conectado con un detector de conmutador 250, un detector de estado de soporte
251, un detector de tiempo 252, una unidad de determinacion de causa 253, y un detector de vuelco 254. El detector
de operacion 233 esta conectado a la unidad de produccién de datos de diagnostico 234.

El detector de conmutador 250 esta conectado al conmutador de apagado 4. El detector de conmutador 250
determina si se ha pulsado el conmutador de apagado 4. El detector de estado de soporte 251 detecta el estado del
soporte lateral 5. El detector de estado de soporte 251 detecta el estado de soporte y el estado de espera del
soporte lateral 5. Cuando el estado de soporte del soporte lateral 5 es detectado por el detector de estado de
soporte 251, la UEC 23 para el motor 3.

Cuando la palanca de embrague 6 es accionada y luego se para el motor 3, el detector de tiempo 252 detecta el
tiempo entre la deteccién de la operacion de la palanca de embrague 6 por el detector de palanca 237 y la parada
del motor 3. La unidad de determinacién de causa 253 determina si el tiempo detectado por el detector de tiempo
252 no es superior a un segundo valor umbral predeterminado.

El detector de vuelco 254 detecta el vuelco de la motocicleta 1. El detector de vuelco 254 incluye un detector de
angulo 254a. El detector de angulo 254a detecta el angulo de inclinacién (angulo de calado) de la motocicleta 1 con
respecto a la direccién vertical. El detector de vuelco 254 determina que la motocicleta 1 ha volcado cuando el
angulo de inclinacién de la motocicleta 1 detectado por el detector de angulo 254a no es superior a un valor umbral
preestablecido.

La unidad de produccion de datos de diagndstico 234 produce datos de diagnéstico en base a parametros
detectados por los sensores de deteccion 21. La unidad de produccién de datos de diagndstico 234 produce los
datos de diagnéstico disponiendo los parametros en un orden predeterminado. La unidad de produccion de datos de
diagndstico 234 no produce datos de diagndstico cuando se determina en base a resultados de la deteccion del
detector de operacion 233 y el detector de estado de motor 232 que el motor se cala a causa de una operacion
realizada en el vehiculo por un motorista. La unidad de produccién de datos de diagndstico 234 produce datos de
diagndstico cuando se determina en base a resultados de la deteccién del detector de operacion 233 y el detector
de estado de motor 232 que el calado de motor no es atribuible a una operacién realizada por el conductor en el
vehiculo.

Aqui, la unidad de produccion de datos de diagndstico 234 determina si el motor se cala a causa de una operacion
realizada por un motorista en el vehiculo consultando los datos de causa prealmacenados en el dispositivo de
almacenamiento 24. Los datos de causa incluyen informacion que se usa para determinar si el motor se cala a
causa de una operacion del conductor. La unidad de actualizacion 235 guarda los datos de diagndstico producidos
por la unidad de produccion de datos de diagndstico 234 en el dispositivo de almacenamiento 24.

El dispositivo de almacenamiento 24 guarda datos de diagndstico. El dispositivo de almacenamiento 24 incluye una
pluralidad de regiones de almacenamiento capaces de almacenar datos de diagndstico. El dispositivo de
almacenamiento 24 prealmacena datos de causa.
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La figura 2 representa un ejemplo de datos de diagndstico almacenados en cada una de las regiones de
almacenamiento. Cada una de las tres regiones de almacenamiento incluidas en el dispositivo de almacenamiento
24 incluye un elemento de datos de diagnostico. Cada una de las regiones de almacenamiento es capaz de
almacenar un elemento de datos de diagndstico. Los elementos o los valores numéricos de los datos de diagnostico
representados en la figura 2 son simplemente ejemplos y no se limitan a estos ejemplos. Por ejemplo, el numero de
elementos en los datos de diagndstico puede ser diferente del ejemplo representado en la figura 2. Los datos de
diagndstico incluyen una pluralidad de parametros relacionados con un estado de vehiculo tal como la velocidad del
vehiculo y el voltaje de la bateria.

La figura 3 es un diagrama de flujo para ilustrar una operacion del sistema de gestion de informacién de vehiculo 2.
La operacion del sistema de gestion de informacion de vehiculo 2 se describira con referencia al diagrama de flujo.
En el sistema de gestion de informacion de vehiculo, los sensores de deteccion 21 obtienen constantemente
parametros, pero la invencion no se limita a esta disposicion y los parametros se pueden obtener en un tiempo
preestablecido.

El detector de estado de motor 232 determina si el motor se cala en base a un resultado de la deteccion del detector
de velocidad de revolucion 232a (paso S1). Si el motor no se cala (NO en el paso S1), el proceso vuelve al paso S1.
Por otra parte, si el motor se cala (Si en el paso S1), se determina si el calado de motor es atribuible a una
operacion del conductor en base a datos de causa. La operacién de determinar si el calado de motor es atribuible a
una operacion del conductor se describira a continuacion.

Se determina si el conmutador de apagado 4 se ha pulsado en un periodo preestablecido antes de que el motor se
cale (paso S2). Si se ha pulsado el conmutador de apagado 4, se determina que el calado de motor es atribuible a
una operacién del conductor y el proceso vuelve al paso S1 (Si en el paso S2). Por otra parte, si el conmutador de
apagado 4 no se ha pulsado (NO en el paso S2), se determina si el soporte lateral 5 cambia su estado de un estado
de espera a un estado de soporte durante un periodo preestablecido antes de que el motor se cale (paso S3). Si el
soporte lateral 5 cambia de un estado de espera a un estado de soporte (Si en el paso S3), se determina que el
calado de motor es atribuible a una operacion del conductor y el proceso vuelve al paso S1. Por otra parte, si el
soporte lateral 5 no cambia su estado de un estado de espera a un estado de soporte (NO en el paso S3), se
determina si el tiempo después de una operacion de la palanca de embrague 6 hasta el calado de motor no es
superior a un segundo valor umbral (paso S4).

Si el tiempo después de la operaciéon de la palanca de embrague 6 hasta el calado de motor no es superior al
segundo valor umbral (NO en el paso S4), se determina que el calado de motor es atribuible a una operacion del
conductor y el proceso vuelve al paso S1. Por otra parte, si el tiempo después de la operacion de la palanca de
embrague 6 hasta el calado de motor es superior al segundo valor umbral (Si en el paso S4), se determina si la
motocicleta 1 ha volcado (paso S5). Si se determina que la motocicleta 1 ha volcado (S en el paso S5), se
determina que el calado de motor es atribuible a una operacion del conductor y el proceso vuelve al paso S1. Por
otra parte, si la motocicleta 1 no ha volcado (NO en el paso S5), se determina que el calado de motor no es
atribuible a una operacion del conductor y se lleva a cabo una operacion de almacenar datos de diagnéstico en el
dispositivo de almacenamiento 24.

Si se determina que el calado de motor no es atribuible a una operacion del conductor (NO en el paso S2, NO en el
paso S3, Si en el paso S4, y NO en el paso S5), la unidad de produccién de datos de diagndstico 234 produce datos
de diagndstico en base a parametros obtenidos por los sensores de deteccion 21 (paso S6). Cuando la unidad de
produccion de datos de diagnostico 234 produce los datos de diagndstico, la unidad de actualizacion 235 guarda los
datos de diagndstico en el dispositivo de almacenamiento 24 (paso S7).

La figura 4 es una vista que representa como se conecta la motocicleta 1 al dispositivo externo 5. Con el fin de
especificar y reparar un mal funcionamiento o una anomalia, un operario de reparacion conecta la motocicleta 1 y el
dispositivo externo 5. Aqui, por ejemplo, la anomalia se refiere a un caso en el que los parametros detectados por
los sensores de deteccion 21 estan fuera de un rango normal predeterminado. El dispositivo externo 5 lee los datos
de diagnostico almacenados en el dispositivo de almacenamiento 24 de la motocicleta 1. El dispositivo externo 5
visualiza los datos de diagndstico leidos de la motocicleta 1 en la pantalla 51. El operario de reparacion comprueba
la posicién de la anomalia o el contenido del mal funcionamiento a partir de los datos de diagnostico visualizados en
la pantalla 51 y lleva a cabo la reparacion. El dispositivo externo 5 puede ser un PC de uso general en lugar de un
lector dedicado.

La figura 5 es una vista frontal parcialmente ampliada que representa el medidor 6 dispuesto en la motocicleta 1. El
medidor 6 visualiza parametros usados para mostrar un estado de la motocicleta 1 tal como la velocidad del
vehiculo. El medidor 6 esta provisto de una unidad de aviso de anomalia 61 y un indicador 62. La unidad de aviso
de anomalia 61 se ilumina si se detecta una anomalia acerca del vehiculo. El motorista puede conocer la anomalia
de aviso a partir de la unidad de aviso 61. El indicador 62 permite al motorista conocer un estado de vehiculo tal
como que el vehiculo tiene poco combustible. Se facilita una pluralidad de tales indicadores 62 yuxtapuestos.

Caracteristicas de la realizacion
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En la motocicleta antes descrita 1, si el motor se cala, se determina si el calado de motor es atribuible a una
operacion del conductor. Si el motor se cala a causa de una operacion del conductor, los datos de diagnoéstico no se
almacenan en el dispositivo de almacenamiento 24. Por lo tanto, la cantidad de datos de diagndstico almacenados
en el dispositivo de almacenamiento 24 es menor que en el caso de producir datos de diagnostico y almacenar los
datos de diagndstico en el dispositivo de almacenamiento 24 cada vez que el motor se cala. Por lo tanto, la
motocicleta 1 puede tener un dispositivo de almacenamiento 24 con menor capacidad de almacenamiento que en el
caso de producir datos de diagnostico y almacenar los datos de diagndstico en el dispositivo de almacenamiento
cada vez que el motor se cala. En la motocicleta 1 descrita anteriormente, es menos probable que se incluyan los
datos de diagnéstico no relacionados con anomalias en el vehiculo en comparacion con el caso de obtener datos de
diagndstico para todos los casos en que el motor se cala y almacenar los datos de diagnoéstico en el dispositivo de
almacenamiento 24. Por lo tanto, en la motocicleta antes descrita 1, es mas facil comprobar el contenido de una
anomalia o un mal funcionamiento y repararlo cuando el vehiculo se somete a mantenimiento o reparacion.

Cuando el motor se cala a causa de una operacién del conductor, el vehiculo no tiene ni una anomalia ni mal
funcionamiento. Por lo tanto, si se producen datos de diagndstico en respuesta a un calado de motor atribuible a una
operacion del conductor y se almacenan en el dispositivo de almacenamiento 24, los datos nunca se usan para
reparacion. Tales datos de diagnéstico no relacionados con ninguna anomalia o mal funcionamiento almacenados
en el dispositivo de almacenamiento 24 impedirian la operacion de busqueda de datos de diagndstico criticos a usar
para la reparacion. Dado que en la motocicleta antes descrita 1 los datos de diagnéstico no se almacenan en el
dispositivo de almacenamiento 24 si el calado de motor es atribuible a una operacién del conductor, la blusqueda de
datos de diagnéstico criticos para la reparacion se puede realizar mas faciimente.

En la motocicleta antes descrita 1, se determina si el motor se cala en base a una velocidad de revoluciéon del motor
detectada por el detector de velocidad de revolucién 232a. Por lo tanto, la motocicleta 1 puede detectar con alta
exactitud que el motor se cala.

En la motocicleta antes descrita 1, se determina si el motor se cala en respuesta a una operacién del conmutador de
apagado 4. En la motocicleta 1, si el motor se cala en respuesta a una operacion del conmutador de apagado 4, los
datos de diagndstico no se almacenan en el dispositivo de almacenamiento 24.

Aqui, el motorista a veces para el motor 3 conmutando el soporte lateral 5 desde un estado de espera a un estado
de soporte. Si se establece que los datos de diagnodstico sean almacenados en el dispositivo de almacenamiento 24
en tal caso, los datos de diagndstico se almacenan cada vez que el soporte lateral 5 es conmutado desde un estado
de espera a un estado de soporte. Esto hace dificil que un operario de reparacién sepa qué datos son criticos al
realizar el mantenimiento o la reparacion. En la motocicleta antes descrita 1, si el motor se cala en respuesta a una
operacion de conmutacion del soporte lateral 5 desde un estado de espera a un estado de soporte, los datos de
diagndstico no se almacenan en la estructura 24. Por lo tanto, en la motocicleta 1, es mas facil hallar datos de
diagndstico criticos al realizar el mantenimiento o la reparacion.

En la motocicleta antes descrita 1, se determina si el motor se cala dentro de un periodo preestablecido después de
una operacion de la palanca de embrague 6. Si el motor se cala dentro del periodo preestablecido después de una
operacion de la palanca de embrague 6, es altamente probable que un motorista haya cometido un error en la
operacion de conexion de embrague. Si el motor se cala a causa de tal error del conductor en la operacion de
conexion de embrague, es altamente probable que no haya anomalia del vehiculo. En la motocicleta 1, si el motor
se cala dentro de un periodo preestablecido después de una operacion de la palanca de embrague 6, los datos de
diagndstico no son almacenados en el dispositivo de almacenamiento 24. Por lo tanto, los datos de diagnostico
criticos al realizar la reparacion o analogos se almacenan mas facilmente en el dispositivo de almacenamiento 24.

Otras realizaciones

(1) La descripcion anterior de la realizacion se refiere a la motocicleta 1, pero la invencién no se limita a lo anterior y
se puede aplicar a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas de tres o de cuatro ruedas.

(2) En la motocicleta 1 segun la realizacidon antes descrita, no se producen datos de diagndstico con respecto al
calado de motor atribuible a un vuelco de la motocicleta 1, pero la invencién no se limita a ello. Cuando la
motocicleta 1 vuelca, el vehiculo puede tener una anomalia. Por lo tanto, cuando la motocicleta 1 ha volcado, los
datos de diagnostico pueden ser producidos y almacenados en el dispositivo de almacenamiento 24. De esta forma,
un operario de reparaciéon puede especificar mas facilmente la anomalia producida por un vuelco de la motocicleta 1.

(3) En la motocicleta antes descrita 1, las operaciones incluidas en las realizadas por un motorista que podrian hacer
que el motor se cale son ejemplos solamente y tales operaciones no se limitan a las de la realizacion. En la
descripcion de la realizacion se puede incluir operaciones distintas de las incluidas como las operaciones realizadas
por un motorista que podrian hacer que el motor se calase. La presente invenciéon no tiene que incluir todas las
operaciones incluidas en las realizadas por un motorista que podrian hacer que el motor se calase segun la
realizacion.
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(4) En la motocicleta 1 segun la realizacion, cuando el motor se cala a causa de una operacion del conductor, la
unidad de produccion de datos de diagnostico 234 no produce datos de diagndstico y por lo tanto no se almacenan
datos de diagnoéstico en el dispositivo de almacenamiento 24. La presente invencion no se limita a ello y se puede
producir datos de diagnéstico cada vez que el motor se cale y la unidad de actualizacién 235 puede determinar si
almacenar o no los datos de diagnostico en el dispositivo de almacenamiento 24.

(5) En la motocicleta 1 segun la realizacion, se determina si el calado de motor es atribuible a una operacion del
conductor realizada en el vehiculo en base a los resultados de la deteccion del detector de estado de motor 232 y el
detector de operacién 233 con referencia a los datos de causa y luego se determina si producir o no datos de
diagndstico. Sin embargo, la invencidon no se limita a ello. Por ejemplo, el detector de operacion 233 puede
determinar si hay una operacion del conductor realizada en el vehiculo que podria hacer que el motor se calase, y la
produccion o la no produccién de datos de diagndstico se puede determinar en base a los resultados de la deteccion
del detector de estado de motor 232 y el detector de operacion 233.

(6) En la motocicleta 1 segun la realizacion, la unidad de aviso de anomalia 61 esta dispuesta en el medidor 6
mientras que la presente invencion no se limita a dicha disposicién. La posicidon puede ser cualquier posicion a
condicién de que el motorista pueda reconocerla y se puede disponer por ejemplo alrededor del manillar. La unidad
de aviso de anomalia 61 no tiene que indicar un contenido de aviso, sino que se puede encender una lampara para
dar dicho aviso. Por ejemplo, el indicador 62 se puede iluminar para avisar acerca de una anomalia segun la
invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) que gestiona datos de diagnéstico que indican un estado de
vehiculo, incluyendo:

un detector de estado de motor (232);
un detector de operacion (233) configurado para detectar una operacion del conductor realizada en el vehiculo;

una pluralidad de detectores de parametros (21) configurado cada uno para detectar un parametro relacionado con
el estado de vehiculo;

una unidad de produccion de datos de diagndstico (234) configurada para producir los datos de diagndstico en base
a los parametros detectados por los detectores de parametros (21); y

un dispositivo de almacenamiento (24) configurado para almacenar los datos de diagndstico;
caracterizado porque
el detector de estado de motor (232) esta configurado para detectar si un motor (3) se cala; y

el sistema de gestion de informacién de vehiculo (2) incluye ademas una unidad de actualizacion (235) que esta
configurada para no almacenar en el dispositivo de almacenamiento (24) los datos de diagndstico obtenidos cuando
el motor (3) se cala si se determina que el motor (3) se cala a causa de una operacién del conductor realizada en el
vehiculo y configurada para almacenar en el dispositivo de almacenamiento (24) los datos de diagndstico obtenidos
cuando el motor (3) se cala si se determina que el calado de motor no es atribuible a una operacion del conductor
realizada en el vehiculo, en base a resultados de la deteccion del detector de operacion (233) y el detector de
estado de motor (232).

2. El sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) segun la reivindicacion 1, donde el detector de estado de
motor (232) incluye un detector de velocidad de revolucion (232a) configurado para detectar una velocidad de
revolucion del motor (3), y se determina que el motor (3) se cala si una velocidad de revolucion del motor (3) no es
superior a un primer valor umbral.

3. El sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) segun la reivindicacion 1 o 2, donde el detector de operacion
(233) incluye un detector de conmutador (250) configurado para determinar si un conmutador de apagado (4) del
vehiculo se ha pulsado, y

si se determina que el motor (3) se cala en respuesta a una operacién del conmutador de apagado (4), se determina
que el motor (3) se cala a causa de una operacion de conductor y la unidad de actualizacion (235) no almacena los
datos de diagnéstico en el dispositivo de almacenamiento (24).

4. El sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, donde el
detector de operacion (233) incluye un detector de estado de soporte (251) configurado para determinar si un
soporte (5) del vehiculo soporta una carroceria de vehiculo, y

si se determina que el motor (3) se cala porque el soporte (5) cambia su estado a un estado de soporte del vehiculo,
se determina que el motor (3) se cala a causa de una operacion del conductor, y la unidad de actualizacién (235) no
almacena los datos de diagnostico en el dispositivo de almacenamiento (24).

5. Un sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, incluyendo
ademas un detector de palanca (237) que detecta una operacion de una palanca de embrague (6) dispuesta en el
vehiculo, incluyendo el detector de operacion (233):

un detector de tiempo (252) que detecta el tiempo desde una operacion de la palanca de embrague (6) a un calado
del motor (3) cuando el motor (3) se cala; y una unidad de determinacion de causa (253) que determina si un
resultado de deteccion del detector de tiempo (252) no es superior a un segundo valor umbral, donde

si el resultado de la deteccion del detector de tiempo (252) no es superior al segundo valor umbral, se determina que
el motor (3) se cala a causa de una operacion del conductor y la unidad de actualizacion (235) no almacena los
datos de diagndstico en el dispositivo de almacenamiento (24).

6. El sistema de gestion de informacién de vehiculo (2) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, donde el
detector de operacion (233) incluye un detector de vuelco (254) que detecta si el vehiculo ha volcado, y

si se determina que el motor (3) se cala a causa de un vuelco del vehiculo, se determina que el motor (3) se cala a

8
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causa de una operacion del conductor y la unidad de actualizacion (235) no almacena los datos de diagnéstico en el
dispositivo de almacenamiento (24).

7. El sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) segun la reivindicacion 6, donde el detector de vuelco (254)
incluye un detector de angulo (254a) que detecta un angulo del vehiculo.

8. Un sistema de diagndstico de mal funcionamiento, incluyendo:
un sistema de gestion de informacion de vehiculo (2) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7,

un lector (5) que lee los datos de diagndstico almacenados en la pluralidad de regiones de almacenamiento del
sistema de gestion de informacion de vehiculo (2), y

una pantalla (51) que visualiza los datos de diagnodstico leidos del sistema de gestion de informacion de vehiculo (2).

9. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) incluyendo un sistema de gestion de informacion de vehiculo (2)
segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7.

10. El vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 9, incluyendo ademas una unidad de
aviso (61) que avisa al motorista acerca de una anomalia, la unidad de aviso (61) esta configurada para iluminarse
cuando se detecta una anomalia en base a los datos de diagnéstico.
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