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DESCRIPCION
Carroceria de un automovil

La invencion se refiere a una carroceria de un automaovil con un pilar de vehiculo unido a un larguero, en la que el
larguero esta formado de un metal ligero.

Segun el estado de la técnica es empleado metal ligero para los componentes de la carroceria, ya que esto tiene un
efecto ventajoso sobre el peso del automovil, y la reduccion en el peso viene acompafiada de un menor consumo de
combustible del automavil.

El documento DE 102 48 661 Al describe un compartimento de pasajeros con largueros que comprenden tubos
exteriores de perfil hueco y tubos interiores de perfil hueco. Estos tubos de perfil hueco pueden estar hechos de
acero o de material de construccion ligero. A los largueros esta unido un componente plano, encerrando los tubos de
perfil hueco completamente al componente plano. El componente plano esta formado de un plastico reforzado con
fibra. Los tubos de perfil hueco presentan cavidades en forma de olla en las que son insertados elementos de pilar.

El documento WO 2005/056 369 Al describe un pilar de puerta para una estructura de bastidor portante. Aqui, el
pilar de la puerta comprende un cuerpo de pilar que esta fabricado en el sector superior de hierro o de una aleacion
de hierro, y un pie de pilar que esta fabricado en un sector inferior del pilar de puerta de una aleaciéon de metal ligero.

El documento DE 196 48 495 Al describe una carroceria con un travesafio lateral que tiene un perfil de camara
hueca, que esta formado por extrusion de metal ligero. También los perfiles de un pilar de la carroceria estan
fabricados preferentemente de metal ligero y como perfiles extruidos.

El documento DE 103 37 709 Al describe una carroceria de un automévil, en la que en una forma de construccion
monocasco un travesafo lateral se compone de una chapa interior y una chapa exterior, empleandose un acero
como material para la chapa. Un pilar B de la carroceria es fabricado en un procedimiento de colada a presion o por
extrusion de una aleacion de aluminio. De este modo se puede conseguir un peso de la carroceria menor que con
un pilar de vehiculo también formado de un acero. En la zona de unién del pilar B al travesafio lateral esta prevista
una depresion en el travesafio lateral en la que esta alojado con union positiva de forma un pie del pilar B. Para fijar
el pilar B en el travesafio lateral, el pie es pegado al travesafio lateral en la zona de unién.

Se puede considerar desfavorable en una carroceria de este tipo el hecho de que el uso de acero o chapa como
material para el travesafio lateral conduce a un peso indeseablemente alto del automovil.

Este hecho se aborda en la carroceria del género expuesto mediante el uso de metal ligero para el larguero. Sin
embargo, el uso de metal ligero también viene acompafiado de costes relativamente grandes para los componentes
de la carroceria.

Por tanto, el objeto de la presente invencion es conseguir una carroceria del tipo mencionado al principio, por medio
de la cual se pueda realizar una forma de construccion favorable en cuanto al peso o los costes.

Este objeto se consigue mediante una carroceria con las caracteristicas de la reivindicacion 1. Realizaciones
ventajosas con perfeccionamientos convenientes de la invencion se indican en las reivindicaciones dependientes.

En la carroceria de un automévil segun la invencion el pilar del vehiculo y el larguero estan hechos al menos en su
zona de union de materiales diferentes entre si. El material diferente del metal ligero puede ser seleccionado
teniendo en cuenta las propiedades en el choque mejoradas en comparaciéon con un pilar de vehiculo hecho de
metal ligero, y/o un aumento de la rigidez y/o una solidez mejorada. Asi pueden ser aprovechadas las ventajas que
conllevan materiales diferentes de un metal ligero para el pilar de vehiculo.

Por el contrario, si un pilar de vehiculo fabricado de metal ligero como el larguero para mejorar sus propiedades esta
dotado de una pieza de reforzamiento, que esta hecha del material diferente del metal ligero, esto conllevaria un
peso adicional del pilar de vehiculo. Mediante la realizacion del pilar de vehiculo directamente del material diferente
del metal ligero, se puede conseguir la mejora pero sin el inconveniente del peso extra.

Ademas, para por ejemplo conferir a un pilar de vehiculo de metal ligero una alta rigidez deseada, este debe ser
realizado de paredes relativamente gruesas, lo que implica costes elevados. Mediante el uso del material diferente
del metal ligero para el pilar de vehiculo puede conseguirse ahora la misma solidez con el mismo o menor peso, y
esto con costes reducidos.

Un pilar de vehiculo particularmente resistente puede ser realizado si el pilar de vehiculo estd hecho de un material
diferente del metal ligero no solo en su zona de conexion, sino completamente. Asi, concretamente puede evitarse
un debilitamiento del pilar de vehiculo que de otro modo se asocia con la provision de una pieza de conexién de
metal ligero en el pilar de vehiculo.
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Segun la invencion el pilar de vehiculo esta formado de un acero o de un material compuesto de fibras y el larguero
de una aleacién de aluminio. Por el uso de acero o del material compuesto de fibras, que presenta en particular
fibras de carbono, puede conseguirse la misma solidez con considerablemente menos material que si se usa una
aleacion de aluminio para el pilar de vehiculo. Si se usa un material compuesto de fibras puede conseguirse ademas
una ventaja de peso significativa con respecto a la aleaciéon de aluminio.

En una realizacion ventajosa de la invencion, el pilar de vehiculo presenta una mayor rigidez y/o solidez que el
larguero. En caso de una colision del automévil contra un obstaculo el larguero puede generar una energia de
impacto por deformacion, mientras que el pilar de vehiculo opone una alta resistencia a una deformacion y de esta
forma protege a un compartimento de pasajeros del automavil. Por rigidez se entiende aqui la resistencia frente a
una deformacion dependiente de la geometria del pilar del vehiculo y del material, mientras que la solidez como
propiedad del material indica la resistencia con respecto a una deformacion plastica.

El pilar de vehiculo puede estar realizado ventajosamente con una forma de construccion monocasco. Para ello
puede emplearse chapa de hierro o acero. Una fabricacion de este tipo abre un espacio grande para eventuales
reforzamientos del pilar de vehiculo.

Para el larguero se pueden utilizar también chapas de una aleacién de aluminio que en una forma de construccion
monocasco forman el larguero. No obstante, el larguero se puede realizar también de forma facil y barata como
pieza de perfil extruido.

Las caracteristicas y combinaciones de caracteristicas mencionadas anteriormente en la descripcién, asi como las
caracteristicas y combinaciones de caracteristicas mencionadas a continuacién en la descripcion de figuras y/o
mostradas por si solas en las figuras se pueden utilizar no solo en la combinacién indicada en cada caso, sino
también en otras combinaciones o por si solas, sin salirse del marco de la invencién.

Otras ventajas, caracteristicas y detalles de la invencion resultan de las reivindicaciones, de la siguiente descripcion
de formas de realizacion preferidas, asi como de los dibujos. En ellos muestran:

Fig. 1, en perspectiva y de forma fragmentaria una carroceria de un automévil, en la que un pilar B hecho de acero
esta unido a un travesafio lateral de una aleacién de aluminio; y

Fig. 2, de forma fragmentaria el pilar de vehiculo segun la Fig. 1 en su zona de unién a un larguero de techo de la
carroceria formado de una aleacion de aluminio.

De una carroceria 10 de un automévil se muestra en la Fig. 1 un travesafio lateral 12 que esta formado de una
aleacion de aluminio. Al travesarfio lateral 12 esta unido un pilar B 14 de acero.

El pilar B fabricado de acero le confiere a este una rigidez y una solidez particularmente altas por lo que este puede
oponer una resistencia particularmente grande a una deformacion provocada por ejemplo por un accidente. Por el
contrario, el uso de la aleacion de aluminio para el travesafio lateral 12 conlleva un peso menor de la carroceria.

Una pieza de pie 16 del pilar B 14 envuelve una pared exterior 18 del travesafio lateral 12 por tres lados. Una placa
frontal 20 de la pieza de pie 16 forma en este caso dos garras 22 que agarran por debajo al travesario lateral 12. En
la placa frontal 20 esta dispuesta una pluralidad de tornillos 24 que unen la pieza de pie 16 del pilar B 14 asegurada
en su posicion al travesario lateral 12.

En otras formas de realizacion puede utilizarse remaches en lugar de los tornillos 24 o adicionalmente a estos, en
particular remaches autoperforantes, clavos o elementos de unién similares. Por la provision de tales elementos de
unién se tiene en cuenta la circunstancia de que el uso de diferentes materiales para el pilar B 14 y el travesafio
lateral 12 dificulta una unién por un procedimiento de fusién, por ejemplo por soldadura.

Los tornillos 24 estan realizados en el caso presente como tornillos de taladrado por fluencia térmica (tornillos que
conforman el agujero por fluencia térmica) en los que el movimiento de atornillado conduce a un calentamiento del
material en el que es introducido el tornillo 24. ElI material calentado se desplaza entonces en la direccién de
atornillado, de manera que se puede conseguir una profundidad de atornillado que va mas alla del espesor de
material original.

Para mejorar la union del pilar B 14 en el travesafio lateral 12 se puede aplicar antes del atornillado un adhesivo
sobre las superficies de contacto respectivas del pilar B 14 en el travesafio lateral 12.

La Fig. 2 muestra la unién del pilar B 14 a un larguero de techo 26 de la carroceria 10 hecho de una aleacion de
aluminio. Una porcién superior 28 del pilar B 14 comprende en este caso una pared lateral delantera 30 que esta en
contacto con una pared exterior 32 del larguero de techo 26. Por la pared exterior 30 de la porcién superior 28
sobresalen lateralmente dos pestafias 34 que se apoyan por la parte superior en el larguero de techo 26. A través de
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cada una de las pestafias 34 pasan dos tornillos 24. Los tornillos 24 se utilizan para unir el pilar B 14 al larguero de
techo 26 y estan disefiados igualmente como tornillos de taladrado por fluencia térmica.

También en la zona de union del pilar B 14 al larguero de techo 26 puede servir una union adhesiva para una mejor
conexion del pilar B 14 al larguero de techo 26.
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REIVINDICACIONES

1. Carroceria de un automavil con un pilar de vehiculo (14) unido a un larguero (12, 26), en el que el larguero (12,
26) esta formado de un metal ligero, caracterizada por que el pilar de vehiculo (14) y el larguero (12, 26) estan
hechos de materiales diferentes entre si al menos en su zona de unién, en la que el pilar de vehiculo (14) esta hecho
de un acero o de un material compuesto de fibras y el larguero (12, 26) de una aleacién de aluminio.

2. Carroceria segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el pilar de vehiculo (14) tiene una rigidez y/o una
solidez mayor que el larguero (12, 26).

3. Carroceria de vehiculo segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizada por una configuracién del pilar del vehiculo
(14) en una construccién de monocasco.

4. Carroceria segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por que el larguero (12, 26) esta realizado como
pieza de perfil extruida.

5. Carroceria segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que el pilar de vehiculo (14) esta unido al
larguero (12, 26) mediante al menos un elemento de unién (24) introducido en el pilar del vehiculo (14) y en el
larguero (12, 26).

6. Carroceria segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada por una union adhesiva en la zona de conexion
del pilar del vehiculo (14) y el larguero (12, 26).

7. Carroceria segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada por un travesafio (12) como larguero, que
mediante el pilar de vehiculo (14) esta unido a un larguero de techo (26) como otro larguero.
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