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DESCRIPCION
Carro de supermercado.
La invencion se refiere a un conjunto que comprende dos carros de supermercado idénticos.

En el campo se conocen carros (idénticos) adaptados para acoplarse entre si para un almacenamiento compacto,
teniendo cada uno una parte frontal, una parte posterior y un eje longitudinal que las cruza.

Sin embargo, aun quedan dificultades a superar con respecto a la realizacion de carros de uso practico y cuyo
armazén tubular sera (preferiblemente al mismo tiempo) sélido, estara adaptado para un interacoplamiento
(encastre) para un almacenamiento compacto, y adaptado para sostener las bolsas que se colgaran.

Por lo tanto, un objetivo es poder cargar en esta bolsa o bolsas, segin se avance por las secciones, las compras
hechas, y después, a la salida del supermercado, dejar cada carro almacenado sin pérdida notable de espacio,
partiendo facilmente con la bolsa o bolsas.

Para conseguir al menos una parte de estos fines, se propone particularmente que el primer carro esté dotado de un
armazén tubular, una parte inferior del cual forma un bastidor sustancialmente horizontal:

- que recibe las ruedas, vy,

- a partir de la parte posterior de los bordes laterales del cual se elevan de forma fija unos largueros, entre y
hacia la parte posterior de los cuales se extiende una empufadura de maniobra del carro, estando algunos
de estos largueros:

- unidos transversalmente al eje longitudinal para definir al menos un arco,

- tienen (directa o indirectamente) al menos un brazo que:

- se extiende hacia delante de dichos largueros, en horizontal o con un angulo con respecto a la
horizontal inferior a +/-25°, mostrando una longitud siguiendo dicho eje longitudinal central,

- en un plano horizontal y sobre al menos la mayor parte de su longitud, se sitia méas cercano de
este eje longitudinal central que de un plano vertical que pasa por uno o el otro de dichos bordes
laterales del bastidor,

- y tiene longitudinalmente unos soportes para colgar bolsas de la compra, de forma desmontable,
alo largo y sobre ambos lados de este brazo, v,

- definen entre ellos un espacio transversal abierto que permite, cuando no hay bolsas colgadas, acoplar el
brazo o brazos del segundo carro, bajo la empufiadura de maniobra, mientras que el bastidor inferior recibe
el de este segundo carro.

Por lo tanto, se combinara una dimensién reducida del carro (brazo central o casi central; basicamente cerca de
dicho eje longitudinal), un encastre profundo y practico, un gran espacio de almacenamiento (zonas para bolsas
colgadas), y una gran solidez (arco, brazo sostenido por los largueros posteriores, armazén tubular).

De acuerdo con otra caracteristica, se propone que cada carro incluya, inmediatamente por encima de dicho
bastidor del armazén tubular, una plataforma inferior de carga que:

- se monta de forma giratoria en el bastidor, siguiendo un eje perpendicular a dicha direccion longitudinal,
por dos pivotes posteriores situados hacia los bordes laterales posteriores de la plataforma,

- y/o tiene dos niveles, respectivamente posterior, y frontal, estando este ultimo elevado con respecto al
nivel posterior.

Por lo tanto, la zona de carga y la rigidez del carro aumentaran, con un acceso que sigue siendo facil, sin interferir
con el encastre.

También siempre para promover este Ultimo punto y una manipulacién mas practica de las bolsas que se van a
colgar, o colgadas, también se recomienda que dichos soportes de bolsas del primer carro comprendan unos
soportes para colgar las bolsas en voladizo, mediante ganchos, y que se dispongan separados de la zona donde se
acopla o acoplan el brazo o brazos del segundo carro.
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Sin embargo, para favorecer la capacidad de insercién de los carros y su uso practico, se recomienda que:

- el primer carro comprenda dos de dichos brazos que tienen longitudinalmente dichos soportes para las
bolsas y, hacia la parte posterior, entre ellos, una abertura que comunica con dicho espacio transversal para
permitir el acoplamiento de los brazos del segundo carro entre los del primero, aproximandose estos brazos
juntos hacia delante,

- y/o, preferiblemente, que el brazo o brazos se mantengan Unicamente en la parte posterior, mediante los
largueros, de manera que se extienden desde aqui, hacia delante, en voladizo. Se prefiere entonces que
este brazo o brazos se extiendan en su extension hacia delante por encima de la plataforma, desde dichos
largueros posteriores de la estructura tubular.

Para evitar que una mala manipulacion durante el almacenamiento pueda dafar un brazo de suspensién de las
bolsas, que pueda perjudicar, por ejemplo, la capacidad de encajarlos por acoplamiento, también se recomienda que
en la parte frontal los dos brazos se unan entre si, de tal forma que dibujan una forma en horquilla que va
extendiéndose hacia la parte posterior.

Para combinar adicionalmente solidez y facilidad de encastre entre los carros, se aconseja que el brazo o brazos
estén unidos rigidamente a dicho arco, o a al menos uno de ellos, para transferir es esfuerzo.

Para la proteccion de la estructura tubular, la seguridad para los usuarios y facilitar el encaje, se recomienda anadir
a cada carro una estructura de material sintético que tenga (separados del paso reservado para el encastre) dos
flancos laterales que se extienden desde los largueros, hasta por encima del nivel donde se extienden el brazo o los
brazos, estando estos flancos laterales, que delimitan delante y detras dichos largueros para cubrirlos al menos
exteriormente, unidos transversalmente al eje longitudinal para definir un arco transversal abierto, elevado
sustancialmente a nivel de la empufadura, por encima del nivel del brazo o los brazos, de manera que el brazo o
brazos del segundo carro puedan acoplarse a través de dicho arco del primer carro.

Y, ademas de lo anterior, para favorecer también la conduccién de los carros, se recomienda que, por encima del
nivel del brazo o brazos, el arco recto se curve hacia la parte posterior para retroceder la empunadura de guia del
carro.

También es importante para el cliente que su bolsa esté colgada abierta en el momento en el que debe colocar la
compra, para evitar que las bolsas cargadas estén inestables. Y no deben olvidarse los medios que permiten evitar
alterar las funcionalidades anteriores: un encastre eficiente y facilidad de manipulacién, en particular.

Ademas, es entonces recomendable que el brazo del primer carro comprenda, o mas bien lleve, al menos un tope
que:

- se sitle separado del punto donde el segundo carro se acopla en el primero,
- y contra el que llevan las bolsas colgadas de espaldas una a otra, a modo de limitar su libre balanceo,
transversalmente a dicho eje longitudinal.

De forma complementaria, es recomendable que, en el caso que el carro comprenda dos brazos, cada tope que se
ha mencionado anteriormente esté situado por debajo del nivel del brazo de interés y fijo a los mismos,
aproximandose estos dos topes juntos hacia delante, para permitir dicho acoplamiento de un carro en otro, y
perteneciendo cada uno a un elemento de recuperacién de esfuerzo creando un sostén para el brazo.

Por lo tanto, se combinaran un encastre novedoso y un aumento de la solidez (resistencia al vandalismo).

También para un encastre eficiente y la posible obtencion de un espacio de almacenamiento complementario, se
aconseja que el brazo del primer carro aparezca como dos secciones convergentes hacia delante, con dos recodos
en un mismo punto en sus longitudes respectivas ampliandose de este modo hacia la parte posterior, cerca de
dichos largueros, el espacio entre las secciones donde pueden acoplarse:

- el brazo del segundo carro,
- una bolsa que se ha mencionado anteriormente colgada de los soportes adicionales fijados al armazén.

Si hay un tope en el carro, se aconseja que se encuentre fijo al brazo. Podra comprender, en particular, un arco
(barra curvada). Esto puede promover la colocacion en este lugar de una placa publicitaria, sin aumentar el peso del
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brazo, o interferir con el encastre de los carros entre ellos.

A este respecto, para que el carro pueda ser un vehiculo publicitario, sin alterar particularmente su funcién de
soporte de suspension para bolsas, permitiendo que puedan montarse, retirarse y llenarse o vaciarse y que los
carros puedan encastrarse bien siempre, se recomienda que el brazo (o cada brazo) que, por lo tanto, tiene a lo
largo de su direccién de extensién y en su entorno inmediato un paso libre donde puede pasar el brazo o brazos de
dicho segundo carro, esté dotado de soportes publicitarios:

- situados separados de dicho paso libre reservado para el brazo o brazos de dicho segundo carro,
- que invaden este paso libre, permitiendo unos medios moviles de solicitacion entonces su retirada del
paso del brazo o brazos del segundo carro.

A continuacion se presentan varias realizaciones de carros del tipo que se ha mencionado anteriormente, sin
embargo, Unicamente a modo de ejemplo, y en combinacion con las figuras, en las que:

La figura 1 muestra el carro en una vista en 3/4 posterior,

las figuras 2, 3, 4 muestran el carro respectivamente desde la parte posterior, de lado y desde arriba,
las figuras 5, 6 muestran el carro en vista despiezada,

la figura 7 muestra el carro por piezas y particularmente sin su plataforma ni su arco de revestimiento,
la figura 8 muestra el carro cargado de bolsas en sus brazos superiores y su plataforma inferior, y

las figuras 9, 10 muestran un carro adicional,

la figura 11 muestra este carro cargado con cuatro bolsas, dos por lado,

las figuras 12, 13, 14 y después 15, 16, 17 muestran dos variantes de realizacién de la plataforma,

la figura 18 muestra una quinta bolsa en una ubicacién orientada hacia la empufiadura de maniobra del
carro,

la figura 19 muestra un carro con el brazo de suspension apoyado en la parte posterior,

la figura 20 muestra una vista local superior del carro de las figuras 9 y siguientes,

las figuras 21, 22, 23 muestran la disposicion de placas publicitarias, y

la figura 24 muestra una pluralidad de carros de las figuras 1-4 encastrados en conjunto.

De forma figurativa, por lo tanto, se observa un carro de supermercado 1 que puede acoplarse en otro carro idéntico
10, para un almacenamiento compacto.

El carro 1 tiene una parte frontal 1a (AVT), una parte posterior 1b (ARR) y un eje longitudinal 1c que cruza esta parte
frontal y esta parte posterior.

El carro 1 esta dotado de un armazon tubular 5 fijo, cuya parte se extiende hacia arriba, en el lugar de los largueros
15a, 15b.

Puede rodar gracias a las ruedas posteriores 3b y delanteras 3a montadas de forma giratoria alrededor de unos ejes
horizontales. Estas ruedas estdn mas separadas en la parte posterior que en la parte frontal (figura 2).
Opcionalmente, puede haber Unicamente una rueda delantera. La rueda o ruedas se fijan al armazon 5.

El carro 1 esta dotado favorablemente de una plataforma inferior de carga 11.

Como se observa en las figuras, los largueros, indicados en general 15a, 15b, se elevan a partir de dos zonas af,
5a2 (figuras 6, 7) situadas lateralmente cerca de la parte posterior de los bordes laterales 11c, 11d de un bastidor 25
que se extiende bajo la plataforma 11.

En la realizacion preferida ilustrada en las figuras 1-8, algunos de estos largueros, indicados 151a, 151b, 153a,
153b, se unen transversalmente al eje longitudinal 1c, para definir uno o mas arcos erguidos.

Aqui, hay dos arcos 155a, 155b que se elevan en paralelo entre si y se unen en su base por una conexion en «Y».
Opcionalmente, puede proporcionarse unicamente un arco vertical, o sustancialmente vertical, siempre en un plano
perpendicular al eje 1c.

Ha de considerarse la solucion de dos arcos (puede aplicarse lo siguiente en el caso de un arco):

Aqui, por encima de los dos arcos 155a, 155b aln se elevan dichos largueros adicionales 159a, 159b, que se curvan
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posteriormente hacia delante para formar los brazos.

Dos brazos alargados 159a1, 159b1 se extienden horizontalmente o con un angulo de separacién con respecto a la
horizontal inferior a +/-25°.

Estos brazos 159a1, 159b1 tienen cada uno, longitudinalmente, unos soportes 17a, 17b.... para colgar las bolsas 50
(figuras 8, 11).

En la parte posterior, hay una abertura 150 entre los brazos 159a, 159b.

Aqui, los dos brazos se unen entre si en la parte frontal, en 160, de tal forma que dibujan una forma en horquilla que
va extendiéndose hacia la parte posterior.

Para un desplazamiento del esfuerzo, se recomienda que dichos brazos 159a1, 159b1 estén conectados
rigidamente en el arco Unico, o en al menos uno de los dos arcos 155a, 155b.

En varias de las figuras 1 a 7, también se observa que, mas bajo que 1' el arco o arcos 155a, 155b, los largueros,
159a, 159b, que se curvan hacia delante se elevan mas en la parte posterior que este o estos arcos, definiendo aqui
unas empufiaduras alargadas hacia arriba, 157a, 157b, por ejemplo, para que un nifio en patines se mantenga aqui.

En cuanto a la plataforma 11:

- se monta giratoria sobre el armazén tubular 5 (por ejemplo los largueros 15a, 15b), siguiendo un eje 21
perpendicular a la direccién longitudinal 1c del carro, por dos pivotes posteriores 23a, 23b situados hacia
dichas zonas laterales cerca de la parte posterior de los bordes laterales de la plataforma (figuras 5, 6),

- y/o tiene dos niveles, respectivamente uno posterior 110b y uno frontal 110a, estando el nivel frontal 110a
elevado con respecto al nivel posterior.

Si se sigue Unicamente el enfoque en dos niveles, se aconseja que la longitud axial (segun 1c) de cada nivel sea
igual a aproximadamente el 50 % de la longitud total de la plataforma 11, para favorecer un buen acoplamiento.

Bajo esta plataforma inferior, por lo tanto, se recomienda que el armazon tubular 5 tenga una parte 25 en forma de
bastidor horizontal o sustancialmente horizontal en la que se conecten las ruedas, aqui todas la ruedas 3a, 3b
(fijadas a los arboles de rotacion 7at, 7a2).

Para favorecer el alojamiento de almacenamiento, las figuras muestran que el arco (aqui dos arcos) 155a, 155b,
encuadran, perpendicular al eje 1c, un espacio totalmente abierto 27, para proporcionar asi un paso libre desde o
hacia la plataforma inferior de carga 11, y/o un acoplamiento libre de dicha plataforma inferior de un carro idéntico
desde la parte posterior, como se muestra en la figura 13.

Como se ilustra, este espacio abierto 27 ocupara favorablemente todo el espacio por el centro o el arco o arcos, tal
como 155a, 155b, e incluso mas alla, hasta por encima de los brazos de soporte 159a1, 159b1 (excepto en el sitio
del asiento infantil 29, si se instala).

En diferentes figuras, también se apreciara que sera favorable proporcionar una estructura 33 en material sintético
que tenga dos flancos laterales 33a, 33b que se extiendan desde los largueros, aqui 151a, 151b, 153a, 153b, hasta
por encima del nivel donde se extienden los brazos 159a1, 159b1; véase la figura 6 en particular.

Para los flancos convendra un plastico duro. Los flancos laterales pueden cubrir interior y exteriormente el arco o
arcos.

Cabe apreciar que dichos montantes se delimitan preferiblemente por delante y por detras (véase la figura 1), para
cubrirlos al menos exteriormente.

Ademas, estos flancos laterales tienen aqui unos medios, tales como 35a, 35b, para mantener un articulo sobre el
carro situados a una altura intermedia entre la plataforma 11 y los brazos de soporte 159a1, 159b1.

Estos medios de mantenimiento, tales como 35a, 35b, pueden comprender un paso formado por sesgos y que
presenta un gancho de suspensién 41 para una bolsa y/o que proporciona una zona de mantenimiento para un
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articulo rigido alargado, tal como la cabeza de la escoba que se ha mencionado anteriormente, que podra asi
deslizarse en vertical, si es necesario.

Preferiblemente, a modo complementario, los flancos 33a, 33b se uniran entre si transversalmente al eje longitudinal
1c¢, para definir un arco erguido 39 por encima del nivel de los brazos 159a1, 159b1.

Preferiblemente, cada flanco lateral del arco 39 se curvara hacia el interior a un nivel intermedio entre los de la
plataforma 11 y dichos brazos de soporte para bolsas, al menos en el area de su abertura posterior 150, estando los
medios de mantenimiento 35a, 35b del articulo situados, al menos parcialmente, en la ubicacién de esta curvatura
intermedia del arco.

Para el guiado del carro, se lleva una empufadura 37 en voladizo por el armazoén 5, preferiblemente a nivel del arco
39. Este nivel es el del arco 155 (figura 9) o superior al de los arcos 155a, 155b (figura 5). La empufadura 37 se
extiende transversalmente al eje 1c, entre los largueros que se han mencionado anteriormente (en la parte posterior
de los mismos), con una barra sustancialmente horizontal 37c (figuras 18, 20). La empuniadura 37 incluye
preferiblemente unas secciones laterales con forma ondulada, véanse las figuras. En las realizaciones preferidas
ilustradas, la empufadura 37 se sitla detras de los largueros 15a, 15b..., mientras que el brazo o brazos 159... se
extienden Unicamente en la parte frontal de estos largueros, desde los mismos.

Para retroceder esta empunadura de guia 37, se recomienda que, por encima del nivel de los brazos 159,159a1,
159b1, el arco erguido 39 se curve hacia la parte posterior, como se muestra particularmente en las figuras 3, 5, 6.

Para colgar otra bolsa, o pasar un articulo alargado, por ejemplo, un palo de escoba desde abajo, cada flanco
lateral, 33a o 33b, del arco 39 se curvara preferiblemente hacia el interior, a un nivel intermedio entre los de la
plataforma 11 y los brazos 159a1, 159b1, al menos en la ubicacién de su abertura posterior 150.

Volviendo ahora a la manera de colgar las bolsas de provisiones, hay que destacar el interés de que los soportes,
tales como 17a, 17b, se eleven individualmente hacia arriba, a modo de ganchos, para recibir un asa o asas 51 para
colgar las bolsas 50; véanse las figuras 8, 9.

Estos medios de soporte se disponen en un borde de la bolsa para colgarla de manera que cuelgue desviada
lateralmente con respecto a su soporte.

Por lo tanto, los medios de soporte complementarios 51 de dichos soportes 17a 0 17b, de los brazos 159a1, 159b1
permiten que la bolsa quede colgada entonces lateralmente en el exterior de los brazos 159a1, 159b1, en la parte
superior.

Cerca de la abertura superior 53 de la bolsa que permite el llenado y el vaciado, y preferiblemente alrededor de ésta,
se proporcionan unos medios de solicitacion 55 hacia un estado abierto, solicitando la bolsa hacia este estado al
menos cuando esta colgando de este modo.

Tipicamente, podrd actuar como un anillo deformable pero relativamente rigido, naturalmente de forma
sustancialmente eliptica o redondeada que se podra aplanar que tiene memoria de forma.

Estos medios de solicitacion 55 pueden alojarse en un paso interno de revestimiento.

En el marco de una blusqueda de equilibrio del carro, incluyendo si esta cargado con bolsas colgando en un brazo
solamente (o Unicamente un lado de dicho brazo, si es Unico), este brazo o brazos 159a1, 159a2 se centraran
siguiendo el eje longitudinal 1c y la separacion el entre si en la ubicacion de la abertura posterior 150 sera
preferiblemente inferior a la separacion e2 entre las ruedas posteriores 3b (véase la figura 5), o a la dimension e3
(figura 1) que la plataforma 11 presenta a la derecha de esta abertura, perpendicular a dicha direccién longitudinal
1c¢, de manera que la bolsa o bolsas queden colgadas al menos sustancialmente por encima de la plataforma (véase
la figura 8).

En cuanto a la blsqueda de practicidad ya mencionada, si se considera una bolsa 50 colgada en al menos uno de
dichos soportes de los brazos, se promovera con una separacion de altura h1 (figura 3) entre los brazos de soporte
159a1, 159a2 y la plataforma inferior 11, asi como una altura h2 de las bolsas, adaptada para que algunas bolsas
cuelguen de dichos brazos de soporte, otras puestas en la plataforma inferior, como en la figura 8, aun un espacio
vertical h3 para acceder por este espacio al interior de dichas bolsas posadas. Se aconseja una altura h3 de al
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menos 15 cm, y preferiblemente entre 20 cm y 40 cm.

La figura 24 muestra dos carros idénticos 1, 100 acoplados horizontalmente entre si, en una posicion de
almacenamiento compacto.

Empujando hacia el primer carro 1, el segundo 100 se coloca por detras, los brazos de éste Ultimo se acoplan entre
los del primer carro, mientras que al mismo tiempo se acopla, a través de la abertura general posterior 27-150, de la
plataforma del segundo carro a lo largo de y por encima de la del primer carro, con basculacién hacia arriba de la
plataforma del segundo y/o el paso del nivel antes de elevarse 110a de la plataforma del segundo carro por encima
del nivel posterior mas bajo 110b que el del primer carro.

En las figuras 9 y siguientes, como en las figuras anteriores, el brazo o brazos, tales como aqui 159a1, 159b1, se
mantienen Unicamente en la parte posterior, mediante los largueros 15a, 15b (por ejemplo por soldadora), de
manera que se extiendan asi desde aqui, hacia delante, en voladizo.

Para limitar/bloquear por otra parte una posible basculaciéon/balanceo de las bolsas, se aconseja que, aqui en el
nivel del brazo 159 y llevado por éste, se extienda al menos un tope, tal como 161, (preferiblemente uno doble con
posicionamiento espalda con espalda) contra el que golpearan las bolsas colgadas. Las bolsas golpearan por la
parte posterior, el lado en el que estan colgadas por los medios 51. Preferiblemente, el tope funcionara hacia la
mitad de la bolsa.

Para mantener la carga del brazo 159, al menos un elemento 161 de recuperacién de esfuerzo (aqui dos) puede
formar un sostén o sostenes para el brazo. El tope que se ha mencionado anteriormente puede pertenecer a este
sostén; figura 18.

En la figura 18, el sostén 161 esta conectado por un lado en la parte frontal del brazo, por otro, en la parte posterior,
a los largueros 15a, 15b que recogen los esfuerzos. Comprende dos ramificaciones alargadas asociadas de esta
manera, pasando bajo el brazo, sin obstaculizar el encastre, como se observa.

En la figura 13, por ejemplo, se observa un tope con dos ramificaciones 161a, 161b, que se extienden
respectivamente (a nivel de) en las secciones 159a, 159b del brazo, sustancialmente en paralelo a ellas. El tope
presenta una forma general de arco invertido, como se muestra en una pluralidad de vistas.

Como se ilustra particularmente en las figuras 13, 20 y para un encastre eficaz, el brazo 159 comprende dos
secciones convergentes 159a, 159b hacia delante y que presentan dos recodos 159¢, 159d, en un mismo punto en
sus longitudes respectivas. Esto amplia hacia la parte posterior el espacio entre las secciones para crear entre ellas,
por lo tanto, en proximidad a los largueros posteriores 15a, 15b, un espacio central libre 163 de recepciéon de una
bolsa (figura 18 particularmente). Uno o dos soportes 17¢ previstos en la seccion transversal 155 que conectan los
largueros permiten colgar esta quinta bolsa de espaldas, por tanto, de la misma manera que las otras, pero
perpendicularmente a ellas, orientada en la parte frontal del carro; véanse las figuras 11, 18. Cuando faltan las
bolsas, los brazos del carro posterior pueden acoplarse en el espacio ampliado 163, mejorando asi el guiado.

Para proporcionar un refuerzo al brazo, se prevé en las figuras 12, 15 que el brazo 159 se conectara
favorablemente, hacia delante, en un sostén 180 que se extiende hacia abajo y se fija al chasis 5. Por lo tanto, ya no
habra voladizo, como en las versiones anteriores.

Para que cada carro pueda ser un vehiculo publicitario, sin alterar particularmente su funcién de soporte eficiente de
suspensién para bolsas, con capacidad de encastre entre carros idénticos, se recomienda que el brazo, o cada
brazo 159:

- tenga preferiblemente una longitud fija L (no telescopica),
- y esté dotado de soportes publicitarios 190:

- situados separados de dicho paso libre reservado para el brazo del segundo carro (véase la
figura 21),

- 0 bien que invaden este paso libre, permitiendo los medios mdviles de solicitacién 200 entonces
su retirada del paso de los brazos del segundo carro; véanse las figuras 22, 23.

En la figura 21, el soporte publicitario 190 es una placa dispuesta en la ubicacién del arco o por encima del sostén
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161. Se fija de forma desmontable por unos clips 191. Se puede prever uno por cada lado, por el arco o el sostén.

En las figuras 22, 23, los medios méviles de solicitacion 200 comprenden unos medios de resorte o elasticamente
deformables.

Pueden actuar como unas tiras flexibles o resortes extensibles que se deforman bajo la presion de la parte
pertinente del segundo carro, durante un encastre. Se prefiere una conexiéon amovible entre los medios 200 y el
soporte publicitario pertinente 1900, concretamente el brazo o los brazos 159, por ejemplo una conexién mediante
ganchos amovibles.

Por lo tanto, se pueden imaginar uno 0 mas soportes publicitarios en forma de paneles, normalmente alargados y
sustancialmente planos (ligeramente inclinados hacia la parte posterior) entre las secciones 159a, 159b del brazo,
como en la figura 22, para que estén orientados hacia el cliente que empuja el carro por la partes posterior de su
empufadura 37. Los medios moviles de solicitacion 200 los unen de una parte a otra a dichas secciones 159a, 159b.
El empuje horizontal de un brazo de un carrito posterior idéntico que se va a encastrar provocara la deformacion
elastica de dichos medios 200 (flecha), permitiendo asi que el soporte de interés 190 se escape sin dafos, por
ejemplo, deslizandose bajo el brazo del carro posterior.

Con una soluciéon de un Unico brazo axial 159, como en la figura 23, aun se puede imaginar uno 0 mas soportes
publicitarios 190, en forma de panel erguido por el lado y/o por encima del brazo, orientandose al cliente situado por
detras de la empunadura del carro. Un medio mévil de solicitacion 200 (por ejemplo un resorte) se mantiene
normalmente asi unido al brazo, el cual se sita préximo en el ejemplo. Bajo un empuje frontal (flecha X ilustrada),
se acciona un movimiento de retraccion (tal como una basculacién), por la deformacion elastica de dicho medio 801,
y se endereza cuando se libera, por el retorno elastico del medio 200.

De lo anterior y las figuras, se apreciara que, preferiblemente, el brazo o brazos 159, 159a, 159b se fijaran con
respecto a los largueros tales como 15a, una solucion pivotante para evitar su deslizamiento a lo largo del brazo o
brazos del carro hacia delante durante el encastre de un bastidor 25, siendo considerado a priori el otro
insuficientemente sélido y poco practico.
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REIVINDICACIONES

1. Conjunto que comprende un primer y segundo carros de supermercado, idénticos, sobre ruedas,
acoplables entre si para un almacenamiento compacto y que tienen una parte frontal (1a), una parte posterior (1b) y
un eje longitudinal central (1c) que las cruza, estando dotado el primer carro de un armazén tubular (5) una parte
inferior del cual forma un bastidor (25) sustancialmente horizontal:

- que recibe las ruedas, y,

- a partir de la parte posterior de los bordes laterales del cual se elevan de forma fija unos largueros, entre y
hacia la parte posterior de los cuales se extiende una empufadura (37) para manipular el carro, estando
dicho conjunto caracterizado por que algunos de estos largueros:

- se unen transversalmente al eje longitudinal (1c) para definir al menos un arco (155a, 155b),

- tienen al menos un brazo que:

- se extiende hacia delante de dichos largueros, en horizontal o con un angulo con respecto a la
horizontal inferior a +/-25°, mostrando una longitud (L) siguiendo dicho eje longitudinal central (1c),
- en un plano horizontal y sobre al menos la mayor parte de su longitud, se sitia mas cercano de
este eje longitudinal central (1c) que de un plano vertical que pasa por uno o el otro de dichos
bordes laterales del bastidor (25),

* y tiene longitudinalmente unos soportes (17a, 17b...) para colgar bolsas de la compra (50), de
forma desmontable, a lo largo y sobre ambos lados de este brazo, y,

- definen entre ellos un espacio transversal abierto (27) que permite, cuando no hay bolsas colgadas,
acoplar el brazo o brazos del segundo carro (100), bajo la empufiadura de maniobra, mientras que el
bastidor inferior recibe el de este segundo carro.

2. Conjunto de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que cada carro comprende,
inmediatamente por encima de dicho bastidor (25) del armazén tubular, una plataforma inferior de carga que:

- se monta de forma giratoria en el bastidor, siguiendo un eje perpendicular a dicha direccién longitudinal
(1c), por dos pivotes posteriores (23a, 23b)) situados hacia los bordes laterales posteriores de la plataforma,
- y/o tiene dos niveles, respectivamente uno posterior (110b), y uno frontal (110a), estando este ultimo
elevado con respecto al nivel posterior.

3. Conjunto de acuerdo con la reivindicaciéon 1 o 2, caracterizado por que dichos soportes de bolsas del
primer carro comprenden unos soportes (17a, 17b...) para colgar las bolsas en voladizo, mediante ganchos, y que se
disponen separados de la zona donde se acopla o acoplan el brazo o brazos del segundo carro (100).

4. Conjunto de acuerdo con al menos una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que el primer
carro comprende dos de dichos brazos (159a1, 159b1) que tienen longitudinalmente dichos soportes de bolsas (174,
17b...) y, hacia la parte posterior, entre ellos, una abertura (150) que comunica con dicho espacio transversal (27)
para permitir el acoplamiento de los brazos del segundo carro (100) entre los del primero (1), aproximandose juntos
estos brazos (159a1, 159b1) hacia delante.

5. Conjunto de acuerdo con la reivindicacién 4, caracterizado por que en la parte frontal los dos brazos
se unen entre si, de tal forma que dibujan una forma en horquilla que va extendiéndose hacia la parte posterior.

6. Conjunto de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el brazo o
brazos (159a1, 159b1) se mantienen Unicamente en la parte posterior por los largueros (15a, 15b), de manera que
se extienden desde aqui, hacia delante, en voladizo.

7. Conjunto de acuerdo con al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
brazo o brazos (159a1, 159b1) se fijan rigidamente a dicho arco (155a, 155b), o a al menos uno de ellos, para
transferir es esfuerzo.

8. Conjunto de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que cada carro
comprende una estructura (33) en material sintético que tiene dos flancos laterales (33a, 33b) que se extienden
desde los largueros (155a, 155b), hasta por encima del nivel donde se extienden el brazo o brazos (159a1, 159b1),
estando estos flancos laterales, que delimitan delante y detras dichos largueros para cubrirlos al menos
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exteriormente, unidos transversalmente al eje longitudinal (1c) para definir un arco transversal abierto (39), elevado
sustancialmente a nivel de la empufadura, por encima del nivel del brazo o brazos (159a1, 159b1), de manera que
el brazo o brazos del segundo carro puedan acoplarse a través de dicho arco (39) del primer carro.

9. Conjunto de acuerdo con la reivindicacion 8, caracterizado por que por encima del nivel del brazo o
brazos (159a, 159b, 159a1, 159b1), el arco erguido (39) se curva hacia la parte posterior para retroceder la
empuiadura de guia (37) del carro (1, 100).

10. Conjunto de acuerdo con la reivindicacion 4 o de acuerdo con esta reivindicacion 4 y una cualquiera
de las reivindicaciones 5 a 9, caracterizado por que los brazos del primer carro tienen al menos un tope (161) que:

- se sitla separado del punto donde el segundo carro (100) se acopla en el primero,
- y contra el que llevan las bolsas (50, 50b) colgadas de espaldas una a otra, a modo de limitar su libre
balanceo, transversalmente a dicho eje longitudinal (1c).

11. Conjunto de acuerdo con la reivindicacién 4 o esta reivindicacion 4 y una de las reivindicaciones 5 a 9,
caracterizado por que el brazo del primer carro aparece como dos secciones (159a, 159b) convergentes hacia
delante, con dos recodos (159¢, 159d) en un mismo punto en sus longitudes respectivas, que se amplian asi hacia
la parte posterior, en la proximidad de dichos largueros, el espacio entre las secciones donde pueden acoplarse:

- los brazos del segundo carro,
- una bolsa que se ha mencionado anteriormente colgada de los soportes adicionales (17c) fijados al
armazon (5).

12. Conjunto de acuerdo con las reivindicaciones 4 y 10, caracterizado por que un tope que se ha
mencionado anteriormente (161) se sitla por debajo del nivel de cada brazo (159) y fijo a los mismos,
aproximandose estos dos topes juntos hacia delante, para permitir dicho acoplamiento de un carro en otro, y
perteneciendo cada uno a un elemento de recuperacién de esfuerzo creando un sostén para el brazo.

13. Conjunto de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que cada brazo
(159), que presenta a lo largo de su direccién de extensién y en su entorno inmediato un paso libre donde puede
pasar el brazo o brazos de dicho segundo carro esta dotado de soportes publicitarios (190):

- situados separados de dicho paso libre reservado para el brazo o brazos de dicho segundo carro,

- que invaden este paso libre, permitiendo unos medios mdviles de solicitacion (200) entonces su retirada
del paso del brazo o brazos del segundo carro.
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