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ES 2 547 572 T3

DESCRIPCION
Procedimiento para el apisonamiento del balasto de una via férrea

La invencién se refiere a un procedimiento para el apisonamiento del balasto de una via férrea a través de una
apisonadora manual.

Las apisonadoras manuales conocidas de muchas formas son agarradas en una seccion superior, que presenta el
accionamiento y son sumergidas con una pala de apisonadora desplazada en vibracion en el balasto (ver el
documento DE 1 241 474 B). Durante el proceso de inmersion se trata de conseguir a través de una bajada de la
seccion superior de accionamiento en direccién al operario con la pala de apisonadora un movimiento de
compactacion en direccion a la traviesa. Sin embargo, la acciéon de compactacion que resulta de ello es poco
satisfactoria, puesto que el balasto utilizado como una especie de contra apoyo detras de la pala de apisonadora
experimenta poca resistencia como consecuencia de las vibraciones.

El cometido de la presente invencién consiste ahora en la creacion de un procedimiento del tipo mencionado
anteriormente, con el que se puede conseguir una compactacion mejorada del balasto.

Este cometido se soluciona de acuerdo con la invencion con un procedimiento del tipo indicado al principio porque la
apisonadora manual es conectada de manera desprendible con un elemento de anclaje fijado a la via férrea,
opuesto con relacion de un movimiento de apisonado, antes de la inmersién en el balasto por medio de un 6rgano
de fijacion - fijado a una seccion del dispositivo apisonador situado entre un motor de accionamiento y una pala de
apisonadora-.

Por medio de esta conexion de corta duraciéon con la via se crea un contra apoyo no desplazable, de manera que
con el movimiento descendente de la seccidén superior de la apisonadora manual se realiza un contra movimiento
forzado de la pala de apisonadora en direccion a la traviesa. De esta manera se desplaza y se compacta el balasto
de manera forzada debajo de la traviesa.

Otras ventajas de la invencion se deducen a partir de las reivindicaciones dependientes y de la descripcion del
dibujo.

A continuacion de describe en detalle la invenciéon con la ayuda de ejemplos de realizacion representados en el
dibujo. En este caso, la figura 1 muestra una vista de dos apisonadoras manuales en la direccion longitudinal de la
traviesa, la figura 2 muestra una vista en planta superior y la figura 3 muestra una representacion simplificada de
otra variante de la invencion.

Las apisonadoras manuales 1 representadas en las figuras 1 a 3 presentan, respectivamente, un motor de
accionamiento 3 dispuesto en una seccion superior 2 asi como mangos 4. Una seccion central de la apisonadora 6,
prevista entre el motor de accionamiento 3 y una pala de apisonadora 5, esta configurada como un tubo de conexion
17 que presenta una direccion longitudinal 7, en el que un arbol de excéntrica no representado en detalle se
desplaza en rotacion.

Por encima de una traviesa 8, debajo de la cual debe apisonarse el balasto, de una via férrea 9 se encuentra un
elemento de anclaje 10 configurado como anclaje de carril, que esta conectado por medio de un cierre rapido 11 de
forma desprendible con un carril 12 y presenta ganchos 13. Un 6rgano de fijacién 15 configurado, por ejemplo, como
cadena o cable, esta fijado en el tubo de unién 17 en su mitad colocada mas cerca de la pala de apisonadora 5 en
un gancho 14,

Para la realizaciéon del procedimiento de apisonamiento de balasto se conecta ahora el gancho 14 por medio del
organo de fijacion 15 con un gancho 13 del elemento de anclaje 10 conectado en la via férrea. Para conseguir una
accion de obturacién 6ptima, se mueve el mango 4 con el motor de accionamiento 3 en una direccion de trabajo 16
hacia el operario. Esto genera, en virtud de la conexién de la seccién central de la apisonadora 6 con el elemento de
anclaje 10 un movimiento de apisonamiento forzado 18 de la pala de apisonadora 5 en direcciéon a la traviesa 8
adyacente.

Se puede conseguir otra optimizacion del apisonamiento de balasto de la via férrea 9 empleando de forma
sincronizada dos apisonadores manuales 1 posicionadas opuestas entre si — con respecto a la traviesa que debe ser
apisonada con balasto 8 — y conectadas, respectivamente, con el elemento de anclaje 10. Como se indica en la
figura 2 por medio de linea de puntos y trazos, existe también la posibilidad de que se realicen con cuatro
apisonadoras manuales 1, suspendidas, respectivamente, en el elemento de anclaje 10, movimientos de
apisonamiento sincronizados para el apisonamiento de balasto de la traviesa 8.

Después de la compactacion suficiente del balasto, se libera el érgano de fijacion 15 desde el elemento de anclaje
10. Después de la fijacion del elemento de anclaje 10 por encima de la traviesa siguiente se repite el procedimiento
de apisonamiento descrito. Naturalmente, también es posible fijar el elemento de anclaje 10 directamente sobre la
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traviesa. Pero también se podria utilizar, por ejemplo, un clip de carril o similar, que conecta el carril 12 con la
traviesa 8 como elemento de anclaje para la fijacion del 6rgano de fijacién 15 en la via 9.

Para la realizacién del procedimiento de acuerdo con la solicitud, también seria posible de manera alternativa
conectar directamente entre si exclusivamente los ganchos 14, que sirven como elemento de anclaje 10, de dos
apisonadoras manuales 1 opuestas entre si a través del érgano de fijacion 15 (ver la figura 3). Para la consecucion
de la mejor compactacion posible del balasto, deberia sincronizarse en gran medida el movimiento de las dos
apisonadoras manuales 1 en la direccion de trabajo 16.
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REIVINDICACIONES

1.- Procedimiento el apisonamiento del balasto de una via a través de la inmersién de la apisonadora manual en el
balasto, caracterizado por que la apisonadora manual (1) es conectada de manera desprendible con un elemento de
anclaje (10) fijado a la via férrea (9), opuesto con relacion de un movimiento de apisonamiento, antes de la
inmersion en el balasto por medio de un érgano de fijacion (15) - fijado a una seccion del dispositivo apisonador (6)
situado entre un motor de accionamiento (3) y una pala de apisonadora (5)-.

2.- Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que para el apisonamiento del balasto se
utilizan dos apisonadoras manuales (1) que se sumergen en el balasto — en el mismo instante con relacion a un
movimiento de apisonamiento (18), respectivamente, en un lado longitudinal opuesto de la traviesa — conectadas
entre si por medio del 6rgano de fijacion (15) y que sirven, respectivamente, como elemento de anclaje (10).

3.- Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que como elemento de anclaje (10) se utiliza
un anclaje de carril conectado de forma desprendible con el carril.

4.- Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado por que el elemento de anclaje (10) se fija en un
punto de cruce de la traviesa (8) con el carril (12).

5.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que el érgano de fijacion (15)
se fija en una tubo de conexion (17) dispuesto entre el motor de accionamiento (3) y una pala de apisonadora (5), en
su mitad colocada mas cerca de la pala de apisonadora (5).



ES 2 547 572 T3

(""@"\. S L
\ I

w

------



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

