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DESCRIPCION
Guia de extraccién para una pieza de mueble extraible de un cuerpo de mueble

El invento trata de una guia de extraccion para una pieza de mueble extraible de un cuerpo de mueble que comprende
un primer riel de guia y un segundo riel de guia que respecto al primer riel de guia, esta montado de forma desplazable
a través de un trayecto de desplazamiento en y en contra de una direccion de desplazamiento, estando el frenado del
segundo riel de guia, al menos en un extremo del trayecto de desplazamiento, amortiguado a través de un
amortiguador de tope dispuesto en uno de los rieles de guia, en el que recala un elemento de contratope dispuesto en
el otro riel de guia.

Se sabe que en guias de extraccion para piezas de mueble extraibles, en particular cajones o elementos extraibles
de armarios, se prevén mecanismos de amortiguacion, por lo que el frenado se atenta al menos en un extremo del
trayecto de desplazamiento. Por ejemplo, se conocen amortiguadores lineales en forma de unidades de piston-
cilindro y amortiguadores de rotacion que amortiguan la insercion del riel de guia a través de un dltimo segmento del
trayecto de desplazamiento, estando dichos mecanismos de amortiguacién combinados a menudo con mecanismos
de cierre automatico. Una desventaja de tales amortiguadores rotatorios o mediante cilindros radica en su necesidad
de espacio. Un montaje en la guia de extraccidon no es posible en muchas configuraciones de guias de extraccion y
una colocacion fuera de la guia de extraccién es a menudo molesta. Ademas, estos amortiguadores rotatorios o
mediante cilindros encarecen la guia de extraccion.

También se conoce el uso de elementos de materiales elastoméricos, en particular los elementos de goma en piezas
que se aproximan de forma yuxtapuesta. Dependiendo del disefio, las superficies que se aproximan de forma
yuxtapuesta son a menudo relativamente pequefias y especialmente en el caso de guias de extraccién que estan
disefiadas para una mayor capacidad de carga, se produce durante el funcionamiento un rapido desgaste de dichos
elementos de tope fabricados en goma.

Guias de extraccion se conocen, por ejemplo, en forma de guias de extraccion con rodillos, en las que los rodillos de
rodadura estdn montados de forma giratoria en los rieles en torno al eje fijo respecto a éstos. Las guias de
extraccion con rodillos de acuerdo con el disefio diferencial, presentan un rodillo diferencial transmisor de carga
montado de forma giratoria en el riel central, con lo que se consigue un funcionamiento sincrénico o diferencial de
los rieles. En este caso, el riel central recorre sélo la mitad del trayecto de la guia de extraccion respecto al riel del
cuerpo del mueble. Tales guias de extraccion diferenciales mediante rodillos se conocen por el documento AT 391
603 By EP 1360914 Al.

En el caso de guias de extraccion con rodillos se conocen como otro tipo de construccion, guias de extraccion
telescopicas en las que estdn montadas de forma giratoria en todos los rieles, rodillos de rodadura transmisores de
carga y en los que el riel central y de extraccion son extraidos del riel de médulo. A fin de lograr una extension
simultanea de los rieles de guia, se conoce ademas la aplicacion de utilizar en el riel central, un rodillo de arrastre
elastico penetrante montado de forma giratoria y una abertura de ventana del riel central, pero que no constituye una
funcién de transmision de carga. Tal guia de extraccion diferencial con efecto diferencial se describe, por ejemplo,
en el documento AT 392 883 B.

Ademas de las guias de extraccién por rodillos se conocen guias de extraccion que presentan carros de rodadura
equipados con elementos rodantes, por ejemplo, guias de extraccion con bola. Por ejemplo, por el documento EP 1
561 398 Al se conoce una guia de extraccion telescopica de bola.

Otro ejemplo de tales guias de extraccion se conoce por el documento EP 1 817 984 Al.

El objeto del invento consiste en proporcionar una guia de extraccion del tipo mencionado anteriormente, que tiene
un mecanismo de amortiguacion favorable que puede ser integrado en la guia de extraccion ocupando un espacio
relativamente pequerio, pudiéndose realizar un mecanismo de amortiguacion longevo incluso en el caso de guias de
extraccion previstas para capacidades de cargas mayores. Segun el invento, esto se consigue mediante una guia de
extraccion con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

En la guia de extraccién segun el invento se utiliza un amortiguador de tope que est4d conformado como una
palanca. Esta palanca estd montada de forma desplazable en el primer riel de guia en frente del segundo riel de
guia que debe ser frenado o esta montada de forma pivotable en torno a un eje de pivotamiento en el segundo riel
de guia que debe ser frenado. En el otro de los dos rieles de guia esta dispuesto un elemento de contratope. La
palanca tiene un primer brazo de palanca con una superficie de tope en la que el elemento de contratope recala para
frenar el segundo riel de guia, y un segundo brazo de palanca que presenta una superficie de soporte con la que se
apoya el segundo brazo de palanca con respecto al riel de guia, en el que la palanca esta montada de manera
pivotante alrededor del eje de pivotamiento. El segundo brazo de palanca estd conformado elasticamente
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deformable de tal manera que el segundo brazo de palanca, mediante su flexion, atenta el frenado del segundo riel
de guia. Asi, el segundo brazo de palanca actia como un muelle de lamina. El primer brazo de palanca es, en este
caso, preferentemente no flexible o al menos mucho menos flexible (en torno a un factor de al menos 5), de manera
que el primer brazo de palanca no contribuye, o si acaso mucho menos, a la atenuacién del frenado del segundo riel
de guia. Ademas, esté disponible un mecanismo de tope de sobrecarga. Cuando se pivota de forma creciente el
primer brazo de palanca al frenar el segundo riel de guia, a partir de una posicion inicial que adopta cuando el
elemento de contratope esta separado de la superficie de tope, surte efecto el mecanismo de tope de sobrecarga al
alcanzar un valor umbral de pivotamiento del primer brazo de palanca alrededor del eje de pivotamiento. Mediante
este mecanismo de tope de sobrecarga se limita a un valor maximo el pivotamiento del primer brazo de palanca
alrededor del eje de pivotamiento, de modo que mediante este mecanismo de tope de sobrecarga se limita la fuerza
ejercida sobre el segundo brazo de palanca. De este modo, el mecanismo de tope de sobrecarga al llegar a una
deflexion méxima del segundo brazo de palanca entra en actividad y previene la flexion del segundo brazo de
palanca.

Preferentemente, la superficie de tope del primer brazo de palanca se puede mover soélo por la flexion del segundo
brazo de palanca sobre un tramo de al menos 1 mm, preferentemente de al menos 2 mm, relacionado con la
direccién de desplazamiento del segundo riel de guia respecto al primer riel de guia, antes de que el mecanismo de
tope de sobrecarga entre en actividad.

En particular, en el caso del mecanismo de tope de sobrecarga se trata de un tope fijo. Por lo tanto, dos elementos
inflexibles, preferentemente de metal, recalan de manera yuxtapuesta.

La guia de extraccion, segun el invento, comprende al menos uno de dichos mecanismos de amortiguacion que
actla entre dos rieles de guia de la guia de extraccién en una direccidon de desplazamiento en el extremo del
trayecto de desplazamiento. Una guia de extraccién de acuerdo con el invento también puede presentar dos 0 mas
mecanismos de amortiguacién de este tipo, actuando un respectivo mecanismo de amortiguacién entre dos rieles de
guia respectivos en una direccion respectiva de desplazamiento. Si tales mecanismos de amortiguacién estan
disponibles para dos rieles de guia mutuamente desplazables en ambas direcciones de desplazamiento, estos
mecanismos de amortiguacién pueden tener convenientemente, en parte, las mismas piezas, por ejemplo, un
amortiguador de tope com(n en forma de palanca, estando disponibles elementos de contratope separados para las
dos direcciones de desplazamiento, que pivotan en direcciones opuestas al primer brazo de palanca en el final del
trayecto de desplazamiento en la direccidon respectiva de desplazamiento, de modo que el segundo brazo de
palanca se flexiona en direcciones opuestas.

El mecanismo de tope de sobrecarga de un mecanismo de amortiguacion de acuerdo con el invento puede
comprender en una posible configuracion, el elemento de contratope y un tope final, que esta dispuesto en el riel de
guia en el que estd montado de forma pivotante el amortiguador de tope. Cuando el primer brazo de palanca se
pivota, por medio del arribo del elemento de contratope, alrededor del eje de pivotamiento, hasta que se alcanza el
valor umbral del movimiento pivotante, el elemento de contratope recala en el tope final. Ventajosamente en este
caso, el tope final puede estar dispuesto en un espacio intermedio entre dos extremidades del primer brazo de
palanca. Esto permite conseguir una carga central del elemento de contratope, de manera que no se producen
momentos de vuelco.

En otro posible modelo de fabricacion, el mecanismo de tope de sobrecarga puede comprender un primer elemento
de tope de sobrecarga dispuesto en el primer riel de guia, que interactda con un segundo elemento de tope de
sobrecarga dispuesto en el segundo riel de guia. En el primer y segundo elemento de tope de sobrecarga se trata,
en este caso, de piezas separadas del elemento de contratope y del amortiguador de tope. Por ejemplo, éstas
pueden formarse a partir de los retales doblados a partir de los rieles de guia.

Un valor umbral de la fuerza ejercida por el elemento de contratope sobre el amortiguador de tope, que al ser
excedido se hace efectivo el mecanismo de tope de sobrecarga, esta situado por ejemplo, en el intervalo de 150 a
300 N.

Favorablemente, la longitud del segundo brazo de palanca medida a lo largo del recorrido de la extensién
longitudinal del segundo brazo de palanca del eje de pivotamiento, hasta la longitud de la superficie de soporte, (es
decir, la longitud medida a lo largo de la fibra neutral), que también se puede denominar como la longitud
desarrollada o la longitud extendida del segundo brazo de palanca, es al menos tres veces la longitud del primer
brazo de palanca medida a lo largo del recorrido de la extension longitudinal del primer brazo de palanca del eje de
pivotamiento, hasta la longitud de la superficie de pivotamiento, (es decir, la longitud medida a lo largo de la fibra
neutral), que también se puede denominar como la longitud desarrollada o la longitud extendida del primer brazo de
palanca. En el caso de un recorrido rectilineo del segundo brazo de palanca, la longitud desarrollada de la superficie
de soporte corresponde de este modo a la distancia de la superficie tope respecto al eje de pivotamiento. En un
recorrido rectilineo del primer brazo de palanca, la longitud desarrollada del primer brazo de palanca corresponde de
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este modo a la distancia de la superficie de tope respecto al eje de pivotamiento. Para el recorrido del brazo de
palanca respectivo se utiliza su fibra neutral.

El segundo brazo de palanca se extiende preferentemente sobre al menos un segmento de su extension longitudinal
en un angulo de menos de 45° respecto a la direccion del segundo riel de guia con relacion al primer riel de guia.
Preferentemente este segmento es, al menos, la mayor parte de la extensiéon longitudinal total (= a la longitud
desarrollada o a la longitud extendida) del segundo brazo de palanca.

Un mecanismo de amortiguacion del tipo descrito anteriormente se puede integrar ventajosamente en la guia de
extraccion.

En un modelo de fabricacién favorable esta previsto que en una vista lateral, visto en la direccion del eje de
pivotamiento, una primera linea recta de unién que se extiende entre la superficie de tope del primer brazo de
palanca y el eje de pivotamiento, forme un angulo con una segunda linea recta de unién que se extiende entre la
superficie de soporte del segundo brazo de palanca y el eje de pivotamiento, un angulo que sea menor de 135°,
preferentemente menor de 110°. Particularmente preferente, este dngulo esté en el intervalo de 70° a 90°.

La palanca que conforma el amortiguador de tope presenta preferentemente un material de base que es un material
plastico, que presenta un médulo de elasticidad en el intervalo de 6.000 a 30.000, preferentemente de 10.000 a
25.000, siendo un valor en el rango de 15.000 a 20.000 particularmente preferente. En este caso puede estar
presente un porcentaje mas pequefio de otros materiales, de preferentemente menos de 10% del volumen total del
amortiguador de tope, o el amortiguador de tope puede estar conformado enteramente de este material basico, es
decir, que no contenga otros materiales. El material de base presenta convenientemente una resistencia a la
traccion y a la compresiéon de mas de 100 megapascales, preferentemente mas de 150 megapascales.

Preferentemente, en el caso del material de base se trata de un material plastico rellenado con material de relleno
que incrementa la resistencia. Como material de relleno se puede emplear, por ejemplo, fibras de vidrio, fibras de
aramida, fibras de carbono o bolas de vidrio. El contenido del material de relleno se sitda favorablemente en el rango
del 20% al 60%. En el caso del material plastico puede tratarse, por ejemplo, de poliamida, PEEK o poliamida imida.

Si en este documento se habla de "parte delantera" y "parte trasera", estd relacionado con la direccion de
desplazamiento de la extraccion de la guia de extraccion.

Otras ventajas y detalles del invento se describen a continuacién con referencia a los dibujos adjuntos. En ellos
muestran la:

figura 1, una vista en perspectiva de una guia de extraccion de acuerdo con un ejemplo de fabricacion del invento en
estado comprimido;

figura 2, una vista de la guia de extraccion;

figura 3, una vista segun la figura 2, estando los rieles en la zona del amortiguador de tope delantero representados
parcialmente entreabiertos;

figura 4, un detalle ampliado A de la figura 2;

figura 5, un detalle ampliado B de la figura 3;

figura 6, un detalle ampliado C de la figura 5;

figura 7, una vista inclinada de la guia de extraccion en el estado extendido;

figura 8, una vista de la guia de extraccion en el estado extendido;

figura 9, un detalle ampliado D de la figura 8;

figura 10, un recorte ampliado de la vista de la figura 8 en la zona del amortiguador de tope trasero;

figura 11, una vista de acuerdo con la figura 10, omitiendo el amortiguador de tope trasero;

figura 12, una vista de acuerdo con la figura 8, el riel de guia extraible en la zona del amortiguador de tope delantero
representado parcialmente entreabierto;

figura 13, un detalle ampliado E de la figura 12;

figura 14, una vista inclinada del riel de guia extraible;

figura 15, una vista del riel de guia extraible;

figuras 16 y 17, vistas frontales del riel de guia extraible de la parte delantera y trasera;

figura 18, una vista inclinada del riel de guia montado fijamente en el cuerpo del mueble;

figura 19, una vista del riel de guia montado fijamente en el cuerpo del mueble;

figuras 20 y 21, vistas frontales del riel de guia montado fijamente en el cuerpo del mueble de la parte delantera y
trasera;

figura 22, una vista inclinada del riel de guia central;

figura 23, una vista del riel de guia central;

figura 24, una vista inferior del riel de guia central;

figura 25, una vista en planta del riel de guia central.
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figura 26, un detalle ampliado F de la figura 22;

figura 27, un detalle ampliado G de la figura 24;

figura 28, un detalle ampliado H de la figura 24;

figura 29, una seccion a lo largo de la linea Il de la figura 25;

figura 30, una vista inclinada del riel de guia central con amortiguador de tope delantero y trasero extraido en forma
de una vista despiezada,;

figura 31, una vista inclinada del amortiguador de tope delantero desde un angulo de vista diferente respecto a la
figura 30;

figura 32 a 34, vistas inclinadas del amortiguador de tope trasero desde diferentes dngulos de vista;

figura 35, un detalle ampliado J de la figura 32.

Un ejemplo de fabricacion de una guia de extraccion conformada de acuerdo con el invento esta representada en las
figuras 1 hasta 35. La guia de extraccion sirve para la extraccion de una pieza de mueble extraible 1 de un cuerpo
de mueble 2, que sdlo se indican en la figura 8 mediante lineas de trazos. En el caso de la pieza de mueble 1
extraible indicada se trata de un cajon. Una guia de extraccion de acuerdo con el invento también puede estar
conformada, por ejemplo, para extraer los elementos extraibles de un armario.

En ambos lados de la pieza de mueble extraible 1 estan montadas tales guias de extraccion, de las cuales sélo se
muestra una y que esta disefiada en espejo.

Favorablemente, una guia de extraccion segun el invento puede estar disefiada para capacidades de carga
relativamente altas. En particular, la capacidad de carga de las guias de extraccion dispuestas por ambos lados de
la pieza de mueble puede ser en conjunto mas de 100 kg.

En el ejemplo de fabricacion ilustrado, la guia de extraccion comprende un riel de guia 3 a montar fijamente en el
cuerpo del mueble 2, un riel de guia central 4 y un riel de guia extraible 5 a montarse en la pieza de mueble 1. Los
rieles de guia 3y 4 y los rieles de guia 4 y 5 estan montados desplazables uno respecto al otro respectivamente.

Para el montaje desplazable mutuo de los rieles 3, 4, 5 en el ejemplo de fabricacién mostrado, todos los rodillos de
rodadura estan montados de forma giratoria en el riel de guia central 4. En este caso, se conforma de una manera
conocida un elemento extraible diferencial, en el que al extraer el riel de guia extraible 5, el riel de guia central 4 se
mueve con la mitad de la velocidad del riel de guia extraible 5.

Los rodillos de rodadura comprenden, con respecto a la direccidon de desplazamiento 6 de la extraccién en la zona
del extremo frontal del riel de guia 4, un rodillo de rodadura delantero 8 montado de forma giratoria, un rodillo de
rodadura trasero 9 montado de forma giratoria en la zona del extremo trasero del riel de guia4, un rodillo de
rodadura central 10 montado de forma giratoria en una zona central en el riel de guia 4, un rodillo diferencial 11
montado de forma giratoria con holgura dispuesto al lado del rodillo de rodadura central 10 y un rodillo de soporte 12
montado de forma giratoria por encima del rodillo diferencial 11. Ademas, convenientemente existe un rodillo auxiliar
13 montado con holgura de forma giratoria, el cual en una zona de la extensién longitudinal del riel de guia central 4
esta montado de forma giratoria, el cual esta situado entre el rodillo de rodadura posterior 9 y el rodillo de rodadura
central 10.

El riel de guia de extraccion 5 comprende un perfil de soporte 14 para soportar la pieza de mueble extraible 1, un
perfil de rodadura 15 y un perfil de unién 16 que une el perfil de soporte con el perfil de rodadura 15. El perfil de
rodadura 15 comprende en su parte inferior una pista de rodadura para el rodillo de rodadura delantero 8 y para el
rodillo diferencial 11 y en su parte superior presenta una pista de rodadura para el rodillo de soporte 12. El perfil de
soporte 14 también podria ser omitido y la unién con la pieza de mueble extraible 1 se podria realizar a través del
perfil de unién 16.

El riel guia 3 fijado al cuerpo del mueble comprende un perfil de rodadura superior 17 y un perfil de rodadura inferior
18, que estan interconectados por un perfil de unién 19. El perfil de unién superior 17 presenta en su parte inferior
una pista de rodadura para el rodillo de rodadura trasero 9. El perfil de rodadura inferior 18 presenta en su parte
superior una pieza de rodadura para el rodillo diferencial 11, el rodillo de rodadura central 10 y el rodillo auxiliar 13.

Preferentemente, los rodillos 8-13 estdn montados de forma giratoria alrededor de ejes horizontales y tanto los
perfiles de rodadura 15, 17 como 18 estan alineados horizontalmente.

El riel de guia trasero presenta un perfil vertical 20 desde el que en la parte superior y en la parte inferior sale un
perfil horizontal superior e inferior 23, 21. El perfil horizontal inferior 23 esta provisto de un reborde perimetral 22
orientado hacia arriba y que se extiende paralelo al perfil vertical 20. El rodillo de rodadura trasero 9 y el rodillo de
soporte 12 estan montados de forma giratoria en torno a ejes fijados en el perfil vertical 20. El rodillo de rodadura
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delantero 8, el rodillo central 10, el rodillo diferencial 11 y el rodillo auxiliar 13 se soportan rotativamente alrededor de
ejes que se extienden entre el perfil vertical 20 y el reborde perimetral 22.

En lugar de en forma de un elemento extraible diferencial que presenta un rodillo diferencial 11 transmisor de carga
montado de forma giratoria en el riel central, el montaje de deslizamiento mutuo de los rieles de guia 3, 4, 5 también
podria llevarse a cabo de otras maneras, por ejemplo, por medio de un elemento extraible por rodillos conformado
de otra forma, en el cual los rieles de guia se desplazan unos contra otros por medio de rodillos de rodadura,
estando los rodillos de rodadura montados de forma giratoria en torno a los ejes montados fijamente en los rieles de
guia correspondientes. Otro modelo de guia de extraccién por rodillos es, por ejemplo, una extension telescopica en
la que en todos los rieles de guia estan montados de forma giratoria rodillos de rodadura y los rieles de guia se
extraen uno por uno. El invento también se puede utilizar en otros tipos de guias de extraccion como en el caso de
guias de extraccion por rodillos con ejes fijos en los rieles de guia que presentan rodillos de rodadura, en particular
en guias de extraccion que presentan carros de rodadura equipados con elementos rodantes, por ejemplo, guias de
extraccion con bolas.

El desplazamiento mutuo del riel de guia central 4 con respecto al riel de guia 3 montado fijamente en el cuerpo del
mueble, asi como el riel de guia extraible 5 con relacion al riel de guia central 4 estéa restringido en la direccién de
desplazamiento de extraccion 6 y en la direccion opuesta de desplazamiento 7 de la insercién respectivamente por
medio de topes, siendo los rieles entre los topes desplazables mutuamente en cada caso a través de un trayecto de
desplazamiento.

Si el riel de guia central 4 con respecto al riel de guia 3 montado fijamente en el cuerpo del mueble se desplaza en la
direccion de desplazamiento 6 de la extraccion, un elemento de contratope 24 dispuesto en el riel de guia 3 montado
fijamente en el cuerpo del mueble recala en el final del trayecto de desplazamiento en la direccion de
desplazamiento de la extraccion, contra un amortiguador de tope posterior 25 dispuesto en el riel de guia central 4.
El elemento de contratope 24 esta conformado en este caso de un retal troquelado y doblado hacia abajo a partir de
un perfil horizontal superior 23, pudiendo sin embargo, estar conformado también de otra manera.

El amortiguador de tope trasero 25 estd conformado en forma de una palanca de dos brazos y esta montado de
forma giratoria en el riel guia central 4 alrededor de un eje pivotante horizontal 26. El primer brazo de palanca 27
interactla con el elemento de contratope 24, y el segundo brazo de palanca 28 esta soportado sobre una superficie
de soporte 29 en el riel de guia central 4, en el ejemplo de fabricacion en la parte inferior del perfil horizontal superior
23. El perfil horizontal superior 23 presenta en este caso un agujero 30 en forma de taladro coliso en que se acopla
un pasador 31 sobresaliente del segundo brazo de palanca 28 a través de una superficie de soporte 29,
conformandose de este modo una guia para el extremo del segundo brazo de palanca 28 en la direccion de
desplazamiento 6. En las figuras esta representado el amortiguador de tope trasero 25 en su estado destensado. De
hecho, el amortiguador de tope esta ligeramente pre-tensado durante el montaje en el riel de guia central. Por lo
tanto, el extremo del segundo brazo de palanca 28 no se muestra en las figuras en su posicién correcta, ver en
particular, las figuras 23 y 29. En el estado realmente instalado, pretensado y por lo tanto, ligeramente doblado del
amortiguador de tope trasero, la superficie de soporte 29 esta situada, como se dijo, en la parte inferior del pefrfil
horizontal superior 23 y el pasador 31 se proyecta en el agujero 30.

El apoyo del extremo del segundo brazo de palanca 28 en el riel de guia 4, en el que el amortiguador de tope 25 se
soporta rotativamente, se podria realizar también de otras maneras, por ejemplo, a través de una pieza colocada en
el perfil del riel de guia 4.

Para el montaje del amortiguador de tope trasero 25 en el riel de guia central 4, un pasador de eje 32 con un saliente
33 sobre éste y que se proyecta hacia abajo (véase la figura 33) se introduce en una abertura en forma de ojo de
cerradura 34 (véase la figura 30) hasta que el saliente 33 traslape el borde de la abertura 34. En este caso, se
inserta en el extremo superior del perfil vertical 20, la extensién asociada al riel de guia central 4, a través de una
abertura 35, en el primer brazo de palanca 27 (véase la figura 35, Fig.). La cara delantera de esta extension
conforma un tope final 36, como se describira a continuacién. Este tope final se encuentra entre las extremidades
laterales 37, 38 del primer brazo de palanca 27.

El segundo brazo de palanca 28 es guiado en una zona central de su extension longitudinal con relacién al riel de
guia 4, engarzando un pasador 67, dispuesto en el segundo brazo de palanca 28 (véase la figura 32 y 34), en un
taladro coliso 68 (véase las figuras 2 'y 30 ) en el riel de guia 4.

El primer brazo de palanca 27 presenta lenglietas de tope 39, 40 distanciadas de una pieza de base del primer
brazo de palanca 27 a través de una ranura. Estas lengletas presentan una superficie parcial de tope
respectivamente en la que recala el elemento de contratope 24 al final del tramo de extraccién. Estas dos superficies
de tope juntas conforman una superficie de tope 41 del primer brazo de palanca 27 para interactuar con el elemento
de contratope 24.
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Las figuras 7 a 13 muestran la posicion del riel de guia central 4, en el que el elemento de contratope 24 recala de
forma recta durante el desplazamiento de la guia de extraccién en la direccidon de desplazamiento 6 en la superficie
de tope 41 del primer brazo de palanca 27 del amortiguador de tope trasero 25. En esta posicion, el amortiguador de
tope trasero 25 se activa. En primer lugar, las lenguetas de tope 39, 40 se doblan hacia la pieza de base del primer
brazo de palanca 27, hasta que descansan en una superficie de tope 42 de la pieza de base del primer brazo de
palanca 27. De este modo, el intersticio entre las lenglietas de tope 39, 40 y la pieza de base del primer brazo de
palanca 27 queda cerrado. Como resultado, se produce un pivotamiento del primer brazo de palanca 27 en torno al
eje de pivotamiento 26, flexionandose progresivamente el segundo brazo de palanca 28. Esta flexion se muestra en
la figura 10 indicado por una linea de trazos 43 (la linea 43 se puede considerar como fibra neutral en el estado
doblado del segundo brazo de palanca 28. De este modo, la flexion se produce en torno a un eje de flexion
imaginado situado paralelamente al eje de pivotamiento 26.

En este caso, el primer brazo de palanca 27 es rigido al menos basicamente. El primer brazo de palanca 27 en su
totalidad, es decir, su parte base, no se dobla, o al menos en un grado mucho menor que el segundo brazo de
palanca 28. Al menos el porcentaje de flexibilidad de la flexion del segundo brazo de palanca 28 es menor en un
10% del porcentaje de flexibilidad de la flexion de la parte base del primer brazo de palanca 27.

Por el contrario, las lenguietas de tope 39, 40 son deformables con mayor facilidad que el segundo brazo de palanca
28. Por lo tanto, durante la flexion de las lengietas de tope 39, 40 hasta que se apoyan contra la superficie de
contacto 42, apenas se produce una flexion del segundo brazo de palanca 28. El porcentaje de flexion de las
lenglietas de tope 39, 40 es preferentemente menor que el 10% del porcentaje de flexion del segundo brazo de
palanca.

Por medio de las lenglietas de tope 39, 40 se produce una reduccion significativa en el ruido de tope del elemento
de contratope 24 en el amortiguador de tope trasero 25. Sin embargo, también es concebible y posible prescindir de
las lenglietas de tope 39, 40 o0 que exista so6lo una lengua de tope.

Ademas, existe un mecanismo de tope de sobrecarga que se activa cuando se alcanza un valor umbral del
pivotamiento del primer brazo de palanca 27, a partir de su posicion inicial (la que adopta el primer brazo de palanca
27, mientras el elemento de contratope 24 esté separado de la superficie de tope 41). Este mecanismo de tope de
sobrecarga comprende en este caso el elemento de contratope 24 y el tope final 36. En particular, a partir de la
figura 11 en la que el amortiguador de tope trasero 25 esté oculto, es evidente que el elemento de contratope 24 y el
tope final 36 en el momento del arribo del elemento de contratope 24 a la superficie de tope 41 presentan una
distancia. Con el aumento de la flexién de las lengiietas de tope 39, 40, si éstas estan presentes, y luego con el
aumento de pivotamiento del primer brazo de palanca 27 y la flexion del segundo brazo de palanca 28, se produce
una reduccion de la distancia a, hasta que en el valor umbral del pivotamiento del primer brazo de palanca 27, el
elemento de contratope 24 llega al tope final 36. Con ello, el tramo de amortiguacion para frenar el riel de guia
central 4 respecto al riel de guia 3 montado en el cuerpo del mueble ha sido completamente atravesado y esta
bloqueado un desplazamiento adicional del riel de guia central 4 con respecto al riel de guia 3 montado en el cuerpo
del mueble en la direccion de desplazamiento 6 de la extraccion y por lo tanto, un pivotamiento adicional del primer
brazo de palanca 27 alrededor del eje de pivotamiento 26. De este modo, se evita una posible sobrecarga del
amortiguador de tope trasero 25.

A partir del arribo del elemento de contratope 24 a la superficie de tope 41 hasta la activacion del mecanismo de
tope de sobrecarga, tiene lugar primeramente una flexién de al menos una lenglieta de tope 39, 40, si es que existe
una como ésta, hasta que descanse en la superficie de contacto 42. El tramo del elemento de contratope 24
recorrido en la direccién de desplazamiento 6, en este caso se encuentra preferentemente en el intervalo de 0,2 mm
a 1 mm, en particular preferentemente en el intervalo de 0,3 mm a 0,6 mm. Ademas, a partir del elemento de
contratope 24 hasta la activacion del mecanismo de tope de sobrecarga, se puede recorrer un tramo en la direccién
de desplazamiento 6, que se hace posible gracias a un aumento de la flexién del segundo brazo de palanca 28.
Preferentemente, esta previsto que solamente por la flexion del segundo brazo de palanca 28, a partir del elemento
de contratope 24, se pueda cubrir un tramo en la direccion de desplazamiento 6, que se sitla en el intervalo de 1
mm a 7 mm, preferentemente en el intervalo de 1,5 mm a 5 mm, particularmente preferente en el intervalo de 3 mm
a 4 mm. Ademas, de este modo, la superficie de tope 41 puede ser desplazada en torno a este tramo con respecto a
la direccion de desplazamiento 6 sélo debido a esta flexién 6 del segundo brazo de palanca 28.

El amortiguador de tope trasero 25 esta conformado en el ejemplo de fabricacién de una pieza de material
compuesta de un plastico que contiene un material de relleno.

En este ejemplo de fabricacion, el segundo brazo de palanca 28 se extiende mientras el elemento de contratope 24
esté separado de la superficie de tope 41, hasta una recta de tramo final relativamente corto, contiguo a la superficie
de soporte 29. Incluso una configuracién mas o menos flexionada y/o al menos sustancialmente plegada (en la que
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el segundo brazo de palanca 28 presenta dos o mas flexiones entre si de tramos que presentan casi 90°) es
concebible y posible. El primer brazo de palanca 27 en el ejemplo de fabricacion también esta conformado
basicamente de forma recta. También en este caso seria concebible y posible una conformacién ligeramente
flexionada o incluso plegada.

La longitud del segundo brazo de palanca 28 medida a lo largo del recorrido de la extension longitudinal del segundo
brazo de palanca 28, desde el eje de pivotamiento 26 hasta la superficie de soporte 29 es al menos tres veces la
longitud del primer brazo de palanca medida a lo largo del recorrido de la extensién longitudinal del primer brazo de
palanca 27, desde el eje de pivotamiento 26 hasta la superficie de tope 41. De este modo se proporciona una
longitud favorable del segundo brazo de palanca 28 para esta flexion.

Cuando en una vista lateral en la direccién del eje de pivotamiento 26 se observa una primera linea recta de union
44 considerando que se extiende entre la superficie de tope 41 del primer brazo de palanca 27 y el eje de
pivotamiento 26, y cuando se observa una segunda linea recta de unién 45 que se extiende entre la superficie de
soporte 29 del segundo brazo de palanca 28 y el eje de pivotamiento 26, estas dos lineas rectas de union 44, 45
conforman un angulo 46 que es menor de 135° preferentemente menor de 110°, véase figura 23.
Convenientemente, este &ngulo 46 se sitta en el intervalo de 70° a 100°.

El momento de inercia de area del segundo brazo de palanca 28 frente a una flexion en direcciéon en angulo recto
respecto a la extension longitudinal del segundo brazo de palanca 28 en el respectivo punto considerado y en angulo
recto respecto al eje de pivotamiento 26, se reduce con una distancia creciente desde el eje de pivotamiento 26
medida a lo largo del recorrido de la extensién longitudinal del segundo brazo de palanca 28, Preferentemente, la
disminucion del momento de inercia de area es continua, al menos sobre una gran parte de la longitud del segundo
brazo de palanca 28. En este caso, el segundo brazo de palanca 28 puede actuar como un muelle laminado con
configuracion parabodlica o como un elemento portante con la misma tension.

A fin de lograr esta disminucién del momento de inercia de area, esta prevista en el ejemplo de fabricacion una
disminucion correspondiente del area de seccion transversal del segundo brazo de palanca 28.

El desplazamiento del riel de guia 5 extraible en relacion con el riel de guia central 4 en la direccion de
desplazamiento 6 de la extraccion, estd amortiguado por medio de un amortiguador de tope delantero 47 al que
arriba un elemento de contratope 48 dispuesto en el riel de guia extraible 5. La funcion es en gran medida anéloga a
la interaccion del elemento de contratope 48, dispuesto en el riel de guia 3 montado en el cuerpo del mueble, con el
amortiguador de tope trasero 25, como se describid anteriormente. La descripcion anterior se aplica por lo tanto
también para el amortiguador de tope delantero 47 y su interaccién con el elemento de contratope 48, en la medida
en que a continuacion no se describan diferencias en contraste.

En este caso, el elemento de contratope 48 esta dispuesto en el riel de guia extraible 5 que se mueve en la direccion
de desplazamiento 6 en relacion con el riel de guia central 4 y el amortiguador de tope delantero 47, disefiado en la
forma de una palanca de dos brazos, estd montado de forma pivotante sobre el riel de guia central 4 alrededor del
eje de pivotamiento 49. Con este fin, un borde arqueado inferior del amortiguador de tope delantero 47 se apoya en
la parte inferior del perfil horizontal 22 del riel de guia central 4. Una extensién en forma de gancho 50 del
amortiguador de tope delantero 47 se extiende a través de un agujero en el perfil horizontal inferior 22 del riel de
guia central 4 y de este modo esta suspendido en el perfil horizontal inferior 21. El primer brazo de palanca 51
presenta analogamente a las lengiietas de tope 39, 40 del primer brazo de palanca 27 del amortiguador de tope
trasero 25, una (en este caso solo individual) lengiieta de tope 52, cuya funcion corresponde a la de las lengletas de
tope 39, 40 y que tienen la superficie de tope 54 para el elemento de contratope 48. El segundo brazo de palanca 55
presenta en su extremo una extension en forma de gancho 56, que se extiende a través de una abertura en el perfil
horizontal inferior 21 y se suspende de este modo en el perfil horizontal inferior 21. En su lado orientado hacia el
perfil horizontal inferior 22, presenta la extension 56 una superficie de soporte 57, con la que el segundo brazo de
palanca 55 esta apoyado en la parte inferior del perfil horizontal inferior 22.

Las figuras 7 a 13 muestran la posicién del riel extraible 5, en la que al tirar del riel de guia extraible 5 en la direccién
de desplazamiento 6 se produce el arribo del elemento de contratope 48 a la superficie de soporte 57. En el
movimiento adicional en la direccion de desplazamiento 6, en el que se efectlia el frenado del riel de guia extraible 5,
se produce inicialmente sélo basicamente la flexion de la lengiieta de tope 52 hasta que ésta alcanza la pieza de
base del primer brazo de palanca 51. Como resultado, el primer brazo de palanca 51 se hace pivotar con la flexion
del segundo brazo de palanca 55. La flexién del segundo brazo de palanca 55 se indica esquematicamente en la
figura 13 mediante una linea discontinua 53.

El mecanismo de tope de sobrecarga esta conformado, en este caso, por un primer elemento de tope de sobrecarga
58 que se encuentra en el riel de guia central 4, y por un segundo elemento de tope de sobrecarga 59 que esta



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2 548 230 T3

dispuesto en el riel de guia extraible 5. Los elementos de tope de sobrecarga 58, 59 se conforman en el ejemplo de
fabricacién por retales troquelados y doblados hacia fuera a partir de los perfiles de los rieles.

El primer elemento de tope de sobrecarga 58 se proyecta horizontalmente desde el extremo inferior del riel de guia
central 4. El segundo elemento de tope de sobrecarga 59 se proyecta hacia abajo desde la parte inferior del perfil de
soporte 14 del riel de guia extraible 5.

En la posicién del elemento de guia extraible 5 ilustrada en las figuras 7 a 13, en la que el elemento de contratope
48 llega justo a la superficie de tope 54 del primer brazo de palanca 51 del amortiguador de tope delantero 47, los
elementos de tope de sobrecarga 58, 59 presentan una distancia b entre si, véase figura 9. Si durante el frenado del
riel de guia extraible 5 y el pivotamiento progresivo del primer brazo de palanca 51 se alcanza un valor umbral de
este pivotamiento del brazo de palanca 51 alrededor del eje de pivotamiento 49, se produce un tope del segundo
elemento de tope de sobrecarga 59 en el primer elemento de tope de sobrecarga 58. De este modo se bloquea un
desplazamiento adicional del riel de guia extraible 5 con respecto al riel de guia central 4 en la direccién de
desplazamiento 6, de manera que el pivotamiento del primer brazo de palanca 51 esta bloqueado en el valor umbral
y por lo tanto, se limita la fuerza ejercida por el elemento de contratope 48 sobre el segundo brazo de palanca 55 y
con ello, la desviacion del segundo brazo de palanca 55.

Para facilitar el montaje del amortiguador de tope delantero 47, esta previsto un brazo de montaje 69 en el ejemplo
de fabricacion. Durante el montaje, la extension en forma de gancho 50 se suspende en el agujero en la parte
inferior del perfil horizontal 22 y la segunda extension en forma de gancho 56 dispuesta en el extremo del segundo
brazo de palanca 55 se suspende en el otro agujero en el perfil horizontal inferior 21. Para este fin, el segundo brazo
de palanca 55 es ligeramente curvado en la direccion alejada del perfil vertical 20 para atravesar la extension en
forma de gancho 56 por una seccién ensanchada en este agujero del perfil horizontal inferior 21, después de lo cual,
el segundo brazo de palanca 55 se libera y de este modo la extensién llega a una zona mas estrecha al agujero, en
la que la extension en forma de gancho 56 ya no se puede sacar de este agujero.

Cuando se empuja en conjunto la guia de extraccion en la posicién mostrada en las figuras 1 a 6, se produce un
arribo de otro elemento de contratope 60, que esta dispuesto sobre el riel de guia de extraccion 5, a una superficie
de tope adicional 61 del primer brazo de palanca 51 del amortiguador de tope delantero 47. Esta superficie de tope
61 estd en frente de la superficie de tope 54, es decir, la superficie de tope 54 esta en la direccion de
desplazamiento de la insercién 7 y la superficie de tope 61 se dirige en la direccién de desplazamiento 6 de la
extraccion. La superficie de tope 61, en este caso, esta dispuesta directamente sobre la pieza de base del primer
brazo de palanca 51. Sin embargo, en principio, seria concebible y posible prever también en este lado del primer
brazo de palanca al menos una lengiieta de tope flexible que al igual que la lenglieta de tope 52 esta separada de la
pieza de base del primer brazo de palanca 51 a través de una ranura, y que presenta la superficie de tope 61.

Las figuras 1 a 6 muestran justamente la posicién en la que el elemento de contratope 60 llega a hacer tope en la
superficie de tope 61. Tras un posterior desplazamiento del riel de guia extraible 5 en la direccién de desplazamiento
7 correspondiente a la insercién, se pivota el primer brazo de palanca 51 desde el elemento de contratope 60 en
torno al eje de pivotamiento 49, concretamente en la direccién de pivotamiento opuesta a la existente durante el
pivotamiento del primer brazo de palanca 51 a través del elemento de contratope 48 al frenar el riel de guia extraible
5 al final del tramo de extraccion. El segundo brazo de palanca 55 que con una superficie de soporte 62 situada en
la parte superior del perfil horizontal inferior 22 se soporta ahora en el perfil horizontal inferior 22 del riel de guia
central 4, se dobla en consecuencia. La flexién del segundo brazo de palanca 55 se indica en la figura 5 mediante
una linea discontinua 66. La deflexion ilustrada se muestra de manera exagerada para mayor claridad. De hecho,
después de una flexién anterior mas pequefia se produce un asentamiento del segundo brazo de palanca 55 en una
zona central de su extension longitudinal en el lado superior del perfil horizontal inferior 22. En un pivotamiento
adicional del primer brazo de palanca 51 se produce una flexion del segundo brazo de palanca 55 en la zona entre
este punto de soporte en la zona central de su extension longitudinal en el perfil horizontal inferior 22 del riel de guia
central 4 y el eje de pivotamiento 49. De este modo, el porcentaje de elasticidad aumenta considerablemente en
comparacion con la flexion, antes de que la zona central de la extension longitudinal del segundo brazo de palanca
55 se asiente en el perfil horizontal inferior 22.

Para limitar el pivotamiento del primer brazo de palanca 51 alrededor del eje de pivotamiento 49, esta previsto
nuevamente un mecanismo de tope de sobrecarga. Este comprende en el ejemplo de fabricacion un primer
elemento de tope de sobrecarga 58 dispuesto en el riel de guia central 4 y un tercer elemento de tope de sobrecarga
63 dispuesto en el riel de guia extraible 5. El tercer elemento de tope de sobrecarga 63 mostrado en el ejemplo de
fabricacién estd conformado por un retal troquelado y doblado hacia fuera a partir de un perfil del riel de guia. Este
se extiende desde el perfil de soporte 14 hacia abajo.

En la posicion mostrada en las figuras 1 a 6, el tercer elemento de tope de sobrecarga 63 presenta una distancia c
desde el primer elemento de tope de sobrecarga 58, ver figura 4. En el posterior desplazamiento del riel de guia
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extraible 5 en la direccién de desplazamiento 7, pivotandose el primer brazo de palanca 51 alrededor del eje de
pivotamiento 49, el tercer elemento de tope de sobrecarga 63 se aproxima progresivamente al primer elemento de
tope de sobrecarga 58 hasta asentarse. De este modo, se bloquea el desplazamiento adicional del riel de guia
extraible 5 con relacion al riel de guia central 4 en la direccion de desplazamiento 7, limitAndose de este modo un
pivotamiento del primer brazo de palanca 51 a su valor umbral, y por lo tanto la fuerza ejercida por el elemento de
contratope 60 sobre el segundo brazo de palanca 55 es limitada.

La insercion del riel de guia central 4 en el riel de guia 3 fijado en el cuerpo del mueble en el ejemplo de fabricacion
mostrado esta conformada por un tope fijo entre la pieza de tope 64 del riel de guia 3 montado fijamente en el
cuerpo del mueble y un tope final 65 del riel de guia central 4. La pieza de tope 64 esta conformada por un retal
troquelado y doblado hacia fuera a partir del perfil de union 16 y el tope final 65 esta conformado por una superficie
frontal trasera del perfil vertical 20 del riel de guia central 4.

Para la insercion del riel de guia central 4 en el riel de guia 3 fijado en el cuerpo del mueble, también se podria
prever al final del trayecto de desplazamiento un amortiguador de tope para frenar el riel de guia central 4 en el
extremo del trayecto de desplazamiento. Esto podria a su vez estar disefiado a la manera del amortiguador de tope
25 6 47.

También es concebible y posible que el amortiguador de tope trasero 25 tenga su segundo brazo de palanca 28
conformado hacia atras en lugar de extendiéndose (desde el eje de pivotamiento 26 hasta su extremo libre).
Entonces, el amortiguador de tope trasero 25 podria estar dispuesto pivotablemente mas adelante en el riel de guia
central. El &ngulo y la funcién son los mismos, sin embargo, la superficie de soporte se somete a traccion en lugar de
a presion. En este caso, de manera analoga al ejemplo de fabricacion mostrado en el caso del amortiguador de tope
delantero 47, el segundo brazo de palanca 28 podria tener en el extremo un gancho con el que interacta con el riel
de guia central. 4

Un punto de contacto que se puede someter a traccion también podria estar conformado de otra manera.

El amortiguador de tope delantero 47 también podria estar conformado y montado con capacidad de pivotamiento de
tal manera que su segundo brazo de palanca se extienda 55 hacia adelante.

En el amortiguador de tope trasero y/o delantero 25, 47 también podria estar previsto que el primer brazo de palanca
27 o bien 51 se extienda hacia abajo en vez de hacia arriba. Los elementos de contratope se deberian disponer en
consecuencia.

También son concebibles y posibles otros ejemplos de fabricacion en los cuales exista s6lo un amortiguador de tope
trasero 25 como el descrito anteriormente, o sélo un amortiguador de tope delantero 47 como el descrito
anteriormente.

Para la amortiguacién entre el riel de guia central y el riel de guia montado fijamente en el cuerpo del mueble
también podria estar previsto un amortiguador de tope conformado correspondientemente al amortiguador de tope
delantero 47. A la inversa, también podria estar previsto para la amortiguacién entre el riel de guia central y el riel de
guia extraible, un amortiguador de tope conformado correspondientemente al amortiguador de tope posterior 25.

Naturalmente, el invento también se puede aplicar en otras guias de extraccion que tienen soélo dos rieles de guia
desplazables mutuamente o que presentan mas de tres rieles de guia desplazables mutuamente.

Leyendas de las cifras

pieza de mueble extraible
cuerpo de mueble

riel de guia montado fijamente en el cuerpo de mueble
riel de guia central

riel de guia extraible
direccion de desplazamiento
direccion de desplazamiento
rodillo de rodadura delantero
Rodillo de rodadura trasero
10 rodillo de rodadura central
11 rodillo diferencial

12 rodillo de soporte

13 rodillo auxiliar

14 perfil de soporte
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perfil de rodadura

perfil de union

perfil de rodadura superior
perfil de rodadura inferior
perfil de union

perfil vertical

perfil horizontal inferior
reborde periférico

Perfil horizontal superior
elemento de contratope
amortiguador de tope trasero
eje pivotante

primer brazo de palanca
segundo brazo de palanca
superficie de soporte
agujero

pasador

pasador de eje

saliente

abertura

abertura

tope final

extremidad lateral
extremidad lateral

lenglieta de tope

lengiieta de tope

lengiieta de tope

superficie de soporte

linea

primera linea recta de union
segunda linea recta de unién
angulo

amortiguador de tope delantero
elemento de contratope

eje de pivotamiento
extension

primer brazo de palanca
lenglieta de tope

linea

superficie de tope

segundo brazo de palanca
extension

superficie de soporte
elemento de tope de sobrecarga
elemento de tope de sobrecarga
elemento de contratope
superficie de tope

superficie de soporte
elemento de tope de sobrecarga
pieza de tope

tope final

linea

pasador

taladro coliso

brazo de montaje
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REIVINDICACIONES

1. Guia de extraccion para una pieza de mueble (1) extraible de un cuerpo de mueble (2) que comprende un primer riel
de guia (3, 4) y un segundo riel de guia (4, 5) que respecto al primer riel de guia (3, 4) estd montado de forma
desplazable a través de un trayecto de desplazamiento en y en contra de una direccion de desplazamiento (6, 7),
estando el frenado del segundo riel de guia (4, 5) al menos en un extremo del trayecto de desplazamiento, amortiguado
a través de un amortiguador de tope (25, 47), dispuesto en uno de los rieles de guia (3, 4, 5), en el que recala un
elemento de contratope (24, 48, 60) dispuesto en el otro riel de guia (3, 4, 5,) caracterizado porque el amortiguador de
tope (25, 47) esta conformado en forma de un brazo de palanca montado de forma pivotante alrededor de un eje de
pivotamiento (26, 49) en el riel de guia ( 3, 4, 5) en el que esta dispuesto el amortiguador de tope (25, 47) y que
comprende un primer brazo de palanca (27, 51) con una superficie de tope (41, 54, 61) a la que el elemento de
contratope (24, 48, 60) se dirige durante el frenado del segundo riel de guia (4, 5), y para amortiguar el frenado del
segundo riel de guia (4, 5) comprende un segundo brazo de palanca (28, 55) elasticamente flexible provisto de una
superficie de soporte (29, 57, 62) con la que el segundo brazo de palanca (28, 55) se apoya con respecto al riel de guia
(3, 4, 5), en el que el amortiguador de tope (25, 47) esta montado de forma pivotante y porque al alcanzar un valor
umbral del pivotamiento del primer brazo de palanca (27, 51) alrededor del eje de pivotamiento (26, 49) se activa un
mecanismo de tope de sobrecarga (24, 36; 58, 59; 58, 63), que limita el pivotamiento del primer brazo de palanca (27,
51) alrededor del eje de pivotamiento (26, 49).

2. Guia de extraccion de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque la superficie de tope (41, 54, 61) del
primer brazo de palanca (27, 51) se puede mover Unicamente por la flexion del segundo brazo de palanca (28, 55)
sobre un tramo de al menos 1 mm, preferentemente sobre un tramo de al menos 2 mm, antes de que el mecanismo de
tope de sobrecarga (24, 36; 58, 59; 58, 63) se active.

3. Guia de extraccién de acuerdo con la reivindicaciéon 1 o 2, caracterizada porque el segundo brazo de palanca (28,
55) esta alineado al menos sobre una parte de su extension longitudinal en un angulo de menos de 45° respecto a la
direccion de desplazamiento (6, 7).

4. Guia de extraccion de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la longitud del segundo
brazo de palanca (28, 55) medida a lo largo del recorrido de la extension longitudinal del segundo brazo de palanca (28,
55) a partir del eje de pivotamiento (26, 49) hasta la superficie de soporte (29, 57, 62) es al menos tres veces la longitud
del primer brazo de palanca (27, 51) medida a lo largo del recorrido de la extension longitudinal del primer brazo de
palanca (27, 51) a partir del eje de pivotamiento (26, 49) hasta la superficie de tope (41, 54).

5. Guia de extraccion de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque visto en una vista lateral
en la direccion del eje de pivotamiento (26, 49) se extiende una primera linea recta de union (44) entre la superficie de
tope (41, 54) del primer brazo de palanca (27, 51) y el eje de pivotamiento (26, 49) y porque comprende un angulo (46)
con una segunda linea recta de unién (45) que se extiende entre la superficie de soporte (29, 57, 62) del segundo brazo
de palanca (28, 55) y el eje de pivotamiento (26 , 49) que es inferior a 135°, preferentemente por debajo de 110°.

6. Guia de extraccién de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque el mecanismo de tope de
sobrecarga comprende el elemento de contratope (24) y un tope final (36) que esta dispuesto en el riel de guia (3, 4) en
el que est4 montado el amortiguador de tope (25) de forma pivotante, y en el que recala el elemento de contratope (24)
cuando se alcanza el valor umbral del pivotamiento del primer brazo de palanca (27) alrededor del eje de pivotamiento
(26).

7. Guia de extraccion de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizada porque el tope (36) esta dispuesto entre dos
extremidades laterales (37, 38) del primer brazo de palanca (27).

8. Guia de extraccién de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque el mecanismo de tope de
sobrecarga comprende un primer elemento de tope (58) dispuesto en el primer riel de guia (3, 4) y un segundo
elemento de tope de sobrecarga (59, 63) dispuesto en el segundo riel de guia (4, 5) en el que recala el elemento de
tope de sobrecarga (58) cuando se alcanza el valor umbral de pivotamiento del primer brazo de palanca (51) alrededor
del eje de pivotamiento (49).

9. Guia de extraccién de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque el primer brazo de
palanca (27, 51) presenta al menos una lenglieta de tope (39, 40; 52), presentando al menos esta lengueta de tope (39,
40; 52) la superficie de tope (41, 54) y al recalar en el elemento de contratope (24, 48) es elasticamente deformable y al
alcanzar un valor maximo de su flexion, se apoya en una superficie de soporte (42) del primer brazo de palanca (27,
51).
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10. Guia de extraccién de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizada porque el coeficiente de elasticidad de al
menos una lengleta de tope (39, 40; 52) es menos de un 10% del coeficiente de elasticidad de la flexion del segundo
brazo de palanca (28, 55).

11. Guia de extraccion de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizada porque el primer brazo de
palanca (27, 51) comprende una pieza de base que se extiende a través de la longitud del primer brazo de palanca (27,
51) y el coeficiente de elasticidad de la flexién del segundo brazo de palanca (28, 55) es menos de un 10% del
coeficiente de elasticidad de la flexion de la pieza de base del primer brazo de palanca (27, 51).

12. Guia de extraccion de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizada porque el momento de inercia
de area que contrarresta una flexién en direccion perpendicular respecto a la extensién longitudinal del segundo brazo
de palanca (28, 55) en el punto considerado del segundo brazo de palanca (28, 55) y perpendicularmente respecto al
eje de pivotamiento (26, 49), disminuye al aumentar la distancia respecto al eje de pivotamiento (26, 49) medida a lo
largo del recorrido de la extension longitudinal del segundo brazo de palanca (28, 55).

13. Guia de extraccion de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizada porque el amortiguador de
tope (25, 47) comprende un material de base que es un material plastico que presenta un modulo de elasticidad que se
encuentra en el rango de 6.000 a 30.000, preferentemente en el rango de 10.000 a 25.000.

14. Guia de extraccion de acuerdo con la reivindicacion 13, caracterizada porque el amortiguador de tope (25, 47) esta
conformado materialmente en una sola pieza y estd compuesto en total, sustancialmente del material de base.

15. Guia de extracciéon de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 14, caracterizada porque al menos uno de los

rieles de guia est4 provisto de rodillos (8-13) que estan montados fijamente de forma giratoria en torno al riel de guia (3,
4,5).
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