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DESCRIPCION
Marquesina con accionamiento amortiguada contra vibraciones
La invencion se refiere a una marquesina con las caracteristicas indicadas en el preambulo de la reivindicacion 1.

Las marquesinas de este tipo presentan en su estructura base conocida desde hace mucho tiempo una pieza base
que puede fijarse p.ej. en una parte de un edificio, dos partes laterales dispuestas en esta pieza base, un eje de lona
alojado de forma giratoria entre ellas, una lona de marquesina que puede arrollarse y desarrollarse del eje de lona 'y
un accionamiento por motor que hace rotar el eje de lona y que esta integrado en el mismo, que esta alojado de
forma amortiguada contra vibraciones en una de las partes laterales. Por pieza base debe entenderse cualquier
componente con cuya ayuda la marquesina puede fijarse por ejemplo en forma de una marquesina de brazo
articulado, de jardin de invierno o de ventana en una parte de edificio, como una pared exterior, un jardin de invierno
o un intrad6s de ventana. Normalmente y segun el tipo de construccion, las piezas base de este tipo son carcasas
de marquesina, consolas de fijacién, marcos de sujecion o similares.

En particular, en el funcionamiento automatico de instalaciones de marquesina con dispositivos de control
inteligentes, los ruidos de funcionamiento suponen un problema. Las marquesinas que estan provistas de
controladores de sol, viento y/o lluvia, se recogen y despliegan a distintas horas, segun el ajuste personal de los
parametros de control. Las marquesinas pueden desplegarse, por ejemplo, automaticamente con los primeros rayos
de sol. El ruido generado por el accionamiento mecanico se transmite a través del edificio y el aire. Es precisamente
este ruido que en muchas ocasiones es percibido molesto por los habitantes de la casa, porque perturba la paz o
interrumpe incluso su suefo.

Hasta ahora, los ofertantes mas diversos de marquesinas y accionamientos de marquesinas han intentado minimizar
estos ruidos, por un lado, con medios mecanicos mediante una reduccién pasiva del ruido. Asi se conoce por un uso
previo notorio un alojamiento fijo amortiguado contra vibraciones del accionamiento por motor incorporado en el eje
de lona mediante una amortiguacion de elastomero integrada en la parte lateral en forma del llamado “dB Absorber
Bracket”, nimero de articulo 9015223 de Somfy GmbH, 72108 Rottenburg/Neckar,DE”. El inconveniente aqui es que
este cojinete amortiguado estd posicionado entre la parte lateral de la marquesina y la cabeza del motor. Por
consiguiente, en caso de una medida de anchura predeterminada de la marquesina, debe acortarse el eje de lona,
realizandose la lona correspondientemente mas estrecha. Debido a ello resulta una superficie sombreada mas
pequefia. El documento DE 10 2007 004 220 A1 muestra un alojamiento amortiguador de ruidos.

Otro concepto completamente diferente de la amortiguacion de ruidos se conoce por el documento DE 10 2010 029
881 Al. En este sistema se usa un sistema que influye en el ruido con un actuador de sonido, que genera un sonido
de fase inversa adaptado a la imagen de sonido al recoger y desplegar la marquesina, que hace que tenga lugar una
amortiguacion de ruido y vibraciones de los componentes de la marquesina solicitados por el actuador de sonido.
Este sistema es naturalmente mas costoso, debido a los componentes acusticos adicionales que una amortiguacion
puramente pasiva de vibraciones y ruidos.

Partiendo de los problemas descritos del estado de la técnica, la invencion tiene el objetivo de mejorar una
marquesina con una amortiguacion de vibraciones puramente mecéanica de tal modo que el montaje de los
componentes de amortiguacion no conlleve pérdidas de la superficie sombreada.

Este objetivo se consigue mediante las propiedades indicadas en la parte caracterizadora de la reivindicacion 1,
segun las cuales esta previsto un dispositivo de desacoplamiento de vibraciones dispuesto por completo en el
interior del eje de lona entre el accionamiento por motor y la parte lateral que lo aloja. Una cabeza de apoyo sujeta el
accionamiento por motor de forma no giratoria en el interior del eje de lona. En la cabeza de apoyo encaja con ajuste
positivo en la direccién de rotacidon un elemento de amortiguacion radial de un material flexible, que amortigua las
vibraciones. La union de este modulo a la parte lateral se completa finalmente mediante una cabeza de cojinete
dispuesta de forma no giratoria en el mismo, que encaja a su vez con ajuste positivo en la direccion de rotacion en la
unidad de amortiguacion.

Gracias a los encajes mutuos, con ajuste positivo en la direccion de rotacion de la cabeza de cojinete, del elemento
de amortiguacion radial y de la cabeza de cojinete existe un desacoplamiento completo de vibraciones entre el
accionamiento por motor dispuesto en el interior del eje de lona y la parte lateral. La cabeza de apoyo y la cabeza de
cojinete asi como el elemento de amortiguacion radial estan integrados completamente en el eje de lona, de modo
que éste no debe acortarse en comparacion con el estado de la técnica. Por lo tanto, en la marquesina de acuerdo
con la invencién no hay que registrar pérdidas de la superficie sombreada.

El momento de apoyo del accionamiento por motor, que se produce durante el accionamiento del eje de lona, se
transmite a través del encaje con ajuste positivo entre dichos componentes a la parte lateral, comprimiéndose el
elemento de amortiguacion radial naturalmente por su flexibilidad.
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Segun una forma de realizacién preferible de la invencion, la cabeza de apoyo esta realizada como pieza perfilada
exterior no circular que se extiende en la direccion axial del eje de lona, en la que se ha colocado por deslizamiento
el elemento de amortiguacion radial como pieza cerrada a modo de anillo. Es mas facil de montar, porque el
elemento de amortiguacion radial esta formado por varios anillos de amortiguacion radial, dispuestos uno al lado del
otro en la direccion axial del eje de lona. Segun las propiedades de amortiguacién deseadas, la cabeza de apoyo y
la cabeza de cojinete pueden estar realizadas mas largas o mas cortas en la direccién axial en el interior del eje de
lona. Cuanto mas larga la realizacion tanto mas largo el elemento de amortiguacién radial o cuanto mas elevado el
numero de anillos de amortiguacion radial dispuestos uno al lado del otro.

De forma anéloga a la cabeza de apoyo, en una forma de realizacion preferible, también la cabeza de cojinete puede
estar realizada como pieza perfilada interior no circular a modo de campana que se extiende en la direccion axial del
eje de lona, en la que se ha insertado el elemento de amortiguacion radial como pieza cerrada a modo de anillo junto
con la cabeza de apoyo. Los tres componentes, la cabeza de apoyo, el elemento de amortiguacion radial y la cabeza
de apoyo del dispositivo de desacoplamiento de vibraciones estan dispuestos por lo tanto de forma coaxial uno en el
otro, por lo que se consigue una forma de construccion muy compacta del dispositivo de desacoplamiento de
vibraciones.

Una transmisién especialmente eficaz del par entre la cabeza de apoyo y el elemento de amortiguacién radial puede
conseguirse mediante la seccion transversal en forma de estrella de estos dos componentes. El momento de apoyo
del accionamiento por motor se absorbe de este modo de forma fiable.

También gracias a la realizacion de la seccion transversal de la cabeza de cojinete como pieza perfilada interior en
forma de flor, con una seccién transversal exterior correspondiente del elemento de amortiguacién radial se consigue
un acoplamiento estable entre estos dos componentes para una mayor absorcion de momentos en el alojamiento del
motor.

Gracias a la disposicion coaxial de los componentes del dispositivo de desacoplamiento de vibraciones, éstos
pueden aprovechar una gran zona longitudinal en el interior del eje de lona, que de por si esta practicamente vacio.
Una medida minima de la longitud del elemento de amortiguacién radial del tamafio doble en comparacion con el
diametro exterior de la carcasa del accionamiento por motor ha resultado ser ventajosa para buenas propiedades de
amortiguacion.

Las propiedades de amortiguacion del dispositivo de desacoplamiento de vibraciones pueden mejorarse aun mas
mediante un elemento de amortiguacion radial entre la cabeza de cojinete y la cabeza de apoyo. Este elemento de
amortiguacion esta hecho a su vez de un material flexible que amortigua las vibraciones e impide una transmision de
vibraciones a través del lado frontal de la cabeza de apoyo que esta orientada en la direccién axial. Entre este lado
frontal y el fondo del alojamiento de la pieza perfilada interior estd insertado, por lo tanto, preferiblemente el
elemento de amortiguacion axial. Puede ser un disco con un contorno exterior que corresponde al perfil interior de la
cabeza de cojinete. De este modo queda garantizado que el disco queda dispuesto con ajuste positivo en el interior
de la cabeza de cojinete, al igual que el elemento de amortiguacion radial, quedando asegurado asi en su posicion.

Para un suministro de corriente sin problemas y el control del accionamiento por motor pueden estar previstos pasos
para un cable de conexién o de control del accionamiento por motor en la cabeza de cojinete, la cabeza de apoyo vy,
dado el caso, en el elemento de amortiguacion axial.

Se ha mostrado que una espuma, que estéa realizada por ejemplo como espuma de poliuretano modificada, de poros
cerrados, de una dureza shore de 30 a 40, presenta parametros ventajosos para el uso previsto de acuerdo con la
invencion.

Segun otra forma de realizacion preferible, la espuma presenta una compresibilidad del 40 %, es decir, puede
comprimirse al 40 % de su volumen de partida, sin perder a largo plazo su estructura original de espuma ni su
flexibilidad. Por lo tanto, resulta un comportamiento de amortiguacion de larga vida til, bien adaptado al uso previsto
de los elementos de amortiguacion radial y axial. La susceptibilidad al desgaste del dispositivo de desacoplamiento
de vibraciones de acuerdo con la invencion se mejora alin mas por una medida adicional constructiva, segun la cual
entre la cabeza de apoyo y la cabeza de cojinete estd previsto un tope de giro dispuesto preferiblemente en la
cabeza de apoyo para limitar el angulo de giro entre estos dos componentes. Con ayuda de este tope de giro se
impide que por un movimiento de torsion relativo entre la cabeza de apoyo, el elemento de amortiguacion radial y la
cabeza de cojinete, el elemento de amortiguacién radial quede comprimido excesivamente, lo que conduciria a la
destruccién. En cuanto se active el tope de giro, el momento de apoyo del accionamiento por motor se transmite
directamente entra la cabeza de apoyo y la cabeza de cojinete, de modo que ya no tiene lugar un mayor aumento
del par ni una compresién en el elemento de amortiguacion radial. El tope de giro sirve, por lo demas, también para
mantener la capacidad de funcionamiento de la marquesina cuando el elemento de amortiguacién radial falla por
cuestion de envejecimiento. Esto se debe a que gracias al tope de giro puede transmitirse el momento de apoyo del
accionamiento por motor entre la cabeza de apoyo y la cabeza de cojinete, a pesar de un fallo del elemento de
amortiguacion radial, garantizandose por lo tanto un alojamiento sustancialmente no giratorio del accionamiento por
motor en el interior del eje de lona.
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Segun una ultima forma de realizacion preferible, en la cabeza de cojinete del dispositivo de desacoplamiento de
vibraciones esta alojado un casquillo de cojinete que porta el eje de lona de forma que gira automaticamente.
Gracias a ello, la cabeza de cojinete tiene una funcién doble, lo que es una ventaja especial desde el punto de vista
constructivo. Gracias al alojamiento del eje de lona mediante el casquillo de cojinete en la cabeza de cojinete, el
apoyo del eje de lona queda dispuesto hacia el exterior de una forma 6ptima, lo que contribuye a un movimiento de
rotacion tranquilo y de marcha suave del eje de lona.

Otras caracteristicas, detalles y ventajas de la invencién resultan de la descripcién expuesta a continuaciéon de un
ejemplo de realizacion con ayuda de los dibujos adjuntos. Muestran:

La Figura 1 una vista lateral de una parte lateral de una marquesina, vista desde el lado del eje de lona,

La Figura 2 una vista en corte de una marquesina a lo largo de la linea de corte II-1l de la Figura 1,

La Figura 3 una vista en corte a escala ampliada de un detalle de la zona Il de la Figura 2,

La Figura 4 una representacion despiezada de una marquesina en la zona del accionamiento por motor con un

dispositivo de desacoplamiento de vibraciones,

La Figura 5 una vista lateral de una cabeza de apoyo del dispositivo de desacoplamiento de vibraciones,
La Figura 6 una vista de la cabeza de apoyo desde la direccion de la flecha VI de la Figura 5,
La Figura 7 una vista en corte axial de una cabeza de cojinete del dispositivo de desacoplamiento de

vibraciones y
La Figura 8 una vista de la cabeza de cojinete de la direccion de la flecha VIII de la Figura 7.

Como puede verse claramente en las Figuras 1 a 4, la marquesina representada en forma de recortes presenta dos
partes laterales 1 dispuestas en una pieza base no detalladamente representada, de las que en los dibujos solo
puede verse una. Para mayor claridad, dicha pieza base, con la que la marquesina se fija por ejemplo en una pared
de un edificio, tampoco esta representada en las Figuras.

La marquesina es una marquesina de un edificio, en la que los componentes estan alojados en una carcasa 2. Se
trata en primer lugar del eje de lona 3 alojado entre la parte lateral 1 y mostrada y la segunda parte lateral, que esta
realizado como tubo y cuyo alojamiento giratorio indirecto en las partes laterales 1 se mostrard mas claramente a
continuacion. En el eje de lona 3 puede arrollarse y volver a desarrollarse de forma habitual una lona de marquesina
4 indicada en la Figura 3 con un trazo interrumpido. EI movimiento para desplegar y recoger la lona de marquesina 4
no es importante en la presente invencién. Puede conseguirse por ejemplo con ayuda de brazos articulados y un
tubo frontal en combinacién con el accionamiento por motor 5 dispuesto en el eje de lona 3.

El accionamiento por motor 5 esta alojado en un tubo del edificio 6 y presenta un electromotor y un engranaje
conectado en serie correspondientemente dimensionado. En un extremo del tubo del edificio 6 esta dispuesta la
llamada cabeza del motor 7, mediante la cual el accionamiento por motor 5 esta fijado de una forma que se explicara
mas adelante de forma no giratoria en la parte lateral 1. En el extremo opuesto del tubo del edificio 6 esta dispuesto
el plato de arrastre 8, que esta acoplado de forma no giratoria al eje de lona 3. De este modo, éste Ultimo puede
hacerse realizar un movimiento giratorio para arrollar y desarrollar la lona de la marquesina 4.

La conexién de la cabeza de motor con la parte lateral 1 mediante un dispositivo de desacoplamiento de vibraciones
designado en conjunto con 50, se explicard mas detalladamente con ayuda de las Figura 3 a 8, ofreciendo en
particular la representacion despiezada de la Figura 4 la mejor vison global. En la cabeza del motor 7 esta montado,
por lo tanto, un cuadrado 9, que sobresale en la direccion axial del eje de lona 3 de la cabeza del motor 7 y que esta
fijado con tornillos 10 en la misma. En el cuadrado 9 se coloca por deslizamiento una cabeza de apoyo designada en
conjunto con 11, con un cuadrado interior 12, por lo que la cabeza de apoyo 11, el cuadrado 9 y la cabeza del motor
7 quedan acoplados de forma no giratoria entre si. Partiendo de su base 13 en forma de disco, la cabeza de apoyo
11 presenta una pieza perfilada exterior 14 no circular, que se extiende en la direccion axial A del eje de lona 3, cuya
seccion transversal esta realizada aproximadamente en forma de estrella, como puede verse claramente en la
Figura 6. Los distintos “rayos” estan formados por almas axialmente paralelas.

En esta cabeza de apoyo 11 con su pieza perfilada exterior 14 se han colocado por deslizamiento tres anillos de
amortiguacion radial 16.1 a 16.3, dispuestos uno al lado del otro con su seccion transversal interior en forma de
estrella en la pieza perfilada exterior 14 de la cabeza de apoyo 11, como puede verse claramente en las Figuras 3y
4. Los anillos de amortiguacion radial 16.1 a 16.3 forman juntos un elemento de amortiguacion radial 16, que encaja
con ajuste positivo en la direccion de rotacion en la cabeza de apoyo 11.
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Como elemento de amortiguacién axial 17, esta previsto un disco correspondiente delante del lado frontal 18 de la
cabeza de apoyo 11, que esta hecho de forma analoga a los anillos de amortiguacién radial 16.1 a 16.3 de un
material flexible, que amortigua las vibraciones. Puede ser, por ejemplo, una espuma de poliuretano modificada, de
poros cerrados, de una dureza shore de 30 a 40.

El dispositivo de desacoplamiento de vibraciones 50 se completa finalmente con una cabeza de cojinete 19, que
esta asegurada en la parte lateral 1 con ayuda de los tornillos de fijacion 20 mediante otro cuadrado 21. La cabeza
de cojinete 19 es una pieza a modo de campana, que esta provista de una pieza perfilada interior que se extiende en
la direccién axial A del eje de lona 3. Esta pieza perfilada interior presenta una seccion transversal interior
aproximadamente en forma de flor, en la que se inserta el elemento de amortiguacion radial 16 con su seccién
transversal exterior adaptada, también aproximadamente en forma de flor. Por lo tanto, vuelven a encajar con ajuste
positivo la cabeza de cojinete 19 y el elemento de amortiguacién radial 16 en la direccion radial. El elemento de
amortiguacion axial 17 esta insertado entre el lado frontal 18 de la cabeza de apoyo 11 y el fondo 22 del alojamiento
23 que forma la pieza perfilada interior en la cabeza de cojinete 19; véase la Figura 3.

En este dibujo también se ve claramente que la longitud L del elemento de amortiguacién radial 16 formado por los
tres anillos de amortiguacién radial 16.1 a 16.3 es claramente mas grande que el diametro exterior del
accionamiento por motor 5 o aproximadamente del mismo tamafio que el diametro del eje de lona 3. En caso
necesario, los componentes cabeza de apoyo 11, elemento de amortiguacion radial 16 y cabeza de cojinete 19
también pueden prolongarse claramente en la direccion axial A, puesto que en el lado del disco de arrastre 8 el eje
de lona 3 esta practicamente vacio, pudiendo desplazarse el accionamiento por motor 5 por lo tanto aun claramente
mas en esta direccion, es decir, hacia la derecha respecto a las Figuras 3y 4.

En la superficie exterior 24 cilindrica de la cabeza de cojinete 19 esta alojado ademas de forma giratoria un casquillo
de cojinete 25, que esta insertado en la abertura de tubo del eje de lona 3 dispuesto en este lado. Gracias a ello, el
eje de lona 3 queda alojado de forma giratoria en este extremo en la cabeza de cojinete 19 y, por lo tanto, en la parte
lateral 1.

La cabeza de cojinete 19, la cabeza de apoyo 11 y el elemento de amortiguacion radial 17 presentan
respectivamente pasos 27 para un cable de conexion y/o de control del accionamiento por motor 5.

En relacion con la cabeza de apoyo 11 ha de resaltarse finalmente, en particular con ayuda de la Figura 5, un tope
de giro 26, que se presenta en forma de un engrosamiento respecto a la pieza perfilada exterior 14 de la cabeza de
apoyo 11, realizado aproximadamente con un contorno exterior en forma de flor, formado delante de la base 13 de la
cabeza de apoyo 11. El contorno exterior de este tope de giro 26 esta desplazado a lo largo de su circunferencia un
poco respecto al contorno interior del alojamiento 23 en la cabeza de cojinete 19, de modo que existe un juego de un
milimetro entre estos dos contornos.

En una solicitacién con par de la cabeza de apoyo 11 por parte el accionamiento por motor 5 se comprime ahora el
elemento de amortiguacién radial 16 debido al encaje con ajuste positivo en la cabeza de apoyo 11 y la cabeza de
cojinete 19 en la direccidn periférica, estableciéndose una fuerza antagonista. De este modo sigue estando
garantizado un alojamiento no giratorio del accionamiento por motor 5 con amortiguacion correspondiente con ayuda
del elemento de amortiguacién radial 16 y del elemento de amortiguacion axial 17. Gracias a estos elementos de
amortiguacion quedan desacopladas todas las vibraciones y oscilaciones entre el accionamiento por motor 5 y la
parte lateral 1 o el eje de lona 3. En caso de que el par aplicado por el accionamiento por motor 5 fuera por cualquier
razon tan elevado que el elemento de amortiguacion radial 16 se comprimiria excesivamente, el tope de giro 26
toparia tras un angulo de giro determinado contra el contorno interior del alojamiento 23 de la cabeza de cojinete 19,
de modo que se impediria eficazmente una mayor compresion del elemento de amortiguacion radial 16 teniendo
lugar un apoyo directo entre la cabeza de apoyo 11 y la cabeza de cojinete 19. Este mecanismo también actuaria en
caso de que el elemento de amortiguacion radial 16 se volviera poroso con el tiempo por efectos de envejecimiento y
perdiera su estructura.

Finalmente hay que indicar que el dispositivo de desacoplamiento de vibraciones 50 de acuerdo con la invencion
puede usarse en una estructura analoga también entre el disco de arrastre 8 y el eje de lona 3.
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REIVINDICACIONES
1. Una marquesina que comprende

- dos partes laterales (1) dispuestas en una pieza base, entre las que esta alojado de forma giratoria un eje de
lona (3),

- una lona de marquesina (4) que puede ser arrollada y desenrrollada del eje de lona (3) y

- un accionamiento por motor (5) que hace rotar el eje de lona (3) alli montado y que esta alojado de forma
amortiguada contra vibraciones en una de las partes laterales (1),

caracterizada por

- un dispositivo de desacoplamiento de vibraciones (50) dispuesto completamente en el interior del eje de
lona (3) entre el accionamiento por motor (5) y la parte lateral (1) con

= una cabeza de apoyo (11) que sujeta el accionamiento por motor (5) de forma no giratoria,

= un elemento de amortiguacion radial (16) de un material flexible, que amortigua las vibraciones, que
encaja con ajuste positivo en la direccion de rotacién y

= una cabeza de cojinete (19) dispuesta de forma no giratoria en la parte lateral (1), que encaja a su vez
con ajuste positivo en la direccion de rotacion en el elemento de amortiguacién radial (16).

2. Marquesina de acuerdo con la reivindicaciéon 1, caracterizada por que la cabeza de apoyo (11) esta realizada
como pieza perfilada exterior (14) no circular, que se extiende en la direccion axial (A) del eje de lona (3), en la que
se ha colocado por deslizamiento el elemento de amortiguacion radial (16) como pieza cerrada a modo de anillo.

3. Marquesina de acuerdo con las reivindicaciones 1 o 2, caracterizada por que el elemento de amortiguacion
radial (16) esta formado por varios anillos de amortiguacion radial (16.1 — 16.3) dispuestos uno al lado del otro en la
direccién axial (A) del eje de lona (3).

4. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que la cabeza de cojinete
(19) esta realizada como pieza perfilada interior no circular a modo de campana, que se extiende en la direccion
axial (A) del eje de lona (3), en la que se ha insertado el elemento de amortiguacion radial (16) como pieza cerrada a
modo de anillo junto con la cabeza de apoyo (11).

5. Marquesina de acuerdo con la reivindicaciéon 2, caracterizada por que la cabeza de apoyo (11) esta realizada
como pieza perfilada exterior (14) con una seccién transversal aproximadamente en forma de estrella, en la que se
ha colocado por deslizamiento el elemento de amortiguacion radial (16) a modo de anillo con su seccion transversal
interior en forma de estrella..

6. Marquesina de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizada por que la cabeza de cojinete (19) presenta un
alojamiento (23) como pieza perfilada interior con una seccién transversal aproximadamente en forma de flor,
insertdndose en este alojamiento (23) el elemento de amortiguacion radial (16) a modo de anillo con su seccion
transversal exterior aproximadamente en forma de flor.

7. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que la longitud (L) del
elemento de amortiguacion radial (16) es mas grande, preferiblemente al menos dos veces mas grande, que el
diametro exterior de la carcasa cilindrica (6) del accionamiento por motor (5).

8. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que entre la cabeza de
cojinete (19) y la cabeza de apoyo (11) esta dispuesto un elemento de amortiguacion axial (17) de un material
flexible, que amortigua las vibraciones.

9. Marquesina de acuerdo con la reivindicacion 8, caracterizada por que el elemento de amortiguacién axial (17)
esta insertado entre el lado frontal (18) de la cabeza de apoyo (11) y el fondo (22) del alojamiento (23) de la cabeza
de apoyo (19).

10. Marquesina de acuerdo con la reivindicacion 8 o 9, caracterizada por que el elemento de amortiguacion axial
(17) esta realizado como disco con un contorno exterior que corresponde al perfil interior del alojamiento (23) de la
cabeza de cojinete (19).

11. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que la cabeza de cojinete
(19), la cabeza de apoyo (11) y dado el caso el elemento de amortiguaciéon axial (17) presentan respectivamente
pasos (27) para un cable de conexion y/o de control del accionamiento por motor (5).

12. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el elemento de
amortiguacion radial y dado el caso axial (16, 17) estd hecho de una espuma, preferiblemente de una espuma de
poliuretano modificada, de poros cerrados, de una dureza shore de 30 a 40.



10

ES 2 548 707 T3

13. Marquesina de acuerdo con la reivindicacion 12, caracterizada por que la espuma presenta una
compresibilidad del 40 %.

14. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que entre la cabeza de
apoyo (11) y la cabeza de cojinete (19) esta previsto un tope de giro (26) dispuesto preferiblemente en la cabeza de
apoyo (11) para limitar el angulo de giro entre estos dos componentes.

15. Marquesina de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que en la cabeza de
cojinete (19) esta alojado de forma giratoria un casquillo de cojinete (25) que porta el eje de lona (3).
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