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DESCRIPCIÓN

Instalación de aparcamiento

La invención se refiere a una instalación de aparcamiento que comprende una pluralidad de plazas de 
estacionamiento para vehículos, dispuestas unas al lado y/o encima de otras, definiendo dichas plazas de 5
estacionamiento respectivamente una posición de aparcamiento para un vehículo, una zona de entrega que define 
una posición de entrega para el vehículo para la entrega del vehículo por el usuario a la instalación de 
aparcamiento y viceversa, un dispositivo de transporte para el transporte del vehículo entre la posición de entrega y
una posición de aparcamiento, un dispositivo de control para controlar el dispositivo de transporte así como un 
dispositivo de mando para el usuario que está en conexión efectiva con el dispositivo de control.10

Las instalaciones de aparcamiento de este tipo sirven para aparcar el máximo número posible de vehículos en el 
menor espacio posible ahorrando espacio. Habitualmente, las plazas de estacionamiento son los llamados 
"compartimientos" de una estantería de aparcamiento formada por soportes verticales y horizontales por la que no 
se puede circular. Por esta razón, la instalación de aparcamiento comprende el dispositivo de transporte con el que 15
los vehículos pueden ser transportados entre la zona de entrega y las plazas de estacionamiento. Para el 
transporte y el aparcamiento, los vehículos por ejemplo están posicionados sobre palets que son depositados en la 
plaza de estacionamiento por el dispositivo de transporte pudiendo volver a ser recogidas de la plaza de 
estacionamiento por este. El dispositivo de transporte es controlado por el dispositivo de control que controla el 
transporte de un vehículo en función de las instrucciones realizadas por un usuario en el dispositivo de mando.20

El documento DE8916249U1 describe una instalación de aparcamiento automática. Un usuario puede posicionar 
su vehículo en una posición de entrega sobre una plataforma giratoria de la instalación de aparcamiento. El 
vehículo se gira sobre la plataforma giratoria, se desciende y se transporta mediante un dispositivo de transporte a 
una plaza de estacionamiento y se deposita en esta en una posición de aparcamiento. La entrada y la salida de los 25
vehículos en los aparcamientos se realizan de forma automática y controlada por computadora desde la posición 
de entrega hasta la posición de aparcamiento y viceversa.

El documento US2009/0053024A1 da a conocer un ascensor de vehículos con el que un vehículo se puede 
descender de un nivel de entrada situado a mayor altura a un nivel de aparcamiento situado a menor altura. El 30
descenso y la elevación del vehículo con el ascensor se pueden realizar en modo de funcionamiento de hombre 
muerto.

En el documento DE10151916A1 se describe una instalación de aparcamiento con un dispositivo de maniobra 
móvil sobre el que un usuario que entra posiciona su vehículo. El usuario sentado en el vehículo acciona un 35
dispositivo de mando, después de lo que el vehículo es transportado sobre la plataforma de maniobra a una plaza 
de estacionamiento y es aparcado en esta por el usuario. El usuario puede recoger su vehículo conduciéndolo de 
la plaza de estacionamiento al dispositivo de maniobra y accionado la unidad demando estando sentado dentro del 
vehículo, realizándose el transporte del dispositivo de maniobra en modo de funcionamiento de hombre muerto.

40
La presente invención tiene el objetivo de proporcionar una instalación de aparcamiento genérica que permita el 
almacenamiento y el desalmacenamiento rápidos de un vehículo con un modo de construcción de la zona de 
entrega que ahorro el máximo espacio posible.

Según la invención, este objetivo se consigue mediante una instalación de aparcamiento con las características de 45
la reivindicación 1. Está previsto que el dispositivo de control controla el dispositivo de transporte de tal forma que 
este transporta el vehículo en modo de funcionamiento automático de una posición de aparcamiento a una 
posición de cambio de modo de funcionamiento dispuesta en el trayecto de transporte de la posición de 
aparcamiento a la posición de entrega y viceversa y que el dispositivo de transporte transporte el vehículo en modo 
de funcionamiento de hombre muerto de la posición de cambio de modo de funcionamiento a la posición de 50
entrega y viceversa, siendo accionado el dispositivo de mando por el usuario.

La instalación de aparcamiento según la invención presenta dos modos de funcionamiento básicos. Entre la 
posición de cambio de modo de funcionamiento y una posición de aparcamiento, los vehículos son transportados 
con el dispositivo de transporte en modo de funcionamiento automático, es decir, sin intervención del usuario, o 55
sea, sin que el usuario realice instrucciones en el dispositivo de mando durante el modo de funcionamiento
automático. En cambio, el transporte de los vehículos de la posición de cambio de modo de funcionamiento a la 
posición de entrega y viceversa se realiza en modo de funcionamiento de hombre muerto. Para ello, es necesario 
que el usuario accione el dispositivo de mando para mantener el transporte del vehículo. Si el usuario no realiza o 
interrumpe el accionamiento necesario del dispositivo de mando, no se realiza o se detiene el transporte del 60
vehículo de la posición de cambio de modo de funcionamiento a la posición de entrega y viceversa y no comienza 
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o continúa hasta que se haya accionado el dispositivo de mando. Puede estar previsto que el dispositivo de mando
presente un elemento de mando que tenga que ser accionado de forma permanente, pero también es posible que 
el elemento de mando tenga que ser accionado por el usuario en momentos sucesivos especialmente de forma 
periódica para mantener el modo de funcionamiento de hombre muerto. El elemento de mando que ha de ser 
accionado es por ejemplo un interruptor, una tecla, un pedal, un interruptor de llave o similar. 5

El modo de funcionamiento automático permite un transporte rápido del vehículo en el interior de la instalación de 
aparcamiento de la posición de cambio de modo de funcionamiento a la posición de aparcamiento y viceversa. 
Mediante el cambio del modo de funcionamiento automático al modo de funcionamiento de hombre muerto y 
viceversa además es posible realizar la zona de entrega con un ahorro de espacio especial. Esto se debe a que el 10
mantenimiento del modo de funcionamiento de hombre muerto durante el almacenamiento y desalmacenamiento 
de vehículos requiere la presencia del usuario en el dispositivo de mando. Esto permite prescindir de una esclusa 
que encierre la zona de entrega y que en caso contrario es necesaria por razones de seguridad. Por lo tanto, la 
instalación de aparcamiento resulta adecuada especialmente para la realización en sitios en los que exista sólo un 
espacio de construcción muy limitado para una entrada y para la zona de entrega. De esta manera, la zona de 15
entrega puede realizarse por ejemplo también en callejones estrechos.

Cuando el vehículo adopta la posición de entrega o la posición de cambio de modo de funcionamiento, esto se 
denomina también plaza de estacionamiento o posición de cambio de modo de funcionamiento del dispositivo de 
transporte. Las denominaciones posición de entrega o posición de cambio de modo de funcionamiento se usan 20
para la posición del dispositivo de transporte, incluso si con el dispositivo de transporte no está siendo 
transportado ningún vehículo.

Preferentemente, el dispositivo de control controla el dispositivo de transporte de tal forma que este, incluso sin 
vehículo alojado, se desplace en modo de funcionamiento de hombre muerto de la posición de entrega a la 25
posición de cambio de modo de funcionamiento y viceversa. Antes de la entrega y después de la recogida del 
vehículo, el usuario igualmente ha de realizar instrucciones en el dispositivo de mando para acercar el dispositivo 
de transporte a la zona de entrega o alejarlo de la misma. Esto aumenta la seguridad de la instalación de 
aparcamiento, especialmente en caso de la ausencia de una esclusa.

30
Resulta ventajoso si la instalación de aparcamiento presenta un dispositivo de señalización con el que se señaliza 
al usuario que el dispositivo de transporte adopta la posición de cambio de modo de funcionamiento y/o la posición 
de entrega. De esta manera, el usuario puede ver que es necesario o ya no es necesario el accionamiento del 
dispositivo de mando para activar o mantener el modo de funcionamiento de hombre muerto, según si el vehículo
se transporta al interior de la instalación de aparcamiento o se ha de volver transportar al exterior de la instalación 35
de aparcamiento.

Puede estar previsto que la posición de cambio de modo de funcionamiento esté dispuesta en aquel punto de 
intersección de dos trayectos de transporte de una respectiva posición de aparcamiento a la posición de entrega, 
que está más próximo a la posición de entrega. La posición de cambio de modo de funcionamiento está dispuesta 40
de tal forma que, partiendo de la posición de entrega, está dispuesta en la primera ramificación de dos trayectos de 
transporte hacia una respectiva posición de aparcamiento. De esta manera, el modo de funcionamiento de hombre 
muerto se usa sólo en pequeña medida. Al mismo tiempo, queda garantizado que los vehículos sean transportados
principalmente en modo de funcionamiento automático. Esto permite en total un almacenamiento y 
desalmacenamiento más rápidos de los vehículos.45

Resulta ventajoso si el dispositivo de control controla el dispositivo de transporte después del posicionamiento de 
un vehículo en la posición de aparcamiento, de tal forma que el dispositivo de transporte se desplace a la posición 
de cambio de modo de funcionamiento y permanezca en esta. De esta manera, se puede mantener lo más 
reducido posible el tiempo de espera medio de los usuarios durante el almacenamiento y la recogida de vehículos.50

En una forma de realización ventajosa de la instalación de aparcamiento según la invención resulta ventajoso si 
tras la entrega de un vehículo al usuario y el desplazamiento a la posición de cambio de modo de funcionamiento, 
el dispositivo de transporte permanece en la misma. Esto sirve igualmente para reducir el tiempo de espera medio 
de los usuarios de la instalación de aparcamiento. Por ejemplo, en una instalación de aparcamiento en la que los 55
vehículos están posicionados sobre palets, puede estar previsto que tras la entrega de un vehículo al usuario y el 
desplazamiento con la paleta vacía a la posición de cambio de modo de funcionamiento, el dispositivo de 
transporte permanezca en la misma.

En otra forma de realización de una instalación de aparcamiento con palets puede estar previsto que el dispositivo 60
de control controle el dispositivo de transporte después de la entrega de un vehículo al usuario y el desplazamiento 
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a la posición de cambio de modo de funcionamiento, para que deposite el palet en una plaza de estacionamiento y 
se desplace sin palet a la posición de cambio de modo de funcionamiento. Esto también permite mantener lo más 
reducido posible el tiempo de espera medio de los usuarios.

Preferentemente, la instalación de aparcamiento presenta una abertura de introducción para el vehículo, a través 5
de la que el vehículo puede ser transportado desde la zona de entrega hasta la zona de la instalación de 
aparcamiento, provista de plazas de estacionamiento, así como una cubierta para cerrar la abertura de 
introducción en una posición de cierre cuando el dispositivo de transporte adopta la posición de cambio de modo 
de funcionamiento y para dejar libre la abertura de introducción en una posición de liberación cuando el dispositivo 
de transporte adopta la posición de entrega. La cubierta permite cerrar la abertura de introducción para proteger la 10
instalación de aparcamiento y a las personas, cuando la instalación de aparcamiento trabaja en modo de 
funcionamiento automático. En cambio, para la entrega de vehículos cuando el dispositivo de transporte adopta la
posición de entrega, la abertura de introducción está abierta.

Preferentemente, durante el traslado de la posición de entrega a la posición de cambio de modo de 15
funcionamiento, el dispositivo de transporte alcanza la posición de cambio de modo de funcionamiento en el 
momento y especialmente justo en el momento en que la cubierta alcanza la posición de cierre durante el traslado 
de la posición de liberación a la posición de cierre, cerrando la abertura de introducción. Esto permite reducir el 
modo de funcionamiento de hombre muerto a un mínimo si la abertura de introducción debe estar cerrada al 
iniciarse el modo de funcionamiento automático.20

De manera correspondiente, durante el desplazamiento del dispositivo de transporte de la posición de cambio de 
modo de funcionamiento a la posición de entrega, con el inicio del modo de funcionamiento de hombre muerto se 
puede comenzar trasladando la cubierta de la posición de cierre a la posición de liberación para dejar libre la 
abertura de introducción.25

En una forma de realización especial de la instalación de aparcamiento según la invención resulta ventajoso si la 
abertura de introducción está formada en una superficie de suelo y si la cubierta cierra la abertura de introducción
en la posición de cierre a nivel del suelo o sustancialmente a nivel del suelo. La zona de la instalación de 
aparcamiento provista de plazas de estacionamiento está realizada especialmente en una fosa situada por debajo 30
de la superficie del suelo, de manera que los vehículos son transportados a través de la superficie del suelo para 
almacenarlos en la instalación de aparcamiento y desalmacenarlos de la instalación de aparcamiento. La cubierta 
que en la posición de cierre se encuentra al ras del suelo puede formar parte de un trayecto de desplazamiento que 
discurre a través de la abertura de introducción y que se puede usar como entrada o salida de la instalación de 
aparcamiento.35

La instalación de aparcamiento se puede realizar con construcción sencilla y económica, si la cubierta se puede 
acoplar mecánicamente al dispositivo de transporte, siendo trasladada por este de la posición de cierre a la 
posición de liberación y viceversa cuando el dispositivo de transporte se desplaza de la posición de cambio de 
modo de funcionamiento a la posición de entrega y viceversa. De esa manera, se puede prescindir de un 40
accionamiento separado para la cubierta. Mediante el dispositivo de transporte es posible tanto transportar un 
vehículo, por ejemplo sobre un palet, como trasladar la cubierta de la posición de cierre a la posición de liberación
y viceversa.

Además, en una forma de realización de construcción sencilla de la instalación de aparcamiento resulta ventajoso 45
si la cubierta comprende al menos un soporte que durante el desplazamiento del dispositivo de transporte de la 
posición de cambio de modo de funcionamiento a la posición de entrega entre en contacto sobre el dispositivo de 
transporte, de manera que la cubierta se levante del dispositivo de transporte. Esto resulta adecuado 
especialmente en la penúltima forma de realización descrita de la instalación de aparcamiento según la invención
para un servicio sin fallos y con una construcción sencilla. Cuando el dispositivo de transporte es elevado de la 50
posición de cambio de modo de funcionamiento a la posición de entrega, al mismo tiempo es elevada de la 
superficie del suelo la cubierta que cierra la abertura de introducción a ras del suelo, dejando libre la abertura de 
introducción. De manera inversa, durante el descenso del dispositivo de transporte a la posición de cambio de 
modo de funcionamiento, se desciende la cubierta, de manera que la abertura de introducción puede volver a 
cerrarse "automáticamente".55

Para mantener reducidos los requisitos para un accionamiento para la cubierta, puede estar previsto que la 
instalación de aparcamiento comprenda un contrapeso acoplado a la cubierta, que actúe durante el traslado de la 
cubierta de la posición de cierre a la posición de liberación y viceversa. Esto permite realizar con una menor 
potencia un accionamiento para la cubierta.60

E11739040
13-10-2015ES 2 550 061 T3

 



5

Preferentemente, al dispositivo de mando está asignado al menos un soporte de autorización para su 
accionamiento por el usuario, ya que esto permite excluir el uso no autorizado de la instalación de aparcamiento. 
El al menos un soporte de autorización es por ejemplo una llave o una tarjeta de chip.

De manera ventajosa, el al menos un soporte de autorización está asignado a una plaza de estacionamiento5
determinada y contiene una información referida a la plaza de estacionamiento, que puede ser leída por el 
dispositivo de mando y proporcionada al dispositivo de control. Esto permite un servicio con facilidad de uso, en el 
que con la ayuda del soporte de autorización se puede ver en qué plaza de estacionamiento se ha de transportar el 
vehículo del usuario o de qué plaza de estacionamiento se ha de recoger. No es necesaria una introducción 
separada del número de plaza de estacionamiento o similar por el usuario.10

Resulta ventajoso si el dispositivo de mando comprende al menos un alojamiento en el que el al menos un soporte 
de autorización se ha de disponer para accionar el dispositivo de mando y si el dispositivo de control bloquea la 
liberación del al menos un soporte de autorización del al menos un alojamiento hasta que el dispositivo de 
transporte se haya desplazado de la posición de entrega a la posición de cambio de modo de funcionamiento. Esto 15
permite asegurar tanto durante el almacenamiento como durante la recogida de vehículos que el dispositivo de 
transporte se vuelva a encontrar en la posición de cambio de modo de funcionamiento antes de que el usuario 
pueda abandonar la instalación de aparcamiento, ya que antes el soporte de autorización no es liberado por el 
dispositivo de mando. Esto ha resultado ser ventajoso especialmente cuando, como se ha descrito anteriormente, 
mediante el desplazamiento del dispositivo de transporte de la con una menor potencia a la posición de cambio de 20
modo de funcionamiento se cierra al mismo tiempo la abertura de introducción de la instalación de aparcamiento
mediante una cubierta. En este caso, el usuario puede abandonar la instalación de aparcamiento sólo después del 
cierre de la abertura de introducción. Esto aumenta la seguridad de la instalación de aparcamiento.

Preferentemente, la instalación de aparcamiento presenta un dispositivo de restricción de salida que se puede 25
trasladar de un estado abierto a un estado cerrado y viceversa para limitar una salida de la zona de entrega.

Resulta ventajoso si el dispositivo de control controla un accionamiento del dispositivo de restricción de salida 
después de la entrega del vehículo a un usuario y el desplazamiento subsiguiente del dispositivo de transporte a la 
posición de cambio de modo de funcionamiento, de tal forma que el dispositivo de restricción de salida se traslade 30
al estado abierto. Esto permite un control de la instalación de aparcamiento con facilidad de uso. El dispositivo de 
restricción de salida abre en cierta medida de forma "automática", sin necesidad de accionamiento por el usuario.

La siguiente descripción de una forma de realización preferible de la invención en relación con el dibujo sirve para 
explicar en detalle la invención. Muestran:35

la figura 1: una vista parcial esquemática de una instalación de aparcamiento según la invención que comprende 
un dispositivo de transporte que adopta una posición de cambio de modo de funcionamiento;
la figura 2: una representación aumentada de una parte de la instalación de aparcamiento de la figura 1, 
adoptando el dispositivo de transporte una posición de entrega;40
la figura 3: una representación esquemática aumentada de un dispositivo de control y de mando de la instalación 
de aparcamiento de la figura 1 y
la figura 4: una representación aumentada de un detalle de la instalación de aparcamiento de la figura 1.

Una instalación de aparcamiento 10 según la invención está realizada como instalación de aparcamiento45
sustancialmente subterránea con una entrada 12 y salida 14 a ras del suelo. En una fosa 16 formada en la tierra, 
que por arriba está delimitada por una superficie de suelo 18 que forma la entrada y salida 12 o 14, la instalación 
de aparcamiento 10 comprende una estantería de aparcamiento 24 formada por soportes verticales 20 y soportes 
horizontales 22. Respectivamente entre dos soportes verticales 20, en un soporte horizontal 24 está formada 
respectivamente una plaza de estacionamiento 26, también denominada "compartimiento". En cada plaza de 50
estacionamiento 26 se puede depositar o almacenar un palet 28 que aloja un vehículo 30. Esto define una posición 
de aparcamiento del vehículo 30.

La instalación de aparcamiento 10 está concebida de tal forma que la estantería de aparcamiento 24 comprende 
cuatro filas de plazas de estacionamiento 26 en las que se pueden posicionar respectivamente sólo vehículos 30 55
aparados unos encima de otros. Están dispuestas respectivamente dos filas de plazas de estacionamiento en 
lados opuestos de una caja de transporte 32 central. Alternativamente o adicionalmente, es posible que en la 
estantería de aparcamiento 24 estén formadas varias filas, también unas al lado de otras en dirección de 
profundidad, es decir, de cierto modo paralelamente con respecto al plano del dibujo.

60
En la caja de transporte 32, en una dirección de altura representada por una doble flecha 34 está dispuesto de 
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forma móvil un dispositivo de transporte 36. Mediante el dispositivo de transporte 36, los palets 28 por tanto 
pueden transportarse hacia arriba y abajo dentro de la caja de transporte 32. Además, los palets 28 pueden 
deslizarse, de manera conocida de por sí y por tanto no descrita, en sentido horizontal a las plazas de 
estacionamiento 26 para adoptar la plaza de estacionamiento, y recogerse de la misma.

5
El dispositivo de transporte 36 comprende un accionamiento 38 que a través de una línea de control 40 está en 
conexión efectiva con un dispositivo de control y de mando integrado, en lo sucesivo denominado dispositivo de 
control 42. Esto permite el control del dispositivo de transporte 36 por el dispositivo de control 42. El dispositivo de 
control 42 está representado en la figura 3 esquemáticamente en detalle. En su lado superior, la caja de transporte 
32 presenta una abertura de introducción 44 formada en la superficie de suelo 18, a través de la que los vehículos10
30 se pueden transportar hacia o desde la zona de la instalación de aparcamiento 10, provista de plazas de 
estacionamiento 26. A la abertura de introducción 44 está asignada una cubierta 46 que puede cerrar la abertura 
de introducción 44 en una posición de cierre (figura 1) y dejarla libre en una posición de liberación (figura 2). La 
cubierta 46 comprende una tapa 48 que se puede insertar prácticamente sin juego en la abertura de introducción
44 y que en la posición de cierre de la cubierta 46 cierra la abertura de introducción 44 a ras del suelo y de esta 15
manera forma de cierto modo una comunicación entre la entrada 12 y la salida 14. Además, la cubierta 46 
comprende cuatro soportes 50 idénticos que se extienden desde la tapa 48 en sentido vertical al interior de la caja 
de transporte 32 y de los que en el dibujo están representados sólo dos soportes 50.

Como se puede ver en la figura 4, en cada soporte 50 está sujeta a través de una polea de inversión 52 una 20
cadena 54 que a través de otra polea de inversión 56 inmovilizada en un soporte horizontal 22 representado en la 
figura 4 está unida a un contrapeso 58. Durante la elevación o el descenso de la cubierta 46, descritos a 
continuación, actúa el contrapeso 58 para minimizar la fuerza necesaria para ello.

La zona de la instalación de aparcamiento 10 en la que está dispuesta la abertura de entrada 44 se denomina zona 25
de entrega 84 en la que puede ser entregado un vehículo 30 a la instalación de aparcamiento 10 o el vehículo 30 
puede ser entregado por esta a un usuario. Cuando el dispositivo de transporte 36 se encuentra en la abertura de 
introducción 44, un palet 28 dispuesto sobre el dispositivo de transporte 36 está orientado a ras del suelo. Esto 
define una plaza de estacionamiento del dispositivo de transporte 36 así como del vehículo 30 (figura 2).

30
Cuando el dispositivo de transporte 36 es elevado dentro de la caja de transporte 32 en dirección hacia la cubierta 
46, los soportes 50 pueden entrar en contacto sobre el dispositivo de transporte 36 en el lado superior, véase la 
figura 1, al contrario de la figura 4 en la que el dispositivo de transporte 36 está representado a una distancia con 
respecto a los soportes 50. Cuando los soportes 50 está en contacto con el dispositivo de transporte 36 y la 
cubierta 46 adopta la posición de cierre, esto define una posición de cambio de modo de funcionamiento del 35
dispositivo de transporte 36 así como de un vehículo 30 eventualmente posicionado sobre este (figura 1).

Los soportes 50 están dimensionados de tal forma que, en la posición de cambio de modo de funcionamiento, el 
dispositivo de transporte 36 está dispuesto aproximadamente en aquel punto de intersección de respectivamente 
dos trayectos de transporte de la posición de entrega hacia respectivamente dos posiciones de aparcamiento en 40
las plazas de estacionamiento 26, que se encuentra más cerca de la posición de entrega. Por lo tanto, en la 
posición de cambio de modo de funcionamiento, el dispositivo de transporte 36 se encuentra directamente por 
debajo de la abertura de introducción 44, en concreto, de tal forma que está dispuesto aproximadamente en un 
plano con los palets 28 del soporte horizontal superior 22, provisto de plazas de estacionamiento 26, de la 
estantería de aparcamiento 24.45

El dispositivo de control y de mando (dispositivo de control 42) dispuesto lateralmente unos metros al lado de la 
abertura de introducción 44 comprende un dispositivo de señalización con dos lámparas de señalización 60 y 62, 
un bloque numérico de cifras 64 con una pantalla 66 correspondiente, una ranura para llave 68 para recibir un 
soporte de autorización en forma de una llave 86, una caja de introducción 70 para recibir un soporte de 50
autorización en forma de una tarjeta de llave 88, una tecla de elevación 72 así como una tecla de descenso 74 
para la elevación o el descenso del dispositivo de transporte 36 descritos a continuación.

El dispositivo de control 42 está conectado a través de una línea de señales 76 a un elemento de sensor 78 del 
dispositivo de transporte 36. Mediante el elemento de sensor 78 se puede detectar en qué posición se encuentra el 55
dispositivo de transporte 36 dentro de la caja de transporte 32.

A través de una línea de control 80, el dispositivo de control 42 está conectado a un accionamiento de un 
dispositivo de restricción de salida en forma de una barrera 82 dispuesta en la salida 14, de tal forma que mediante 
el control del dispositivo de control 42 la barrera 82 se puede hacer pasar de un estado abierto a un estado cerrado 60
y viceversa.
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La instalación de aparcamiento 10 que a continuación se describe al ejemplo del almacenamiento de un vehículo
30, funciona de la siguiente manera:

Un usuario abandona su vehículo 30 en la entrada 12 para activar el dispositivo de control 42 mediante un soporte 5
de autorización, por ejemplo una llave 86 que se ha de introducir en la ranura para llave 68, o de una tarjeta de 
llave 88 que ha de introducirse en la caja de introducción 70. En la tarjeta de llave 88 se encuentra la información 
cuál de las plazas de estacionamiento 26 está asignada al usuario. En caso de usar una llave 86, el número de la 
plaza de estacionamiento puede introducirse a través del bloque de cifras 64 y controlarse en la pantalla 66.

10
Si no está ya presente, el dispositivo de transporte 36 toma un palet 28 vacío de la estantería de aparcamiento 24 
y se desplaza a la posición de cambio de modo de funcionamiento, es decir, el dispositivo de control 42 controla de 
manera correspondiente el accionamiento 38 del dispositivo de transporte 36 para que esto se realice (figura 1). El 
desplazamiento del dispositivo de transporte 36 a la posición de cambio de modo de funcionamiento transcurre 
rápidamente en el modo de funcionamiento automático, es decir, sin necesidad de que el usuario realice 15
instrucciones en el dispositivo de control 42.

La adopción de la posición de cambio de modo de funcionamiento puede registrarse mediante el elemento de 
sensor 78 y transferirse al dispositivo de control 42 a través de la línea de señales 76. Al usuario se señaliza la 
adopción de la posición de cambio de modo de funcionamiento mediante la iluminación de la lámpara de 20
señalización 60. El siguiente transporte del palet 28 a la posición de entrega se realiza en modo de funcionamiento
de hombre muerto, siendo necesario para ello un accionamiento permanente de la tecla de elevación 72 por el 
usuario. Sólo mediante el accionamiento permanente de la tecla de elevación 72, el dispositivo de control 42 
controla el accionamiento 38 de tal forma que el dispositivo de transporte 36 se eleve hasta adoptar la posición de 
entrega (figura 2).25

Alternativamente, puede estar previsto que la tecla de elevación 72 no tenga que accionarse de manera 
permanente, sino especialmente en intervalos sucesivos especialmente periódico. Igualmente, para activar o 
mantener el modo de funcionamiento de hombre muerto se requiere una instrucción del usuario en el dispositivo de 
control 42.30

Durante el levantamiento del dispositivo de transporte 36 de la posición de cambio de modo de funcionamiento a la
posición de entrega, los soportes verticales 50 de la cubierta 46 están en contacto sobre el dispositivo de 
transporte 36. De esta manera, la cubierta 46 se traslada de la posición de cierre a la posición de liberación, de tal 
forma que la abertura de introducción 44 se libera automáticamente sin que para ello se requiera un accionamiento 35
separado para la cubierta 46. El contrapeso 58 permite reducir la carga sobre el accionamiento 38.

Cuando el dispositivo de transporte 36 adopta la posición de entrega, esto es registrado por el elemento de sensor 
78 y transferido a través de la línea de señales 76 al dispositivo de control 42. A continuación, este activa la 
lámpara de señalización 62. Entonces, el usuario puede posicionar el vehículo 30 sobre el palet 28 vacío.40

Para almacenar el vehículo 30, el usuario debe trasladar el dispositivo de transporte 36 en modo de 
funcionamiento de hombre muerto a la posición de cambio de modo de funcionamiento. Esto se realiza mediante 
el accionamiento permanente de la tecla de descenso 74, siendo posible también en este caso un accionamiento 
en intervalos sucesivos especialmente periódicos. Al mismo tiempo, se desciende la cubierta 46.45

Para mantener el modo de funcionamiento de hombre muerto también pueden estar previstos otros elementos de
mando en el dispositivo de control 42, por ejemplo un pedal o un interruptor de llave que se acciona mediante un 
accionamiento permanente por medio de la llave 86.

50
Cuando el dispositivo de transporte 36 alcanza la posición de cambio de modo de funcionamiento, la cubierta 46 
adopta de la manera prevista la posición de cierre y la abertura de introducción 44 queda cerrada con la tapa. Se 
apagan las lámparas de señalización 60 y 62, y el siguiente transporte del palet 28 vuelve a realizarse en modo de 
funcionamiento automático, sin que para ello se requieran instrucciones del usuario en el dispositivo de control 42. 
En el modo de funcionamiento automático, el dispositivo de transporte 36 transporta el palet 28 a la plaza de 55
estacionamiento 26 asignada al usuario y almacena el vehículo 30 allí. Después de almacenar el vehículo 30, el 
dispositivo de transporte 36 se vuelve a desplazar en modo de funcionamiento automático a la posición de cambio 
de modo de funcionamiento y permanece en esta. De esta manera, se consigue mantener lo más corto posible el 
tiempo de reacción medio de la instalación de aparcamiento.

60
El cambio de modo de funcionamiento del dispositivo de transporte 36 del modo de funcionamiento automático al 
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modo de funcionamiento de hombre muerto y viceversa ofrece dos ventajas:

En el modo de funcionamiento automático, por una parte, se puede realizar un transporte rápido de los palets 
28 y, dado el caso, de los vehículos 39 dispuestos sobre estos. En el modo de funcionamiento de hombre 
muerto, por otro lado, se puede garantizar la seguridad del usuario. Dado que para mantener el modo de 5
funcionamiento de hombre muerto se requiere una instrucción del usuario en el dispositivo de control 42, se 
tiene que encontrar a cierta distancia con respecto a la abertura de introducción 44. De esta manera, con un 
uso adecuado de la instalación de aparcamiento 10 se garantiza que el usuario ni pueda llegar a través de la 
abertura de introducción 44 al interior de la instalación de aparcamiento 10, ni se pueda lesionar en la cubierta 
46 en movimiento. Esto ofrece la ventaja adicional de que en la zona de entrega 84 no se precisa de ninguna 10
esclusa para la entrega del vehículo 30 a la instalación de aparcamiento 10. Esto permite disponer la zona de 
entrega 84 incluso en lugares muy estrechos y angostos donde no haya espacio suficiente para una esclusa,
por ejemplo en callejones estrechos. Además, al prescindir de una esclusa, la tapa 48 se puede utilizar como 
trayecto de desplazamiento entre la entrada 12 y la salida 14. Además, esto permite la disposición de la zona 
de entrega 84 por ejemplo en callejones estrechos.15

Mientras el dispositivo de transporte 36 funcione en modo de funcionamiento de hombre muerto, están bloqueados 
por el dispositivo de control 42 la llave 86 dentro de la ranura para llave 68 o la tarjeta de llave 88 dentro de la caja 
de introducción 70. Esto constituye una función de seguridad adicional. De esta manera, se garantiza que el 
usuario tenga que descender el dispositivo de transporte 36 en todo caso hasta la posición de cambio de modo de 20
funcionamiento teniendo que cerrar de esta manera al mismo tiempo la abertura de introducción 44 mediante la 
tapa 48 para poder retirar del dispositivo de control 42 la llave 86 o la tarjeta de llave 88. Sólo entonces, se puede 
alejar de la instalación de aparcamiento 10.

La recogida de un vehículo 30 de la instalación de aparcamiento 10 funciona de manera correspondiente: en 25
primer lugar, la paleta 28 que aloja el vehículo 30 se recoge de la plaza de estacionamiento 26 en modo de 
funcionamiento automático y el dispositivo de transporte 36 se desplaza a la posición de cambio de modo de 
funcionamiento. A continuación, el dispositivo de transporte 36 ha de ser trasladado en modo de funcionamiento
automático a la posición de entrega mediante el accionamiento de la tecla de elevación 72, siendo trasladada al 
mismo tiempo la cubierta 46 a la posición de liberación.30

A continuación, el vehículo 30 ha de hacerse salir del palet 28 conduciendo. A continuación, el dispositivo de 
transporte 36 ha de descenderse a la posición de cambio de modo de funcionamiento en modo de funcionamiento
de hombre muerto mediante el accionamiento de la tecla de descenso 74 y la cubierta ha de trasladarse a la 
posición de cierre. Ahora, por una parte, puede estar previsto que el dispositivo de transporte 36 permanezca con 35
el palet vacío 28 en la posición de cambio de modo de funcionamiento. También es posible que el dispositivo de 
transporte 36 posicione el palet 28 en modo de funcionamiento automático en una plaza de estacionamiento 26 
vacía y se desplace sin palet a la posición de cambio de modo de funcionamiento.

La barrera 82 se abre automáticamente siendo controlada por el dispositivo de control 42 después de que el 40
dispositivo de transporte 36 ha sido desplazado a la posición de cambio de modo de funcionamiento, de manera 
que el usuario no tiene que accionar la barrera 82 por separado.
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REIVINDICACIONES

1.- Instalación de aparcamiento (10) que comprende una pluralidad de plazas de estacionamiento (26) para 
vehículos (30), dispuestas unas al lado y/o encima de otras, definiendo dichas plazas de estacionamiento (26) 
respectivamente una posición de aparcamiento para un vehículo (30), una zona de entrega (84) que define una 5
posición de entrega para el vehículo (30) para la entrega del vehículo (30) por el usuario a la instalación de 
aparcamiento (10) y viceversa, un dispositivo de transporte (36) para el transporte del vehículo (30) entre la 
posición de entrega y una posición de aparcamiento, un dispositivo de control (42) para controlar el dispositivo de 
transporte (36) así como un dispositivo de mando (42) para el usuario que está en conexión efectiva con el 
dispositivo de control (42), controlando el dispositivo de control (42) el dispositivo de transporte (36) de tal forma 10
que este transporta el vehículo (30) en modo de funcionamiento automático de una posición de aparcamiento a 
una posición de cambio de modo de funcionamiento dispuesta en el trayecto de transporte de la posición de 
aparcamiento a la posición de entrega y viceversa, caracterizada porque el dispositivo de transporte (36) 
transporta el vehículo (30) en modo de funcionamiento de hombre muerto de la posición de cambio de modo de 
funcionamiento a la posición de entrega y viceversa, siendo accionado el dispositivo de mando (42) por el usuario.15

2.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 1, caracterizada porque el dispositivo de control (42) 
controla el dispositivo de transporte (36) de tal forma que este, incluso sin vehículo (30) alojado, se desplace en 
modo de funcionamiento de hombre muerto de la posición de entrega a la posición de cambio de modo de 
funcionamiento y viceversa. 20

3.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 1 o 2, caracterizada porque la instalación de 
aparcamiento (10) presenta un dispositivo de señalización (60, 62) con el que se señaliza al usuario que el 
dispositivo de transporte (36) adopta la posición de cambio de modo de funcionamiento y/o la posición de entrega. 

25
4.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la posición de 
cambio de modo de funcionamiento está dispuesta en aquel punto de intersección de dos trayectos de transporte 
de una respectiva posición de aparcamiento a la posición de entrega, que está más próximo a la posición de 
entrega. 

30
5.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el dispositivo 
de control (42) controla el dispositivo de transporte (36) después del posicionamiento de un vehículo (30) en la 
posición de aparcamiento, de tal forma que el dispositivo de transporte (36) se desplace a la posición de cambio de
modo de funcionamiento y permanezca en esta. 

35
6.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la instalación 
de aparcamiento (10) presenta una abertura de introducción (44) para el vehículo (30), a través de la que el 
vehículo (30) puede ser transportado desde la zona de entrega (84) hasta la zona de la instalación de 
aparcamiento (10), provista de plazas de estacionamiento (26), así como una cubierta (46) para cerrar la abertura 
de introducción (44) en una posición de cierre cuando el dispositivo de transporte (36) adopta la posición de 40
cambio de modo de funcionamiento y para dejar libre la abertura de introducción (44) en una posición de liberación 
cuando el dispositivo de transporte (36) adopta la posición de entrega. 

7.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 6, caracterizada porque durante el traslado de la posición 
de entrega a la posición de cambio de modo de funcionamiento, el dispositivo de transporte (36) alcanza la 45
posición de cambio de modo de funcionamiento en el momento en que la cubierta (46) alcanza la posición de 
cierre durante el traslado de la posición de liberación a la posición de cierre, cerrando la abertura de introducción
(44).

8.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 6 o 7, caracterizada porque la abertura de introducción50
(44) está formada en una superficie de suelo (18) y porque la cubierta (46) cierra la abertura de introducción (44) 
en la posición de cierre a nivel del suelo o sustancialmente a nivel del suelo. 

9.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizada porque la cubierta (46) se 
puede acoplar mecánicamente al dispositivo de transporte (36), siendo trasladada por este de la posición de cierre55
a la posición de liberación y viceversa cuando el dispositivo de transporte (36) se desplaza de la posición de 
cambio de modo de funcionamiento a la posición de entrega y viceversa. 

10.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 9, caracterizada porque la cubierta (46) comprende al 
menos un soporte (50) que durante el desplazamiento del dispositivo de transporte (36) de la posición de cambio 60
de modo de funcionamiento a la posición de entrega entra en contacto sobre el dispositivo de transporte (36), de 

E11739040
13-10-2015ES 2 550 061 T3

 



10

tal forma que la cubierta (46) se levanta del dispositivo de transporte (36). 

11.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones 6 a 10, caracterizada porque la instalación de 
aparcamiento (10) comprende un contrapeso (58) acoplado a la cubierta (46), que actúa durante el traslado de la 
cubierta (46) de la posición de cierre a la posición de liberación y viceversa. 5

12.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque al dispositivo 
de mando (42) está asignado al menos un soporte de autorización (86, 88) para su accionamiento por el usuario.

13.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 12, caracterizada porque el al menos un soporte de 10
autorización (86, 88) está asignado a una plaza de estacionamiento (26) determinada y contiene una información 
referida a la plaza de estacionamiento (26), que puede ser leída por el dispositivo de mando (42) y proporcionada 
al dispositivo de control (42). 

14.- Instalación de aparcamiento según la reivindicación 12 o 13, caracterizada porque el dispositivo de mando15
(42) comprende al menos un alojamiento (68, 70) en el que el al menos un soporte de autorización (86, 88) se ha 
de disponer para accionar el dispositivo de mando (42) y porque el dispositivo de control (42) bloquea la liberación 
del al menos un soporte de autorización (86, 88) del al menos un alojamiento (68, 70) hasta que el dispositivo de 
transporte (36) se haya desplazado de la posición de entrega a la posición de cambio de modo de funcionamiento. 

20
15.- Instalación de aparcamiento según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la instalación
de aparcamiento (10) presenta un dispositivo de restricción de salida (82) que se puede trasladar de un estado 
abierto a un estado cerrado y viceversa para limitar una salida de la zona de entrega (84).
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