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DESCRIPCION 

Estacion de distribuciOn y carro de transporte 

5 La invencion se refiere a una estaci6n de distribucion para carros de transporte tal como se utiliza en particular en 
aeropuertos con las caracteristicas en el preambulo de la reivindicaciOn principal. 

Par el estado de la tecnica son conocidos carros de transporte. Un carro de transporte de este garter° se da a 
conocer en el document° EP 1 590 224 B1. Un carro adicional esta descrito en el documento EP 1 537 000 B1, este 

10 tiene perfiles formados a partir de plastic° par debajo de las horquillas de rueda, los denominados medios. Estos 
sirven para el apoyo sabre una escalera mecanica. Cada carro esta provisto en cada caso de un adaptador para la 
inserci6n en una estaciOn de distribuci6n. 

Una estaciOn de distribuci6n para carros de transporte de este tipo o similares esta descrita, por ejemplo, en la 
15 solicitud de patente internacional WO 2004/049272 Al. En esta, carros de transporte se disponen unos detras de 

otros y apilados unos dentro de otros. Una estaci6n de distribuciOn de este tipo — que se denomina tambien almacen 
- tiene al menos un rail guia y esta provista al menos de un dispositivo de bloqueo de paso y de un dispositivo de 
cobro. El dispositivo de bloqueo de paso, realizado preferiblemente en forma de un trinquete, esta conectado 
electricamente con el dispositivo de cobra. A este respecto, la disposici6n del dispositivo de bloqueo de paso esta 

20 prevista en el rail guia. Cada carro de transporte esta equipado con un denominado adaptador que esta dispuesto 
lateralmente en una horquilla de rueda, preferiblemente en una de las ruedas traseras. Este adaptador posibilita la 
extracciOn de un carro de o la insercion del mismo en la estaciOn de distribucion cuando el dispositivo de bloqueo de 
paso esta desbloqueado y evita esto cuando el dispositivo de bloqueo de paso esta bloqueado. Ademas, mediante el 
adaptador se realiza una comprobaciOn si se tiene que realizar una devolucion de deposit° en el dispositivo de 

25 cobra. 

Par ejemplo, el dispositivo de bloqueo de paso esta desbloqueado una vez que se haya realizado la operaci6n de 
pago en el dispositivo de cobra. Entonces se puede retirar un carro. 

30 Ahora existe el problema de que el dispositivo de bloqueo de paso esta desbloqueado en caso de un suministro 
electric° interrumpido, es decir, cuando la estaci6n de distribuciOn no se puede alimentar con energia electrica tal 
como, por ejemplo, en el caso de trabajos de mantenimiento o contabilizaciOn, en caso de un carte de suministro 
electric° o en la operacion de servicio. Esto conduce a que se puedan retirar carros sin que se cobre una tasa par 
estos. Posteriormente, carros se podrian volver a insertar en caso de un suministro electric° normal y, de forma no 

35 justificada, se podria retirar una tasa correspondiente en el dispositivo de cobra. 

Adernas, en el caso de un suministro electric° interrumpido existe la posibilidad de insertar carros en la estaciOn 
cuyo registro, sin embargo, no se puede realizar. Esto tiene coma consecuencia una desviacion en el inventario. 

40 Tampoco se puede realizar la devolucion del deposit° abonado en caso de un suministro electric° interrumpido. 

Ademas, en el funcionamiento normal, es decir, en el caso de un suministro electric°, puede ocurrir que un 
adaptador se desmonte o se separe de un carro de este tipo, y que mediante este adaptador se manipule la estaci6n 
de distribuciOn y se retire de forma ilegitima dinero del dispositivo de cobra. 

45 

El objetivo de la presente invenciOn se basa ahora en proporcionar una estacion de distribuciOn con carros de 
transporte en la que la manipulaciOn de la estaciOn de distribucion sea menor independientemente de si la estaciOn 
esta alimentada o no con energia electrica. 

50 La invenciOn consigue el objetivo con las caracteristicas en la reivindicacion principal. 

Debido al dispositivo de bloqueo adicional, el dispositivo de bloqueo de paso tambien esta bloqueado sin un 
suministro electric°. No se pueden retirar ni insertar carros. Par tanto, una manipulaciOn esta excluida. 

55 Mediante el montaje del dispositivo de bloqueo adicional sabre una chapa de montaje se puede garantizar tambien 
un equipamiento posterior de estaciones de distribuci6n. 

60 

Debido al sensor magnetic° que esta previsto en la zona del rail guia y debido al 'man en el carro se puede suprimir 

adicionalmente la manipulaciOn tambien en el funcionamiento normal. 

La invencion se explica en mas detalle mediante un ejemplo de realizacion. Muestra 

La figura 1 

La figura 2 

65 La figura 3 

La figura 4 

un dispositivo de bloqueo adicional "que recibe corriente" (funcionamiento normal); 

el dispositivo de bloqueo adicional "sin corriente"; 

un dispositivo de bloqueo de paso "abierto", 

el dispositivo de bloqueo de paso "bloqueado", y 

2 

ES 2 550 394 T3

 



La figura 5 el dispositivo de bloqueo adicional 1 montado en una guia. 

La invenciOn se refiere a una estaciOn de distribucion y a carros que se insertan en esta. La estacion de distribuciOn 
se utilize para carros de transporte no representados en mas detalle que estan dispuestos unos detras de otros y 

5 apilados unos dentro de otros. Este equipada con al menos un rail guia y con at menos un dispositivo de bloqueo de 
paso 13 y un dispositivo de cobro. El dispositivo de bloqueo de paso 13 y el dispositivo de cobro estan conectados 
electricamente entre si, estando el dispositivo de bloqueo de paso 13 dispuesto en el rail guia. Adernas, cada carro 
tiene un adaptador, lo que posibilita la extraccion de un carro de o la inserci6n de un carro en la estaciOn de 
distribuci6n cuando el dispositivo de bloqueo de paso 13 este desbloqueado y evita esto cuando el dispositivo de 

10 bloqueo de paso 13 este bloqueado. 

En el funcionamiento normal, la estaci6n se alimenta con energia electrica. El dispositivo de bloqueo de paso 13, 
preferiblemente en forma de un trinquete, que habitualmente este dispuesto en el rail guia, este bloqueado y evita 
una extracciOn no autorizada de carros. 

15 

En el caso de trabajos de mantenimiento o contabilizaciOn, un corte de suministro electric° o en la operaci6n de 
servicio, la estaciOn de distribuci6n no se puede alimentar con energia electrica, de modo que el dispositivo de 
bloqueo de paso 13 este desbloqueado. Carros se pueden retirar y/o inserter libremente. 

20 Para suprimir la inserciOn o extracciOn de carros en caso de que la estacion no se alimente con energia electrica 
este previsto un dispositivo de bloqueo adicional 1 que evita esto mecanicamente. Este dispositivo de bloqueo 
adicional 1 este dispuesto en cede caso en el rail guia. Para montar esta tambien posteriormente es conveniente 
disponer el dispositivo de bloqueo adicional 1 sobre una chapa de montaje 2. El dispositivo de bloqueo adicional 1 
este formado a partir de un iman 3, un perno de bloqueo 4 y un mecanismo de retorno 5. En el iman 3 este dispuesto 

25 un vastago de embolo 6. Es conveniente el uso de un electroiman elevador. 

El perno de bloqueo 4 tiene una varilla 7. La varilla 7 este dispuesta de manera giratoria sobre la chapa de montaje 
2. Unas piezas de chapa primera y segunda 8, 9 perpendiculares estan dispuestas en paralelo a la varilla 7 de 
manera estacionaria en este. Adernas, una pieza de chapa adicional 10 este dispuesta preferiblemente de manera 

30 paralela al iman 3 y de manera ortogonal al primer elemento constructivo 8 perpendicular en la primera pieza de 
chapa 8 perpendicular. Las piezas de chapa 8, 9 y 10 son partes del perno de bloqueo 4. 

Por ejemplo, el mecanismo de retorno 5 este formado a partir de un muelle 12 que este dispuesto en una chapa 
angular 11. Es conveniente formar la chapa angular 11 a partir de una parte de la chapa de montaje 2. De manera 

35 alternative al muelle 12 seria concebible tambien otro elemento constructivo tat como una goma o un elemento de 
presiOn de gas. 

El perno de bloqueo 4 y el mecanismo de retorno 5 estan conectados de manera movil entre si y actuan 
conjuntamente mediante la varilla 7 y el vastago de embolo 6. Para ello, el muelle 12 este unido con la primera pieza 

40 de chapa 8 perpendicular del perno de bloqueo 4. El vastago de embolo 6 puede actuar sobre la segunda pieza de 
chapa 9 perpendicular del perno de bloqueo 4. 

La figura 1 muestra el dispositivo de bloqueo adicional 1 en el funcionamiento normal. "Recibe corriente", es decir, el 

iman 3 este alimentado con corriente electrica. El vastago de embolo 6 este desplegado y act0a sobre la segunda 
45 pieza de chapa 9 perpendicular del perno de bloqueo 4, de modo que esta se encuentra inclinada aproximadamente 

en "la posicion de las 13 horas" y el muelle 12 esta estirado de manera correspondiente a la fuerza que actua. La 

primera pieza de chapa 8 perpendicular se encuentra aproximadamente en la "posicion de las 14 horas". 

Si se interrumpe el suministro de energia electrica, el iman 3 ya no se puede abastecer. La figura 2 muestra el 

50 dispositivo de bloqueo adicional 1 "sin corriente". En las figuras 4 y 5 se representa el dispositivo de bloqueo 

adicional 1 montado en la guia. El vastago de embolo 6 esta plegado y el muelle 12 esta relajado. La primera pieza 

de chapa 8 perpendicular del perno de bloqueo 4 se encuentra aproximadamente en la "posiciOn de las 12 horas", la 

segunda pieza de chapa 9 perpendicular del perno de bloqueo 4 se encuentra aproximadamente en la "posicion de 

las 11 horas". La fuerza acti"Ja ahora mediante la pieza de chapa 10 adicional sobre el dispositivo de bloqueo de 

55 paso 13 que se mueve en la direcci6n hacia el suelo y evita el paso de carros. El dispositivo de bloqueo de paso 13 

este bloqueado. Esto se representa por fragmentos en la figura 4. Por tanto, carros ya no se pueden inserter en la 

estaci6n o retirar de la estaciOn. Se puede excluir una manipulacion del dispositivo de bloqueo de paso 13 en caso 

de quo la estaciOn de distribuci6n no se alimente con energia electrica. 

60 La figura 3 muestra el dispositivo de bloqueo de paso 13 en la posicion abierta. Se pueden inserter carros en la 

estaci6n. 

En caso de que la estaciOn de distribuciOn se encuentre en el funcionamiento normal, se tiene que suprimir una 

manipulaciOn del dispositivo de bloqueo de paso 13 utilizando el adaptador separado del carro. Para ello es 

65 conveniente prever un sensor magnetic° en la zona o directamente en el rail guia. Ademas se tiene que integrar un 

inlet.' en los medios existentes en los carros que estan formados a partir de plastic° y estan previstos por debajo de 
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las horquillas de rueda en las ruedas traseras de un carro. 

Adicionalmente a la deteccion Optica entre el adaptador y un sensor en el rail guia se realize ahora mediante un 
sensor adicional magnetic° el control de que siempre se inserta el carro con el adaptador en la estaci6n. 

De manera ventajosa, no es visible para una persona externa que se utilize un iman adicional de este tipo en la 
estacion y en el carro. 

Lista de nOmeros de referencia 

1 Dispositivo de bloqueo adicional 

2 Chapa de montaje 

15 3 Iman 

4 Perno de bloqueo 

5 Mecanismo de retorno 

20 

6 Vastago de embolo 

7 Varilla 

25 8 Primera pieza de chapa perpendicular 

9 Segunda pieza de chapa perpendicular 

10 Pieza de chapa adicional 

30 

11 Chapa angular 

12 Muelle 

35 13 Dispositivo de bloqueo de paso, trinquete 

5 

10 
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REIVINDICACIONES 

1. Estaci6n de distribuci6n para carros de transporte dispuestos unos detras de otros y apilados unos dentro de otros 

con al menos un rail guia y con al menos un dispositivo de bloqueo de paso (13) y un dispositivo de cobro, estando 

5 el dispositivo de bloqueo de paso (13) y el dispositivo de cobro conectados electricamente entre Si, estando el 

dispositivo de bloqueo de paso (13) dispuesto en el rail guia y teniendo edemas cada carro de transporte un 

adaptador que posibilita la extraccion de un carro de o la inserciOn del mismo en la estacion de distribuci6n cuando 

el dispositivo de bloqueo de paso (13) este desbloqueado y evita esto cuando el dispositivo de bloqueo de paso (13) 

este bloqueado, caracterizada por que este previsto un dispositivo de bloqueo adicional (1) que evita 

10 mecanicamente la inserci6n o la extraccion de un carro en caso de que la estaciOn de distribuci6n no se alimente 

con energia electrica, estando el dispositivo de bloqueo adicional (1) formado a partir de un iman (3), un perno de 

bloqueo (4) y un mecanismo de retorno (5), estando el iman (3) alimentado con corriente electrica en el 

funcionamiento normal, por que el dispositivo de bloqueo adicional (1) este dispuesto en el rail guia, estando 

dispuesto en el iman (3) un vestago de embolo (6), teniendo el perno de bloqueo (4) una varilla (7), estando unas 

15 piezas de chapa primera y segunda (8, 9) perpendiculares dispuestas de manera paralela a la varilla (7), y estando 

una pieza de chapa adicional (10) dispuesta de manera paralela al iman (3) en la primera pieza de chapa (8) 

perpendicular, en la que el perno de bloqueo (4) y el mecanismo de retorno (5) ester' unidos de manera movil entre 

si y actUan conjuntamente mediante la varilla (7) y el vastago de embolo (6) del inner' (3), y estando la varilla (7) 

dispuesta para ello de manera giratoria sobre una chapa de montaje (2), de modo que, en el estado sin corriente, el 

20 dispositivo de bloqueo de paso (13) este bloqueado mediante la pieza de chapa (10). 

2. Estaci6n de distribuciOn de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por que el mecanismo de retomo (5) 

este formado a partir de un muelle (12) que este dispuesto en una chapa angular (11). 

25 3. Estaci6n de distribuci6n de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizada por que la chapa angular (11) este 

formada a partir de una parte de la chapa de montaje (2). 

30 

4. EstaciOn de distribuci6n de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por que en el rail guia de la estacion 

de distribucion este previsto un sensor magnetico. 

5. Estacion de distribuci6n de acuerdo con la reivindicaciOn 4 para carros de transporte, estando cada carro de 

transporte equipado con un adaptador y con medios en una horquilla de rueda del carro de transporte que estan 

dispuestos por debajo de esta, caracterizada por que en los medios este previsto un 
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