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DESCRIPCION
Base para un asiento de seguridad para nifios.

La presente invencion se refiere, en general, a un asiento de seguridad para nifios, el cual se puede conectar de
forma amovible a un armazén base y mas particularmente a un asiento de seguridad para nifios para ser utilizado en
un vehiculo con un asiento para adultos equipado con medios de anclaje para conectores y Isofix.

La mayoria de los asientos de seguridad para nifios que estan actualmente en el mercado se fijan en un asiento del
vehiculo utilizando un cinturdn de seguridad del asiento de seguridad de tres puntos. Sin embargo, los asientos del
vehiculo, los cinturones de seguridad de los asientos y sus puntos anclaje varian en gran medida entre los diferentes
modelos de vehiculos: los asientos tienen diferentes formas, los cinturones de seguridad pueden ser mas cortos o
mas largos, la posicion de los puntos de anclaje difiere, etcétera. Esto junto con que la forma y el disefio del asiento
de seguridad para nifios pueden variar tanto que hacen complicado e incluso imposible fijar correctamente el asiento
de seguridad para nifios en el vehiculo.

Sobre la base de los problemas de compatibilidad anteriormente mencionados, ha aparecido la necesidad de un
sistema normalizado para la fijacion de un asiento de seguridad para nifios en un vehiculo. En un intento de
normalizar la fijacion del asiento de seguridad para nifios a un conjunto de asiento de un vehiculo, los conjuntos del
asiento han sido modificados para conseguir este medio. En particular, los puntos anclaje en forma de elementos de
fijacién de bucle se fijan a un bastidor del conjunto del asiento, entre la seccion del asiento y la seccion del respaldo
del conjunto del asiento. Estos elementos de fijacion en forma de bucle cominmente son referidos como barras de
acero Isofix. Los asientos de seguridad para nifios por lo tanto estan provistos de los denominados conectores Isofix,
en donde los conectores Isofix tienen la forma de elementos de enganche o abrazaderas que se pueden acoplar a
los elementos de fijacién de bucle para proporcionar una unién positiva del asiento de seguridad para nifios al
conjunto del asiento.

Los conectores Isofix podran, comparados con los cinturones de seguridad del asiento del vehiculo normales,
proporcionar una mejor proteccion en el caso de una colision frontal y/o trasera con el vehiculo, pero también
preocupan algunos de los problemas de compatibilidad que han sido mencionados antes en este documento para
los asientos de seguridad para nifios que estan fijados con un cinturén de seguridad del asiento del vehiculo. Por
ejemplo, si los conectores Isofix no son ajustables sino que se fijan al asiento de seguridad para nifios o0 a una base
del asiento de seguridad para nifios, esto puede causar varios problemas cuando se instala el asiento de seguridad
para nifios en un asiento de un vehiculo: si los elementos de fijacion de bucle se colocan extremadamente bajos en
un asiento del vehiculo, el asiento de seguridad para nifios con conectores Isofix instalados fijos y rectos no pueden
ser colocados planos en la seccion del asiento del asiento del vehiculo, por que el acolchado del asiento del vehiculo
tendera a elevar el asiento de seguridad para nifios del asiento del vehiculo. Adicionalmente, si los elementos de
fijacién de bucle se colocan profundos en el interior del asiento del vehiculo, sera dificil encontrar y conectar los
conectores Isofix a los conectores de bucle mientras al mismo tiempo se sostiene el asiento de seguridad para
nifios.

El documento EP 1.714.826 Al (que corresponde al preambulo de la reivindicacion 1) divulga un bastidor el cual es
adecuado para sostener un asiento del vehiculo para nifios, en donde el bastidor comprende un armazoén con
conectores que pueden ser conectados, de forma que se puedan separar, en utilizacion a elementos de fijacion en
un vehiculo. El bastidor esta adicionalmente provisto de un mecanismo de desbloqueo para la liberacion del
acoplamiento entre el conector y el elemento de fijacion. El bastidor también esta provisto de una corredera para
sostener el asiento del vehiculo para nifios, corredera la cual es moévil con respecto al armazén desde una primera
posicién, en la cual la corredera esta colocada a una distancia relativamente grande desde el conector, hasta una
segunda posicién, en la cual la corredera esta colocada mas cerca del conector. La corredera se bloquea contra el
movimiento a partir de la segunda posicion hacia la primera posicion cuando se conecta por lo menos un conector al
elemento de fijacion.

El documento WO 2007/101212 A2 divulga un conjunto de asiento de seguridad para nifios, que incluye una base
para ser colocada en el fondo del asiento de un vehiculo. La base incluye un elemento de enganche del tipo Isofix
para la unién de la base a una barra Isofix del asiento del vehiculo y un cierre separado del cinturon de seguridad del
asiento para permitir que la base sea fijada al asiento del vehiculo por medio del cinturén de seguridad del asiento
del vehiculo. Un transportador para nifios esta provisto para ser unido de forma amovible a la base. El transportador
incluye un asidero para permitir el transportador sea elevado y transportado. El asidero incluye un conjunto de
enganche para bloquear de forma que se pueda liberar el transportador a la base y separar el transportador de la
base con una sola mano.

El documento WO 2005/108155 A2 divulga una base para un asiento de seguridad para nifios para ser utilizada con
un asiento para adultos en un vehiculo equipado con bucles Isofix, en donde la base comprende un moldeado
superior y un moldeado inferior roscados y sujetados firmemente juntos. El moldeado superior comprende un par de
crestas delanteras y un par de crestas traseras con una parte plana entre los pares. Las crestas tienen ranuras
moldeadas para las barras de anclaje delantera y trasera de un transportador de nifios convencional. Por debajo del
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botén de liberacion la base tiene una formacion para la conexién pivotante del apoyo para el pie que se sujeta
firmemente por debajo de la base, la aleta anti rebote esta plegada contra el apoyo y los enganches Isofix se
articulan hacia la parte delantera de la base. Para la utilizacion, los enganches Isofix son girados hacia atras, el
elemento anti rebote es oscilado alrededor desde por debajo hacia por arriba de la base y el apoyo del pie es
extendido hacia abajo para que se apoyen en el suelo. Para ajustar el transportador del nifio, sus barras de anclaje
se acoplan en ranuras y el transportador del nifio es empujado hacia abajo para apartar los ganchos.

El objetivo de la presente invencion es proporcionar una base, la cual se puede conectar de forma amovible a un
asiento de seguridad para nifios y una base, la cual ofrece una instalacion facil del asiento de seguridad para nifios
en el vehiculo.

Un objetivo adicional de la presente invencion es proporcionar una base, la cual minimice el riesgo de uso incorrecto.

Los objetivos se alcanzan mediante la base segun la presente invencion como se define en la parte caracterizadora
de la reivindicacién independiente. Formas de realizacion adicionales de la invencion se definen en las
reivindicaciones subordinadas.

Segun la presente invencion, la cual esta definida por las caracteristicas técnicas establecidas en la reivindicacion 1,
se proporciona un armazon base, armazon base al cual se puede conectar un asiento de seguridad para nifios de
forma amovible. El armazon base tiene una superficie inferior que descansa en una seccion de asiento del asiento
para pasajeros cuando el armazon base esta instalado en el asiento de pasajeros. El armazén base comprende
adicionalmente una superficie de soporte para el asiento de seguridad para nifios y un mecanismo de fijacion para el
asiento de seguridad para nifios, a fin de fijar el asiento de seguridad para nifios al armazén base. El armazon base
también esta provisto de medios de acoplamiento a fin de ser conectados a medios de anclaje que estan instalados
en el asiento para pasajeros.

El mecanismo de fijacién del armazén base comprende una parte principal, estando unidos a dicha parte principal
dos pares de brazos. Un gancho de bloqueo se conecta entonces de forma pivotante a un extremo de cada uno de
los brazos de los dos pares de brazos, en donde los ganchos de bloqueo en una forma de realizacion estan
cargados por resorte. Cada uno de los ganchos de bloqueo esta provisto de un medio de bloqueo, por ejemplo una
parte de gancho con una forma coénica. Adicionalmente, los ganchos de bloqueo estan conectados a por lo menos
un elemento indicador del conector Isofix, en donde el elemento indicador del conector Isofix estd conectado a un
dispositivo indicador. Adicionalmente, el mecanismo de fijacién esta conectado a un asidero el cual se utiliza para
liberar el asiento de seguridad para nifios del armazon base.

Los medios de acoplamiento del armazdén base comprenden uno o méas conectores Isofix, en donde el uno o mas
conectores Isofix estan para ser bloqueados en medios de anclaje que estan provistos en el asiento para pasajeros.
En una forma de realizacion de la presente invencion, los conectores Isofix se pueden ajustar, de tal modo que se
pueden ajustar entre una posicion retraida en el interior del armazon base (parcial o completamente en el interior del
armazoén base) y una posicion extendida fuera del armazén base. Los conectores Isofix pueden ser ajustados
entonces para ser utilizados con diferentes modelos de vehiculos y/o asientos de vehiculos. Ademas, los conectores
Isofix también pueden estar instalados para que puedan articular, de tal modo que los conectores Isofix puedan
formar un angulo con relacion al armazon base.

A fin de poder ajustar los conectores Isofix, los conectores Isofix estan conectados a un mecanismo de ajuste, en
donde el mecanismo de ajuste comprende por lo menos un carril provisto de una pluralidad de levas y un dispositivo
de bloqueo conectado a un asidero. Segun la presente invencion, el dispositivo de bloqueo comprende una palanca
y un gancho de bloqueo, en donde un extremo de la palanca esta conectado al asidero mientras un extremo opuesto
de la palanca esta conectado de forma pivotante al gancho de bloqueo, el gancho de bloqueo cooperando entonces
con la pluralidad de levas del por lo menos un carril.

Medios de anclaje, a los cuales se van a conectar los conectores Isofix, por ejemplo pueden ser en forma de
elementos de fijacion en bucle que estan fijados a un armazon del conjunto del asiento del vehiculo.

Un soporte en el suelo que se puede ajustar también esta conectado al armazon base, en donde el soporte en el
suelo que se puede ajustar estabilizard el armazén base adicionalmente cuando el armazon base se instale en el
asiento para pasajeros y se conecte a los medios de anclaje en el asiento del vehiculo.

El asiento de seguridad para nifios preferentemente comprende una seccién de la cabeza, una seccion de respaldo
y una seccion de asiento. Sin embargo, se debe entender que el asiento de seguridad para nifios puede comprender
menos 0 Mas secciones.

Lo anterior y otras caracteristicas de la presente invencion se pondran de manifiesto para un experto en la técnica a
cual se refiere la presente invencion al considerar la siguiente descripcién de la invencién con referencia a los
dibujos adjuntos, en los cuales:
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las figuras 1A - 1B muestran un armazon base para un asiento de seguridad para nifios segun la presente invencion,
en donde el armazén base para el asiento de seguridad para nifios esta provisto para ser unido a un asiento para
adultos en un vehiculo mediante la utilizacién de conectores Isofix,

las figuras 2A - 2B muestran un mecanismo de fijacion y ajuste del armazon base instalado en el armazén base
segun la presente invencion, en donde el mecanismo de fijacién se utiliza para conectar de forma amovible el
asiento de seguridad para nifios al armazon base y el mecanismo de ajuste se utiliza para ajustar los conectores
Isofix a puntos de anclaje instalados en el asiento para adultos en el vehiculo, la base estando representada desde
abajo y por arriba,

las figuras 3A - 3D muestran como se conecta y se libera el asiento de seguridad para nifios del armazén base
segun la presente invencion,

las figuras 4A - 4C muestran con mayor detalle el principio de trabajo del mecanismo de fijacion y ajuste para
conectores Isofix cuando la base segln la presente invencion se conecta al asiento para adultos del vehiculo, y

las figuras 5A - 5D muestran un mecanismo indicador y de liberacién para los conectores Isofix en la base.

En las figuras 1A y 1B se muestra una base segun la presente invencion, en donde la figura 1A muestra una vista en
perspectiva de como se instala la base 1 cuando se conecta a un asiento para adultos 2 en un vehiculo y la figura
1B muestra con mayor detalle la misma base 1 pero en el que se ha extraido el asiento para adultos 2.

La base 1 segun la presente invencion esta provista de por lo menos dos conectores Isofix 4, en donde los
conectores Isofix 4 estan para ser conectados a medios de anclaje (no representados) instalados en el asiento para
adultos 2 del vehiculo. Los conectores Isofix 4 estan instalados a una distancia entre ellos, cada uno de los
conectores Isofix 4 estando colocado hacia extremos de los lados cortos de la base 1. Cuando no estan en
utilizacion, los conectores Isofix 4 estan instalados parcial o completamente en ranuras o huecos (no representados)
en el interior de la base 1, en una posicion retraida, en donde las ranuras o huecos estan dispuestos en la
proximidad de una superficie de la base 1 que descansa en una seccion de asiento 5 del asiento para adultos 2.
Cuando los conectores Isofix 4 van a ser utilizados para fijar la base 1 al asiento para adultos 2, los conectores Isofix
4 son llevados a una posicion extendida fuera de la base 1, por lo que los conectores Isofix 4 pueden ser conectados
a medios de anclaje (no representados) en el asiento para adultos 2. La instalacién de los conectores Isofix 4 se
explicara en detalle de acuerdo con las figuras 4A - 4C y 5A - 5D.

Los conectores Isofix 4 estan dispuestos para ser ajustables en una direccion longitudinal de la base 1, de tal modo
que puedan ser movidos entre una posicién retraida en el interior de la base 1 y una posicion extendida fuera de la
base 1. Los conectores Isofix 4 al ser ajustables proporcionaran la oportunidad de adaptar la base 1 a diferentes
modelos de vehiculos y/o fabricantes de vehiculos, ya que los asientos y/o los medios de anclaje en estos vehiculos
pueden variar en gran medida en construccion y/o disefio. Los conectores Isofix 4 se pueden extender entonces a
partir de o retraer al interior de la base 1, de tal modo que la base 1 pueda ser instalada adyacente y posiblemente
en contacto con una seccion de respaldo 8 del asiento para adultos 2. Esta instalacion estabilizara la base 1 en el
asiento para adultos 2, de tal modo que la base 1 no se mueva lateralmente y/o alrededor de los medios de anclaje
durante una colision.

Adicionalmente, los conectores Isofix 4 también estan provistos para ser articulados alrededor de un eje de rotacion,
en donde esto proporcionara al usuario la oportunidad de ajustar también el &ngulo que forman los conectores Isofix
4 con relacion a la base 1.

La base 1 comprende adicionalmente un soporte en el suelo que se puede ajustar 9, soporte en el suelo 9 el cual
estabilizara la base 1 adicionalmente cuando la base 1 se instala en el asiento para adultos 2 y se conecta a los
medios de anclaje (no representados) en el asiento del vehiculo 2. El soporte para suelo que se puede ajustar 9 se
conecta a la base 1 a través de una conexion de articulacion P, de tal modo que el soporte en el suelo 9 que se
puede ajustar puede ser girado hacia arriba por debajo de la superficie de la base 1 que descansa en una seccién
del asiento 5 del asiento para adultos 2 cuando la base 1 no esta en utilizacion. Un dispositivo de bloqueo a presién
(no representado) instalado con la conexion de articulacion P bloqueara entonces el soporte en el suelo 9 en una
posicién de soporte, como se representa en las figuras 1A - 1B. En esta posicion de soporte un elemento para el pie
F descansara contra el suelo en el vehiculo. Cuando soporte en el suelo 9 se gira hacia arriba debajo de la
superficie inferior de la base 1, el soporte en el suelo 9 puede ser sacado del dispositivo de bloqueo a presion (no
representado) y girado hacia arriba por debajo de la superficie inferior de la base 1. Adicionalmente, el soporte en el
suelo 9 comprende dos casquillos coaxiales, un casquillo estando instalado en el interior del otro. El casquillo
exterior, que tiene un diametro mayor que el casquillo interior, esta provisto entonces de un mecanismo cargado por
resorte L. El casquillo interior esta provisto de una pluralidad de taladros u orificios O en su direccién longitudinal,
taladros u orificios O los cuales estan adaptados para acomodar o recibir el mecanismo cargado por resorte L.
Presionando en el mecanismo cargado por resorte L, los casquillos interior y exterior se pueden ajustar uno con
relacion al otro.
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Adicionalmente, la base 1 esta provista de un mecanismo de fijacion y ajuste 10 (véanse las figuras 2A y 2B) para el
asiento de seguridad para nifios S y los conectores Isofix 4, de tal modo que el asiento para nifios S se puede
conectar de forma amovible a la base 1 y los conectores Isofix 4 se pueden ajustar entre una posicion retraida y
extendida. Puesto que es crucial que el asiento de seguridad para nifios S esté correcta y firmemente conectado a la
base 1 durante la utilizacion del asiento de seguridad para nifios S, el mecanismo de fijacion y ajuste 10 comprende
un dispositivo indicador 11, 111. El dispositivo indicador 11, 111 se explicardn méas adelante en detalle.

La base 1 segln la presente invencion comprende también dos asideros 30, 31, esto es un primer asidero 31y un
segundo asidero 30, en donde el segundo asidero 30 se utiliza para accionar, esto es liberar o bloquear los
conectores Isofix 4 con relacion a la base 1, mientras que el primer asidero 31 se utiliza para liberar el asiento de
seguridad para nifios S de la base 1. A este respecto el asidero 30 se conecta al dispositivo indicador 111 y a un
dispositivo de bloqueo 23 y coopera con una pluralidad de levas 22 de un carril 21, mientras el asidero 31 se conecta
a por lo menos un gancho de blogueo 15y el dispositivo indicador 11.

La base 1 de la presente invencion preferentemente tiene una forma rectangular, pero se comprendera que la base
1 puede tener también otras formas.

La figura 2A muestra la base 1 desde una superficie inferior de la base 1 segin la presente invencion, en donde los
conectores Isofix 4 se pueden ver en una posicion retraida, mientras la figura 2B representa la base 1 desde arriba,
en donde los conectores Isofix 4 se ven en una posicion extendida. Adicionalmente, en las figuras 2A - 2B se ha
quitado una carcasa exterior de la base 1 a fin de representar los diferentes elementos de la base 1.

Las figuras 2A - 2B muestran la construccion del mecanismo de fijacion y ajuste 10 para el asiento de seguridad
para nifios S y los conectores Isofix 4, en donde se puede ver que el mecanismo de fijacion y ajuste 10 comprende
una parte principal 12, estando unidos a dicha parte principal 12 un par de brazos 13, 14. El par de brazos 13, 14
estan instalados a una distancia uno del otro, hacia cada extremo de la parte principal 12. Un gancho de bloqueo 15
esté conectado de forma pivotante P a un extremo de cada uno de los brazos del par de brazos 13, 14. Los ganchos
de bloqueo 15 estan cargados por resorte, en donde un resorte (no representado) sostendra los ganchos 15 en una
posicion inicial como se representa en la figura.

Los ganchos de blogueo 15 tienen una parte de gancho 16, en donde la parte de gancho 16 tiene una forma conica.
La conformacion o el disefio de la parte de gancho 16 proporcionara una conexion facil con el asiento de seguridad
para nifios S, como se explica mas adelante en la descripcion.

Puesto que los conectores Isofix 4 segun la presente invencion estan provistos para ser ajustables, los conectores
Isofix 4 se instalan para ser mdviles con relacion al mecanismo de fijacion y ajuste 10. Cada uno de los conectores
Isofix 4 se fija entonces de forma pivotante a una varilla 181, en donde la varilla 181 esta conectada a un elemento
alargado 19 a través de una pieza de conexion 20. La parte principal 12 del mecanismo de fijacion y ajuste 10 es
hueca, por lo que el elemento alargado 19 puede deslizar dentro y fuera de la parte principal 12. El elemento
alargado 19 tendra entonces una seccion transversal que es ligeramente menor que una seccion transversal del
elemento principal hueco 12.

En la figura 2A, los conectores Isofix 4 estan instalados en una posicion retraida en el interior de las ranuras (no
representadas) en la base 1, mientras la figura 2B muestra los conectores Isofix 4 en una posicion extendida fuera
de las ranuras en la base 1. El elemento alargado 19, que esta conectado a los conectores Isofix 4 a través de la
pieza de conexion 20, comprende por lo menos un carril 21 instalado en el interior del elemento alargado 19, en
donde el por lo menos un carril 21 estd provisto de una pluralidad de levas 22. En la posicién retraida de los
conectores Isofix 4, el elemento alargado 19 estara instalado en el interior del elemento principal hueco 12.
Adicionalmente, un dispositivo de bloqueo 23 esta instalado en el interior de la parte principal 12, en donde el
dispositivo de bloqueo 23 cooperara con una pluralidad de levas 22 del por lo menos un carril 21, a fin de bloquear
los conectores Isofix 4 en una posicion deseada. Con referencia ahora a las figuras 4A - 4C, el dispositivo de
bloqueo 23 comprende una palanca 24 y un gancho de bloqueo 25. Un extremo 24a de la palanca 24 se conectara
entonces a un asidero 30 que se utiliza para accionar los conectores Isofix 4, mientras un extremo opuesto 24b de la
palanca 24 se conecta entonces de forma pivotante al gancho de bloqueo 25 mediante un esparrago o varilla 27.
Adicionalmente, la palanca 24 se conecta de forma pivotante al elemento principal 19 a través de un esparrago o
varilla 26.

En la figura 4A los conectores Isofix 4 estan enteramente retraidos en el interior de la ranura en la base 1. En esta
posicion la varilla 27 se acopla con una leva mas exterior 22 del carril 21 y la palanca 24 se utiliza para bloquear la
varilla 27 en esta posicién. Un elemento de tope 100 provisto en el por lo menos un carril 21 evitara en el otro lado
que los conectores Isofix 4 puedan ser extraidos adicionalmente del elemento principal 12.

Cuando la basel va a ser instalada en el asiento para adultos 2, el asidero 30 (véase también la parte inferior de la
figura 4A) se eleva o mueve hacia la derecha en la figura 4A, hasta una posicién sustancialmente vertical. El
movimiento del asidero 30 causara que el extremo 24a de la palanca 24 sea presionado hacia abajo hacia el carril
21, mientras el extremo 24b de la palanca 24 sera presionado hacia arriba y alejandolo del carril 22, a medida que la
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palanca 24 articularda alrededor del esparrago o varilla 26. Adicionalmente, cuando el extremo 24b es movido
alejandolo del carril 21 y la palanca 24 esta conectada al gancho de bloqueo 25 por el esparrago o varilla 27, la
varilla 27 serd llevada fuera del contacto con las levas 22 en el carril 21. El carril 21 esta ahora liberado del
dispositivo de bloqueo 23 (la varilla 27 no esta en acoplamiento con las levas 22), por lo que un resorte comprimido
28 instalado en el interior de la parte principal hueca 12 (debido a la posicion retraida de los conectores Isofix 4),
sera capaz de empujar el elemento alargado 19 en la direccién longitudinal de la base 1 y fuera de la parte principal
12 (véase la figura 4B). Puesto que el elemento alargado 19 esta conectado a los conectores Isofix 4 a través de la
pieza de conexion 20 y las varillas 181, los conectores Isofix 4 se moveran fuera de la ranura en la base 1, por lo que
los conectores Isofix 4 pueden ser extraidos hasta una posicion mas exterior OP, posicion OP en la cual el gancho
de bloqueo 25 se bloqueara en un taladro del elemento alargado 19. Los conectores Isofix 4 y la base 1 estan ahora
fijamente conectados haciendo posible manipular la base 1 y los conectores Isofix 4 como una pieza. Los conectores
Isofix 4 después de esto se conectan a los puntos de anclaje correspondientes (no representados) en el vehiculo.

Cuando los conectores Isofix 4 estan conectados a los puntos de clase del vehiculo, como se representa en la figura
4B, el asidero 30 es llevado de vuelta a su posicion inicial, como se representa en la parte inferior de la figura 4C. La
palanca 24 y el gancho de bloqueo 25y la varilla 27 sufriran entonces un movimiento opuesto al que se ha explicado
con respecto a la figura 4A, por lo que la varilla de bloqueo 27 otra vez es llevada al acoplamiento con una leva 22
en el carril 21. El mecanismo de bloqueo 23 bloqueara de ese modo el carril 21 en esta posicion. Sin embargo,
puesto que la longitud de los conectores Isofix 4 ahora puede ser demasiado larga, esto es que la base 1 esta
instalada con una cierta distancia a una parte de respaldo 8 del asiento del vehiculo 2, la base 1 debe ser empujada
en contacto con la parte de respaldo 8 del asiento del vehiculo 2. Debido a la forma de las levas 22 en el carril 21 y
el mecanismo de bloqueo 23, el carril 21, y por lo tanto también el elemento alargado 19, puede ser empujado
pasada la varilla 27, por lo que la base 1 puede ser movida al contacto con la parte de respaldo del asiento del
vehiculo 2.

Las figuras 3A - 3D muestran como se conecta y se libera de la base 1 segun la presente invencion un asiento de
seguridad para nifios S. A fin de mostrar cdmo se conecta a la base 1 el asiento de seguridad para nifios S, la
carcasa de la base 1 se ha quitado, de modo que Unicamente se puede ver el mecanismo de fijacion 10.

Una superficie inferior del asiento de seguridad para nifios S esta provista de dos pares de aberturas 29, en los que
estas aberturas 29 estan disefiadas para la recepcion de la parte de gancho 16 de los ganchos de bloqueo 15.

Los ganchos de bloqueo 15 pueden girar, ya que los ganchos de bloqueo 15 estan conectados de forma pivotante
(en P) al extremo del par de brazos 13, 14 y los ganchos de bloqueo 15 estan adicionalmente conectados al asidero
de liberacién 31 a través de una barra 32 que esté instalada a cada lado de la base 1. Cada una de las dos barras
32 esta conectada al gancho de bloqueo 15 y el asidero 31 a través de medios de conexién 33, en los que los
medios de conexion 33 pueden ser esparragos o similares. Un elemento de resorte (no representado) esta
conectado a cada uno de los ganchos de bloqueo 15, en los que el elemento de resorte empujara o tirara de los
ganchos de bloqueo 15 hasta una posicién inicial como se representa en la figura 3A.

En la figura 3A el asiento de seguridad para nifios S se va a conectar a la base 1. Los ganchos de bloqueo 15 estan
ahora en su posicién inicial, esto es en una posicion sustancialmente vertical. En esta posicion sustancialmente
vertical los ganchos de bloqueo 15 se apoyaran contra un elemento de placa 41 en la base 1, en donde el elemento
de placa 41 evitara que los ganchos de bloqueo 15 giren adicionalmente. Puesto que el asidero de liberacion 31 esta
conectado a los ganchos de bloqueo 15 a través de las barras 32, el asidero de liberacion 31 también estara en su
posicién "superior”. El asidero de liberacion 31 estéd adicionalmente provisto de un dispositivo indicador 11. Puesto
que el dispositivo indicador 11 muestra cuando el asiento de seguridad para nifios S esta fijado a la base 1, el
dispositivo indicador 11 esta provisto con un coloreado diferente C sobre su superficie exterior.

Cuando el asiento de seguridad para nifios S se desciende hacia la base 1, las aberturas 29 provistas en la
superficie inferior del asiento de seguridad para nifios S eventualmente seran llevadas al contacto con la parte de
gancho 16 de los ganchos de bloqueo 15. Esto se puede ver en la figura 4B, en la que las aberturas 29 justo han
sido llevadas al contacto con la parte de gancho 16 de los ganchos de bloqueo 15. Cuando el asiento de seguridad
para nifios S es descendido ahora adicionalmente hacia abajo hacia la base 1, la forma de las aberturas 29 y de la
parte de gancho 16 de los ganchos de bloqueo 15 forzaran a los ganchos de bloqueo a girar alrededor de la
articulacion P. Adicionalmente, puesto que los ganchos de bloqueo 15 estan conectados a las barras 32, la rotacion
de los ganchos de bloqueo 15 seré transferida a las barras 32, debido al hecho de que las barras 32 y los ganchos
de bloqueo 15 estan conectados a través de los medios de conexion 33, por lo que las barras 32 se moveran en la
direccion longitudinal de la base 1. Este movimiento de las barras 32 en la direccion longitudinal de la base 1 sera
transferido a un movimiento giratorio por el asidero de liberacién 31, ya que también el asidero de liberacién 31 esta
conectado a cada una de las barras 32 a través de los medios de conexion 33. El asidero de liberaciéon 31 esta
conectado de forma pivotante P a la base 1, por lo que la conexion de articulacion P esta instalada por debajo y a
una distancia de los medios de conexion 33 que conectan el asidero de liberacion 31 a la barra 32.

Si el asiento de seguridad para nifios S es descendido ahora incluso adicionalmente hacia la base 1, las aberturas
29 giraran los ganchos de bloqueo 15 en el sentido de las agujas del reloj, actuando dicha rotacion de los ganchos
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de bloqueo 15 contra la fuerza del elemento de resorte (no representado). La rotacion de los ganchos de bloqueo 15
resultara también en que el asidero de liberacién 31 es girado en el sentido de las agujas del reloj, ya que la rotacion
de los ganchos de bloqueo 15 es transferida al asidero de liberacion 31 a través del movimiento de las barras 32 en
la direccion longitudinal de la base 1. Cuando los ganchos de bloqueo 15 son guiados mas alla de las aberturas 29
en la superficie inferior del asiento de seguridad para nifios S, el elemento de resorte (no representado) forzara a los
ganchos de bloqueo 15 a girar de vuelta a una posicion en la que los ganchos de bloqueo 15 se bloquearan en las
aberturas 29, por lo que el asiento de seguridad para nifios S se bloquea fijamente a la base 1. Esto se puede ver en
la figura 3C. Sin embargo, como las aberturas 29 en la superficie inferior del asiento de seguridad para nifios S se
desplazan hacia los lados con relacion al elemento de placa 41, los ganchos de bloqueo 15 no adoptaran ahora su
posicion inicial sino que se inclinaran con relacién a la posicion inicial, no apoyandose de ese modo en el elemento
de placa 41.

Cuando el asiento de seguridad para nifios S se instala correctamente en la base 1, los ganchos de bloqueo 15 se
inclinarén algo con relacién a su posicion inicial, en donde las partes de gancho 16 de los ganchos de bloqueo 15
seran presionadas contra las aberturas 29 en el asiento de seguridad para nifios S. Los ganchos de bloqueo 15
estan ahora agarrando el asiento de seguridad para nifios S de modo que no puede salirse fuera de la base 1. En
las dos primeras situaciones representadas en las figuras 3A 'y 3B la posicion del dispositivo indicador 11 del asidero
de liberacion 31 indica que el asiento de seguridad para nifios S no estad instalado en absoluto o no esta
correctamente instalado. Esto se hace visible mediante una superficie roja (o gris) en la superficie exterior del
dispositivo indicador 11, la cual es visible a través de un orificio 34 en la base 1 (véase también la figura 1B). En la
tercera posicion, como se representa en la figura 3C, los ganchos de bloqueo 15 y el dispositivo indicador 11, los
ganchos de bloqueo 15 y el asidero de liberacion 31 estando conectados a través de las barras 32, se colocan entre
las posiciones representadas en la figura 3A y la figura 3B. Esto se hace visible mediante una superficie verde en el
dispositivo indicador 11 del asidero de liberacion 31 la cual es visible a través del orificio 34 en la base 1.

En la figura 3D se representa como se libera de la base 1 el asiento de seguridad para nifios S. El asidero de
liberacién 31 es entonces arrastrado para girar. La rotacion del asidero de liberacion 31, debido al hecho de que el
asidero de liberacién 31 esta conectado a los ganchos de bloqueo 15 a través de las barras 32, resultara también en
que los ganchos de blogueo 15 son girados en el sentido de las agujas del reloj alrededor de la articulacion P, por lo
que la parte de gancho 16 de los ganchos de bloqueo 15 es llevada fuera del apoyo de las aberturas 29 en la
superficie inferior del asiento de seguridad para nifios S. Una vez la parte de gancho 16 es llevada fuera del apoyo
con las aberturas 29, el asiento de seguridad para nifios S es liberado de la base 1, por lo que el asiento de
seguridad para nifios S puede ser movido alejandolo de la base 1.

Los conectores Isofix 4 pueden girar un cierto angulo para poder conectar los conectores Isofix 4 a elementos de
fijacion de bucle (no representados) los cuales estan por debajo de la superficie del asiento del coche. Cuando no
estan conectados a elementos de fijacion de bucle, un elemento de resorte forzara a los conectores Isofix 4 siempre
de vuelta a su posicién recta. En este caso los conectores Isofix 4 pueden girar s6lo unos grados limitados hacia
abajo. Cuando se utiliza esta solucion de rotacion y resorte en otro asiento/base se puede cambiar facilmente a un
sistema en el que la rotacion sea hacia arriba y hacia abajo la posicion normal de los conectores Isofix 4 sea recta
(no necesariamente en el medio). Esto puede ser util para los elementos de fijacion de bucle los cuales estan
colocados altos por encima de la superficie del asiento del coche y en donde la base/asiento necesita descansar en
la superficie del asiento del coche en lugar de colgada por encima de ella.

Como se puede ver en las figuras 5A - 5C, los conectores Isofix 4 también estdn conectados a un dispositivo de
cable C, en el que el dispositivo de cable C comprende un cable interior uno exterior Ci, Co. Un extremo del cable
interior Ci se conecta entonces a elementos de enganche (no representados) de los conectores Isofix 4 mientras un
extremo opuesto del cable interior Ci del dispositivo de cable C se conecta a un dispositivo indicador 111 en forma
de una placa indicadora | en la base 1, placa indicadora | la cual esta provista de una pieza verde y una roja. Cuando
los elementos de enganche (no representados) de los conectores Isofix 4 estan conectados a puntos de anclaje
Isofix (no representados) en el asiento para adultos 2 en el vehiculo, el cable interior Ci, debido al movimiento de los
elementos de enganche, sera movido con relacion a la base 1. El movimiento del cable interior Ci girara la placa
indicadora | alrededor de un eje de rotacion, en el que la rotacion de la placa indicadora | proporcionara una
indicacién de que los conectores Isofix 4, a través de los elementos de enganche (no representados), estan
conectados a los puntos de anclaje Isofix en el asiento para adultos 2. Cuando los conectores Isofix 4 estan fijados a
los puntos de anclaje en el asiento para adultos 2, un mecanismo conector interno del dispositivo de cable C
arrastrara el cable interior Ci unos pocos milimetros con relacion al cable exterior Co del dispositivo de cable C.

El cable interior Ci arrastrard entonces la placa indicadora | la cual entonces "volverd" a verde, véase también la
figura 5A. Cuando los conectores Isofix 4 van a ser liberados de los puntos de anclaje Isofix, véase también la figura
5B, el asidero 30 que se utiliza para accionar los conectores Isofix 4, es girado hacia la parte delantera de la base 1,
hacia una posicién sustancialmente vertical. Puesto que el asidero 30 tiene protrusiones 35 en cada uno de sus
extremos, protrusiones 35 las cuales interfieren con una abertura 36 en la placa indicadora I, la rotacién del asidero
30 giraréd la placa indicadora I; la rotacion de la placa indicadora | a su vez arrastrara el cable interior Ci, por lo que
los elementos enganche de los conectores Isofix 4 son forzados a abrirse.
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La invencion ha sido explicada ahora con diferentes formas de realizacion. Unicamente los elementos relacionados
con la invencion han sido descritos y un experto en la materia comprendera que se pueden realizar diversas
alteraciones y modificaciones a las formas de realizacion descritas y representadas provistas con tal de que
permanezcan dentro del alcance de la invencién como se define en las siguientes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Base (1), pudiendo estar conectado de forma amovible un asiento de seguridad para nifios (S) a dicha base (1),
que comprende un dispositivo de soporte en el suelo (9), unos conectores Isofix (4), una superficie de soporte para
el asiento de seguridad para nifios (S) y un mecanismo de fijacion y ajuste (10) para el asiento de seguridad para
nifios (S) y los conectores Isofix (4), caracterizada por que el mecanismo de fijacion y ajuste (10) comprende una
parte principal (12), estando fijados a dicha parte principal (12) un par de brazos (13, 14), comprendiendo el
mecanismo de fijacion y ajuste (10) ademas un asidero de liberacién (31), el cual a través de una barra (32) y unos
medios de conexién (33) esta conectado con unos ganchos de bloqueo (15) conectados de forma pivotante (P) al
par de brazos (13, 14) y coopera con los mismos, y un dispositivo indicador (11), en el que una rotacion de los
ganchos de bloqueo (15) es transferida al dispositivo indicador (11) a través de un movimiento de la barra (32) en la
direccion longitudinal de la base (1), y un asidero (30), el cual esta conectado a un dispositivo de bloqueo (23) que
comprende una palanca (24) y un gancho de bloqueo (25) que coopera con por lo menos un carril (21) provisto de
una pluralidad de levas (22) dispuestas en el interior de un elemento alargado (19), estando conectados a dicho
elemento alargado (19) los conectores Isofix (4), estando los conectores Isofix (4) ademas conectados a un
dispositivo indicador (111) a través de un dispositivo de cable (C).

2. Base segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el elemento alargado (19) esta dispuesto de forma
deslizante en el interior de la parte principal (12).

3. Base segun la reivindicaciéon 1, caracterizada por que el gancho de bloqueo (15) esta conectado de forma
pivotante a un extremo de cada uno de los brazos de dicho par de brazos (13, 14).

4. Base segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el mecanismo de fijacion y ajuste (10) ademas comprende
un elemento de resorte (28).

5. Base seguln la reivindicacion 1, caracterizada por que los conectores Isofix (4) estan conectados al elemento
alargado (19) a través de una varilla (181) y una pieza de conexion (20).

6. Base segun la reivindicacion 2, caracterizada por que la parte principal (12) esta provista de un dispositivo de
tope (100).

7. Base segun la reivindicacion 1 o 3, caracterizada por que el gancho de bloqueo (15) comprende una parte de
gancho (16), presentando dicha pieza de gancho (16) una forma conica.

8. Base segun la reivindicacion 5, caracterizada por que los conectores Isofix (4) estan conectados de forma
pivotante a la varilla (181).

9. Base segln la reivindicacién 1 u 8, caracterizada por que los conectores Isofix (4) estan provistos de un
elemento de resorte.

10. Base segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el dispositivo de bloqueo (23) esta provisto de un
dispositivo de tope, bloqueando dicho dispositivo de tope los conectores Isofix (4) en la posicion mas exterior del
carril (21).

11. Base segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el asidero (30) se utiliza para liberar los conectores Isofix
(4), no estando el asidero (30) operativo cuando un asiento de seguridad para nifios (S) esta conectado a la base

().
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