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ES 2557757713

DESCRIPCION
Corredera de asiento

La presente invencion concierne de manera general a un asiento de vehiculo montado sobre una corredera eléctrica
y a un procedimiento de regulacién de la posicion de este asiento.

En la técnica anterior se conocen asientos de vehiculo en los que la regulacién de la posicién longitudinal es
efectuada por una corredera eléctrica. Tal corredera asegura la funcion de traslacion hacia la parte delantera o la
parte trasera bajo el mando de un motor eléctrico, como por ejemplo el sistema descrito en el documento FR 2 740
744. Sin embargo, este sistema presenta el inconveniente de no permitir ofrecer un gran espacio al pasajero sentado
detras de este asiento incluso si este Ultimo esta desocupado y dispuesto en posicion de final de carrera hacia la
parte delantera.

El documento FR 2 907 385 describe por su lado un asiento montado sobre una corredera eléctrica apta para ser
mandada por un pasajero sentado detras de este asiento o que desee sentarse detras de este asiento. Este sistema
presenta igualmente el inconveniente de no proponer un gran espacio para el pasajero trasero si el asiento esta
vacio.

Un objetivo de la presente invencion es responder a los inconvenientes de los documentos de la técnica anterior
mencionados anteriormente y en particular en primer lugar proponer un asiento de vehiculo apto para proponer un
gran espacio para un pasajero sentado detras de este asiento, al tiempo que siga siendo de utilizacion segura.

Para esto, un primer aspecto de la invencion concierne a un procedimiento de mando eléctrico de un asiento de
vehiculo que comprende las etapas consistentes en:

- detectar la presencia de un ocupante sobre el asiento;
- detectar una peticion de movimiento hacia la parte delantera del asiento;

- permitir el movimiento del asiento hacia la parte delantera en una primera gama de posiciones si en la etapa de
deteccioén se detecta un ocupante sobre el asiento;

- permitir el movimiento hacia la parte delantera en una segunda gama de posiciones que comprende la primera
gama de posiciones y una gama suplementaria de carrera extra hacia la parte delantera, si en la etapa de deteccion
no se detecta ningln ocupante sobre el asiento.

El procedimiento de acuerdo con la invencion ofrece ventajosamente la posibilidad de avanzar el asiento hacia una
posicion comprendida en una carrera extra si el asiento esta desocupado. Todo el espacio perdido habitualmente
delante del asiento si éste esta desocupado es afiadido a la parte trasera para un pasajero sentado detras del
asiento, o para entreponer cargas voluminosas. Por otra parte, el procedimiento de acuerdo con la invencién no
pone en peligro a un ocupante sentado sobre el asiento, porque el desplazamiento en la zona de carrera extra
solamente es posible si el asiento esta vacio.

De manera ventajosa, la gama suplementaria de carrera extra comprende un final de carrera que sitla el asiento
contra un obstaculo situado delante del asiento. El procedimiento permite ganar todo el espacio disponible entre el
asiento y su entorno delantero, como un salpicadero si el asiento se encuentra en la primera fila, u otro asiento, si el
asiento est4 situado en una fila intermedia o trasera del vehiculo.

De manera ventajosa, la peticion de movimiento hacia la parte delantera es efectuada por un ocupante sentado
detras del asiento. Esta puesta en practica asegura ain mas el procedimiento. Se aplica una doble condicion: el
asiento debe estar vacio, y el ocupante trasero es el que efectlia la peticion de movimiento hacia la parte delantera.

De manera ventajosa, la deteccién de la peticion de movimiento hacia la parte delantera es efectuada por la
deteccién de la utilizacion de un conmutador accesible Unicamente al ocupante sentado detras del asiento. El
conmutador dispuesto para ser accesible solamente por el ocupante detras del asiento garantiza que la peticiéon de
movimiento sera efectuada por este ultimo.

Un segundo aspecto de la invencion es un asiento de vehiculo para la puesta en practica del procedimiento de
acuerdo con el primer aspecto de la invencién y que comprende al menos un sensor de presencia de ocupante apto
para detectar la presencia de un ocupante sobre el asiento y al menos una corredera eléctrica con dos sensores de
final de carrera que definen un primera gama de posiciones, caracterizado por que comprende un tercer sensor de
final de carrera que define una segunda gama de posiciones que comprende la primera gama de posiciones y una
gama suplementaria de carrera extra hacia la parte delantera.

De manera ventajosa, el tercer sensor de final de carrera define una posicion del asiento contra un obstaculo situado
delante del asiento.
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Un dltimo aspecto de la invencion es un vehiculo automovil que comprenda al menos un asiento de acuerdo con el
segundo aspecto de la invencién y cuya posicion es mandada por el procedimiento de acuerdo con el primer aspecto
de la invencién.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion se pondran de manifiesto de modo mas claro en la lectura
de la descripcion detallada que sigue de un modo de realizacién de la invencién dado a titulo de ejemplo en modo
alguno limitativo e ilustrado en los dibujos anejos, en los cuales:

- la figura 1 representa un asiento cuya posicién es gestionada por el procedimiento de acuerdo con la invencién;
- la figura 2 representa el asiento de la figura 1 en posicion totalmente avanzada.

La figura 1 representa un asiento 10 en posicion maxima delantera, si un ocupante esta sentado sobre este asiento
10. El asiento 10 esta unido al suelo del vehiculo por correderas eléctricas 20, que son aptas para hacer avanzar o
retroceder el asiento 10 bajo el mando de un motor eléctrico no representado, entre los sensores de final de carrera
21y 22. Los sensores 21 y 22 definen una gama de posiciones que el asiento puede ocupar si un ocupante esta
situado encima. Incluso en posiciéon avanzada, queda un espacio suficiente para el ocupante entre el asiento y el
salpicadero. Como estéa representado en la figura, el asiento 10 esta vacio y se pierde un gran espacio delante de
este asiento. A fin de afiadir este espacio libre para el pasajero 100 sentado en el asiento 110, éste acciona un
conmutador 30 dispuesto en su entorno inmediato (en la cara trasera del respaldo del asiento 10 por ejemplo) y el
asiento 10 puede deslizar hacia la parte delantera como esta representado en la figura 2.

La figura 2 representa el asiento 10 de la figura 1 en posicion totalmente avanzada si ninglin ocupante esta sentado
sobre el asiento 10. Un sensor 23 de final de carrera extra hacia la parte delantera esta dispuesto de modo que el
asiento 10 al final de la carrera extra hacia la parte delantera esté situado contra el salpicadero, a fin de liberar el
mayor espacio posible para el pasajero trasero. Asi, la presente invencion permite afiadir el espacio libre que seria
perdido delante del asiento hacia su pasajero trasero si el asiento no esta ocupado.

Se comprendera que a los diferentes modos de realizacion descritos en la presente descripcion pueden ser
aportadas diversas modificaciones y/o mejoras evidentes para el especialista en la materia sin salirse del marco de
la invencién definida por las reivindicaciones anejas.
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REIVINDICACIONES
1. Procedimiento de mando eléctrico de un asiento (10) de vehiculo, que comprende las etapas consistentes en:
- detectar la presencia de un ocupante sobre el asiento (10);
- detectar una peticion de movimiento hacia la parte delantera del asiento (10);

- permitir el movimiento hacia la parte delantera del asiento (10) en una primera gama de posiciones si en la etapa
de deteccion se detecta un ocupante sobre el asiento (10);

- permitir el movimiento hacia la parte delantera en una segunda gama de posiciones que comprende la primera
gama de posiciones y una gama suplementaria de carrera extra hacia la parte delantera, si en la etapa de deteccion
no es detectado ningln ocupante sobre el asiento (10).

2. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que la gama de carrera extra comprende un
final de carrera que sitGa el asiento contra un obstaculo situado delante del asiento (10).

3. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado por que la peticion de movimiento hacia la parte
delantera es efectuada por un ocupante sentado detras del asiento (10).

4. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado por que la deteccién de la peticion de movimiento
hacia la parte delantera es efectuada por la deteccién de la utilizacion de un conmutador (30) accesible Unicamente
al ocupante (100) sentado detras del asiento (10).

5. Asiento (10) de vehiculo para la puesta en practica del procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones
1 a 4, que comprende al menos un sensor de presencia de ocupante apto para detectar la presencia de un ocupante
sobre el asiento (10) y al menos una corredera eléctrica con dos sensores de final de carrera (21, 22) que definen
una primera gama de posiciones, caracterizado por que comprende un tercer sensor de final de carrera (23) que
define una segunda gama de posiciones que comprende la primera gama de gama de posiciones y una gama
suplementaria de carrera extra hacia la parte delantera.

6. Asiento (10) de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado por que el tercer sensor de final de carrera (23)
define una posicion del asiento (10) contra un obstaculo situado delante del asiento (10).

7. Vehiculo automovil que comprende al menos un asiento (10) de acuerdo con las reivindicaciones 5 0 6 y cuya
posicion es mandada por el procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4.
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