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@Resumen:

Plataforma de via para descarga de carriles que se 0] )
acopla a la cola del tren carrilero, que circula par la ~ TR GeneaL
via ya colocada, constituido por una serie de rodillos AT / ~
qgue sirven de guiado de los carriles. Dichos rodillos
son regulables longitudinal y verticalmente para
conseguir una transicién suave y reducir asi las
deformaciones y tensiones que sufre el carril en la
descarga desde su posicion en el tren carrilero hasta
su posicion final sobre las traviesas o cama de
balasto.
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PLATAFORMA DE VIiA PARA DESCARGA DE CARRILES.

DESCRIPCION

Sector de la técnica

La invencion se clasifica en maquinaria para el montaje de via
dentro del trabajo de descarga de vias de ferrocarril. Se encuadra dentro
del sector técnico de obra civil, en construccion de infraestructura
ferroviaria.

Estado de la técnica

Un proceso en el montaje de via nueva sobre balasto es la descarga
de los carriles desde el tren carrilero. Después del extendido vy
compactado de la capa de balasto y haber realizado la descarga de
traviesas posicionandolas y alineandolas, se ejecuta el proceso de
descarga de carril.

Existen varios métodos para la descarga del carril. Un método es
con montaje previo de via auxiliar, por esta via auxiliar circula el tren
carrilero y se va descargando el carril sobre el lecho de balasto. Asi como
va avanzando el montaje de la via, se desmonta la via auxiliar se vuelve a
montar en la siguiente zona de montaje. En este método el tren carrilero
va avanzando sobre la via auxiliar mientras el carril permanece amarrado
en unos de sus extremos para su descarga.

Otro método para la descarga del carril, es sin montaje de via
auxiliar, el tren carrilero se aproxima por las via sobre las que se est3
montando y desde ella se tiran los carriles directamente a su posicidn final
en las traviesas o sobre la cama de balasto. Para esta accion se necesitan
magquinaria, utiles y herramientas adecuadas para la correcta descarga de
los carriles, evitando someter al carril a tensiones internas vy
deformaciones, ademds de evitar riesgos y que la descarga sea lo mas
segura. En este método el tren carrilero se mantiene parado en la via y se
extraen del propio carrilero con maquinaria especifica para ello los carriles
a descargar.

Asi para este ultimo método se hace necesaria una plataforma que
ayude en el sistema de descarga siendo la descarga progresiva sin dafiar
los carriles, ni producir deformaciones ni tensiones.
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Descripcion detallada

La presente invencidn se refiere a una nueva plataforma de via (con
ruedas ferroviarias) que disminuya las posibles deformaciones y tensiones
del carril en la descarga desde el tren carrilero a su posicion final sobre las
traviesas o sobre la cama de balasto. Dicha plataforma se utiliza para
mejorar el proceso en el montaje de via sobre balasto cuando se utilice el
método sin via auxiliar.

Consiste en una plataforma que se acopla al tren carrilero por el
extremo a descargar los carriles, dicha plataforma tiene varias zonas de
rodillos, por los cuales se desliza el carril. Estos conjuntos de rodillos se
podran elevar hasta la altura adecuada para que el carril no sufra
deformaciones. Con esto evitamos deflexiones del carril durante la
descarga. Dicha plataforma en su base podrd ser utilizada para el
transporte de pequefio material y herramienta de via.

Cabe aclarar que para el proceso de descarga del carril desde
carrilero sin via auxiliar, el tren carrilero y la plataforma estardn parados
en la via mientras se produce la descarga de carril. Una vez que los
carriles estén en las traviesas y hayan terminado con el proceso de
montaje, el tren carrilero junto a la plataforma avanzardn hasta que
termine la via montada y asi sucesivamente. La plataforma sirve para
descargar un solo hilo o los dos hilos a la vez. Pudiéndose descargar varios
carriles empalmados hasta un total de cuatro empalmes para carriles de
270 metros.

La plataforma podra descargar carril sobre los dos tipos de anchos
de via mas utilizados, ancho renfe(1435mm) y ancho ibérico(1668mm)
ademads con la opcion de modificando el ancho de descarga podra
descargar los carriles sobre la capa de balasto.

La plataforma consta de las siguientes partes:

Topera y enganche carrilero (1): la plataforma se acopla al tren
carrilero por el extremo a descargar los carriles, para ello la plataforma
consta de dos topes que serdn los que entran en contacto con el tren
carrilero, y en la parte intermedia entre los topes estard el tensor de
enganche, que es el sistema mecénico para conectar la plataforma con el
tren carrilero.
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Equipo carro diplory (2) la plataforma consta de al menos tres
equipos de carro de dyploris, cada equipo de dyploris estard formado por
cuatro ruedas ferroviarias. Estos equipos estan destinados a soportar el
peso de toda la plataforma y rodar por los carriles de via.

La bajante (3) es la ultima parte de contacto del carril antes de
apoyarse sobre las traviesas. Normalmente antes de la bajante existira un
rodillo horizontal y dos verticales para encarar correctamente el carril
hacia la bajante. La bajante estard amarrada por un muelle o sistema
alternativo para que el carril no golpee bruscamente en la traviesa y el
descenso sea progresivo.

Rodillo bisagra (4) la plataforma esta compuesta por dos rodillos de
este tipo, uno para cada lado, una para cada carril. Estos rodillos de
transicion entre la bajante y el rodillo secundario se podran desplazar en
la horizontal de la plataforma, para moverlo a la posicion que mas nos
favorezca para que el carril no sufra deflexiones.

Rodillo secundario (5) es el rodillo de transicion entre el rodillo
primario y los rodillos bisagra, estd compuesto por dos rodillos
horizontales que cubre toda la plataforma y dos rodillos verticales a sus
extremos. En la parte intermedia entre los dos rodillos horizontales se
pondra un rodillo vertical o un tope. Este rodillo secundario se podra
desplazar en la vertical para adecuarlo a la altura mas adecuada para la
descarga del carril.

Rodillo primario (6) es el primer rodillo que entra en contacto con
los carriles que estamos descargando. Al igual que el rodillo secundario,
estd compuesto por dos rodillos horizontales que cubre toda la plataforma
y dos rodillos verticales a sus extremos, al igual que el rodillo secundario
en la parte intermedia entre los rodillos horizontales tienen un rodillo
vertical o un tope. Este rodillo primario se podra desplazar en la vertical
para posicionarlo a la altura mds adecuada para la descarga del carril. Para
la correcta colocacién de los rodillos siempre el rodillo primario estar3
mas alto que el secundario.

Plataforma-chasis (7) es la estructura que sustenta todo, hace de
unién entre los equipos dyploris y los distintos rodillos. También sobre el
irdn las dos bajante y las toperas. Sobre el chasis se podra acoplar una
base plana de madero u otro material que servira de apoyo para el
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transporte de pequeiio material y herramienta de via. La plataforma para
su transporte y mejor manejo podra recogerse en tres tramos. En la parte
de la topera como en la bajante lleva acoplado cinta reflejante y un
cangilén para colocar luz de galibo. La plataforma esta dotada de stiklock
medida de seguridad para el frenado de plataforma y tren carrilero.

Para completar la descripcidon se afiaden imagenes para facilitar la
compresion del invento:

- Figura 1 Muestra la vista general de la plataforma especificando
las partes que componen el invento:

Topera y enganche carrilero.
Equipo carro dyplori.
Bajante.

Rodillo bisagra.

Rodillo secundario.

Rodillo primario.
Plataforma-chasis.

NouswbhRE



10

15

20

25

30

35

ES 2 557 827 Bl

REIVINDICACIONES

1. Plataforma de via para descarga de carriles que se acopla a la cola
del tren carrilero, constituido por una serie de rodillos que sirven de
guiado de los carriles. Dichos rodillos son regulables longitudinal y
verticalmente para conseguir una transicion suave.

2. Plataforma de via para descarga de carriles segln reivindicacion
1, caracterizada porque estd comprendido por dos toperas para contacto
con el tren carrilero y un tensor de enganche para su union.

3. Plataforma de via para descarga de carriles segun reivindicacion
1, caracterizada porque estd comprendida por un conjunto de rodillos
sustentados sobre una base que puede desplazarse longitudinalmente.

4. Plataforma de via para descarga de carriles segun reivindicacién
1, caracterizada porque estd comprendida por un conjunto de rodillos
sustentados sobre una base que pueden desplazarse verticalmente.

5. Plataforma de via para descarga de carriles segun reivindicacion
1, caracterizada porque estd comprendida por dos bajantes, unidas en un
extremo a la plataforma y el otro extremo libre guiado hacia las traviesas.
Que lleva acoplado un muelle amortiguador en su parte intermedia.

6. Plataforma de via para descarga de carriles segun reivindicacion
1, caracterizada porque esta comprendida por un chasis que sustenta
perfil de chapa en u para poder acoplar paneles de madera en caso de
necesitar transportar pequefio material.

7. Plataforma de via para descarga de carriles segln reivindicacion
1, caracterizada porque esta comprendida por un chasis formado por tres
vigas que hacen de correderas una sobre la otra para que los tres tramos
de chasis de la plataforma pueda recogerse en un solo tramo.
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Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacién industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-7

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201400619

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 ES 2239562 T3 (ROBEL BAHNBAUMASCHINEN GMBH et al.) 01.10.2005
D02 US 2012201635 Al (CONNER JR ROBERT B) 09.08.2012
D03 JP 2000110102 A (TOKAI RYOKAKU TETSUDO KK et al.) 18.04.2000

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

Se considera D01 el documento del estado de la técnica mas cercano para el objeto de la invencion de la reivindicacion 1.
DO1 divulga (ver fig.1-4) una plataforma de via (6) para descarga de carriles (3) que se acopla a la cola del tren carrilero (2),
constituido por una serie de rodillos (11, 22 y 28) que sirven de guiado de los carriles. Dichos rodillos son regulables
longitudinal y verticalmente (col 2, lin 22-36) para conseguir una transicion suave.

Todas las caracteristicas técnicas de la reivindicacion 1 estan anticipadas por el documento DO1, por lo que se considera
que dicha reivindicacién careceria de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 2 depende de la 1 e incorpora que la plataforma esta comprendida por dos toperas para contacto con el
tren carrilero y un tensor de enganche para su unién. En las figuras 1 y 2 del documento DOl se pueden apreciar las
toperas. Aunque no se aprecia el tipo de enganche que lleva la plataforma y por tanto se considera que la reivindicacion 2
seria nueva (Art. 6.1 LP 11/1986), sin embargo la utilizacién de un tensor de enganche para su unién seria una eleccion
obvia para el experto en la materia, por lo que se considera que dicha reivindicacién careceria de actividad inventiva (Art.
8.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 3 depende de la 1 e incorpora que la plataforma estd comprendida por un conjunto de rodillos (11, 22 y 28)
sustentados sobre una base que puede desplazarse longitudinalmente (col 2, lin 22-36). Dichas caracteristicas estan
anticipadas por el documento D01, por lo que se considera que dicha reivindicacion careceria de novedad (Art. 6.1 LP
11/1986).

La reivindicacién 4 depende de la 1 e incorpora que la plataforma esta comprendida por un conjunto de rodillos (11, 22 y 28)
sustentados sobre una base que pueden desplazarse verticalmente (col 2, lin 22-36). Dichas caracteristicas estan
anticipadas por el documento D01, por lo que se considera que dicha reivindicacién careceria de novedad (Art. 6.1 LP
11/1986).

La reivindicacion 5 depende de la 1 e incorpora que la plataforma estd comprendida por dos bajantes, unidas en un extremo
a la plataforma y el otro extremo libre guiado hacia las traviesas y que lleva acoplado un muelle amortiguador en su parte
intermedia. En el documento D01 se divulgan dos bajantes (40). Sin embargo no se aprecia el muelle amortiguador por lo
que dicha reivindicacion se consideraria que es nueva (Art. 6.1 LP 11/1986). El efecto técnico del muelle es suavizar el
movimiento de las bajantes y el problema técnico objetivo que se resuelve es el de conseguir que el descenso del carril sea
menos brusco. Pero utilizar un resorte para como elemento amortiguador es una opcion evidente para resolver ese
problema técnico y que no requiere de esfuerzo inventivo. Por ello se considera que dicha reivindicacion careceria de
actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 6 depende de la 1 e incorpora que la plataforma estd comprendida por un chasis que sustenta perfil de
chapa en u para poder acoplar paneles de madera en caso de necesitar transportar pequefio material. Aungque estas
caracteristicas no se encuentran divulgadas en el documento DO1 y por tanto se consideraria que dicha reivindicacion es
nueva (Art. 6.1 LP 11/1986), se trata de una mera opcion de disefio de la que no se aprecia ningun efecto técnico
sorprendente ni que resuelva algun problema técnico en el estado de la técnica que estuviera pendiente de ser resuelto. Por
ello se considera que dicha reivindicacion careceria de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 7 depende de la 1 e incorpora que la plataforma esta comprendida por un chasis formado por tres vigas
que hacen de correderas una sobre la otra para que los tres tramos de chasis de la plataforma pueda recogerse en un solo
tramo. Estas caracteristicas no se encuentran divulgadas en el documento D01 y por tanto se consideraria que dicha
reivindicacién es nueva (Art. 6.1 LP 11/1986). El efecto técnico de que el chasis esté formado por vigas que hacen de
correderas una sobre la otra es que las vigas que conforman el chasis se puedan retraer. El problema técnico objetivo que
se resuelve es el de reducir la longitud que ocupa la plataforma. En el estado de la técnica se conocen conjuntos de
plataformas con vigas que se pueden retraer como se puede ver en el documento D02 y que resuelve el mismo problema
técnico. El experto en la materia, motivado por conseguir plataformas mas versatiles acudiria a adoptar la solucién del
conjunto de plataforma/vigas del documento D02 para resolver el problema técnico objetivo. Por ello se considera que la
reivindicacion 7 careceria de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

El documento D03 divulga una plataforma de via para descarga de carriles que se acopla a la cola de un tren carrilero,
constituida por una serie de rodillos que sirven de guiado de los carriles, y afectaria asi mismo, a la actividad inventiva (Art.
8.1 LP 11/1986) de las reivindicaciones 1 a 6.
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