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@Resumen:

Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los 3
medios de cierre de la cabina (2) de un medio de
transporte (3), donde los medios de cierre de la
cabina (2) comprenden, al menos, un cerrojo (4) con
medio de accionamiento eléctrico de, al menos, su
apertura; unos medios de activacion de dichos
medios accionamiento eléctrico; un mando (5) de
control manual de apertura dispuesto en el interior de
la cabina (2) y asociado a los medios de activacion de 13
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DISPOSITIVO DE ANULACION SELECTIVA REMOTA DE LOS MEDIOS DE CIERRE DE
LA CABINA DE UN MEDIO DE TRANSPORTE

DESCRIPCION

OBJETO DE LA INVENCION

La presente invencion se refiere a un dispositivo de anulacion selectiva remota de los
medios de cierre de la cabina de un medio de transporte, utilizable preferentemente en

cualquier medio de transporte colectivo, y especialmente en aviones, trenes y/o buques.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Se han conocido recientemente sucesos relacionados con la seguridad aérea, que serian
igualmente extrapolables a otros medios de transporte colectivo, tales como buques de
pasajeros, trenes, etc, donde la desestabilizacion emocional de las personas que manejan

la nave o vehiculo pueden ocasionar accidentes de muy graves consecuencias.

La situacion actual, debida a otro problema no menos grave como es el terrorismo,
comprende la securizacion de las cabinas de mando mediante divisiones y puertas
inviolables que unicamente son accesibles por el interior de las mismas. Como estas
medidas de seguridad deben seguir en vigor, no se conocen medios para poder realizar una
apertura de la cabina en caso de desestabilizacion emocional de los piloto, lo cual supone

un inconveniente.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El dispositivo de la invencién tiene una configuracion que permite solucionar el problema
descrito, ya que permite anular remotamente el control exclusivamente interior de los
medios de cierre de la cabina de un medio de transporte colectivo, de manera, que en caso
de cualquier anomalia por parte de pilotos o responsables del manejo de aviones, buques,

trenes y cualquier medio de transporte colectivo, pueda tomarse el control de la apertura de
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puertas a esas cabinas de pilotaje.

De acuerdo con la invencién, en el dispositivo de la invencion los medios de cierre de la
cabina comprenden, al menos, un cerrojo que comprende a su vez medios de
accionamiento eléctrico de, al menos, su apertura. Ademas, el dispositivo también
comprende unos medios de activacion de dichos medios accionamiento eléctrico, un mando
de control manual de apertura dispuesto en el interior de la cabina y asociado a los medios
de activacion de los medios accionamiento eléctrico, un procesador igualmente asociado a
los medios de activacion de los medios accionamiento eléctrico, un receptor de un comando
remoto de apertura de los medios de cierre, asociado al procesador, y una fuente de
alimentacion. En el procesador correra el correspondiente software, que se encargara de

interpretar los comandos recibidos y actuar sobre el resto de los elementos del dispositivo.

Con esta configuracion, si se detecta que una anomalia de este tipo esta teniendo lugar en
el medio de transporte, por ejemplo en el caso de un avion si lo detecta la torre de control,
podra enviar un comando de apertura, preferentemente encriptado segun el
correspondiente protocolo de comunicaciones, que sera recogido y reconocido por el
dispositivo de la invencion, produciendo la activacion de los medios de accionamiento
eléctrico de apertura de los medios de cierre de la cabina, anulando simultdneamente el

mando de control manual de cierre.
Para todo lo descrito se podran utilizar los propios sistemas telecomunicaciones con
capacidad de transmisién de datos que ya estén instalados en las naves, buques, trenes
etc, o instalar sistemas especificos,

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1.- Muestra un esquema de la implantacién del dispositivo de la invencién en una

aeronave de pasajeros

La figura 2.- Muestra un esquema del dispositivo de la invencién.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION
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El dispositivo (1) de anulacion selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) comprende como medios de cierre de la cabina (2), al menos, un
cerrojo (4) con medios de accionamiento eléctrico de, al menos, su apertura. También
comprende unos medios de activacion de dichos medios accionamiento eléctrico, un mando
(5) de control manual de apertura dispuesto en el interior de la cabina (2) y asociado a los
medios de activacion de los medios accionamiento eléctrico, un procesador (6) igualmente
asociado a los medios de activacion de los medios accionamiento eléctrico, un receptor (7)
de un comando remoto de apertura de los medios de cierre, asociado al procesador (6), y

una fuente de alimentacién (8).

El receptor (7) del comando de apertura remota de apertura de la puerta comprende
preferentemente un receptor radiofrecuencia de senales (30) de datos, las cuales seran a su
vez emitidas por un emisor (13) de sefal de datos, por ejemplo implantado en la torre de

control (14) u oficinas del propietario aparato (15), como se ve en la figura 1.

El procesador (6) idealmente comprende un descifrador (6a) de protocolos encriptados, de
forma que el comando de apertura remota pueda ser encriptado, evitando su violacién por

terceros malintencionados.

Los medios de accionamiento eléctrico del cerrojo (4) comprenden preferentemente un
solenoide (9) de accionamiento de su apertura, combinado con, al menos, un muelle (10) de
accionamiento del cierre de dicho cerrojo (4). Se ha previsto la implementacién de unos
indicadores luminosos (11a, 11b) de estado, dispuestos idealmente en el mando (5) de
control manual de apertura, de forma que el piloto pueda accionar al mando (5) y a la vez

visualizar el estado de apertura o cierre conjuntamente.

En cuanto a los medios de activacion de los medios accionamiento eléctrico comprenden
preferentemente un relé (12), si bien puede utilizarse cualquier medio de conmutacién con

mando eléctrico y/o electronico, tales como transistores, relés de estado sélido, etc.

Por ultimo, se ha previsto que de modo preferente la fuente de alimentacién (8) sea
independiente e inviolable, de forma que no se pueda anular la funcionalidad del dispositivo
por un corte de alimentacién. Idealmente dicha fuente de alimentacién (8) comprendera una

bateria recargable conectada a un suministro comun del medio de transporte, de forma que
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aun en caso de corte del suministro comun se asegure el funcionamiento del dispositivo (1)

mediante la bateria.

El funcionamiento es como sigue: en una operativa normal, el cierre de la cabina es
producido por el muelle (10), que fuerza al cerrojo (4) a estd enclavado en cierre. El
indicador (11a) de cierre esta iluminado. Si el piloto desea salir, actua sobre al mando (5), lo
que produce, a través del relé (12), la excitacion del solenoide (9) en magnitud suficiente
para retraer el cerrojo (4) venciendo la accién del muelle (10) y el encendido del indicador
de apertura (11b). La puerta (20) de la cabina queda desbloqueada y el piloto puede salir.
Cambiando la posicion del mando (5), el relé (12) deja de alimentar el solenoide (9), y el

muelle (10) extiende nuevamente el cerrojo (4), volviendo a enclavar la puerta (20).

En caso de anomalia, por ejemplo detectada por la torre de control (14), desde ésta o desde
las oficinas (15) de la compania propietaria de la nave se envia una sefnal (30) de datos
encriptada para la apertura del cerrojo (4), que habilite el acceso a la cabina (2). Dicha sefal
(30) es recogida por el receptor (7) del dispositivo, desencriptado por descifrador (6a) de
protocolos encriptados del procesador (6), el cual podrd en marcha una rutina para apertura
de la puerta (20) de la cabina (2), en la cual el relé (12) inhabilitara el mando manual (5) y
simultdneamente excitara el solenoide (9) retrayendo el cerrojo (4) y posibilitando la
apertura de la puerta (20). Simultaneamente en este caso se encendera el indicador de

apertura (11b).

No obstante lo anterior, y puesto que la descripcion realizada corresponde Unicamente a
ejemplos de realizacion preferidos de la invencion, se comprenderd que dentro de su
esencialidad podran introducirse multiples variaciones de detalle, asimismo protegidas, que
podran afectar a la forma, el tamafno o los materiales de fabricacién del conjunto o de sus
partes, sin que ello suponga alteracion alguna de la invenciéon en su conjunto, delimitada

Unicamente por las reivindicaciones que se proporcionan en lo que sigue.
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REIVINDICACIONES

1.-Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) caracterizado porque los medios de cierre de la cabina (2)
comprenden, al menos, un cerrojo (4) con medios de accionamiento eléctrico de, al menos,
su apertura; unos medios de activacion de dichos medios accionamiento eléctrico; un
mando (5) de control manual de apertura dispuesto en el interior de la cabina (2) y asociado
a los medios de activacién de los medios accionamiento eléctrico; un procesador (6)
igualmente asociado a los medios de activacién de los medios accionamiento eléctrico; un
receptor (7) de un comando remoto de apertura de los medios de cierre, asociado al

procesador (6); y una fuente de alimentacion (8).

2.-Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) segun reivindicacion 1 caracterizado porque el receptor (7) del
comando de apertura remota de apertura de la puerta comprende un receptor

radiofrecuencia de sefiales (30) de datos.

3.-Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores
caracterizado porque el procesador (6) comprende un descifrador (6a) de protocolos

encriptados.

4.-Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores
caracterizado porque los medios de accionamiento eléctrico del cerrojo (4) comprenden un
solenoide (9) de accionamiento de su apertura, combinado con, al menos, un muelle (10) de

accionamiento del cierre de dicho cerrojo (4).

5.-Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores
caracterizado porque comprende unos indicadores luminosos (11a, 11b) de estado

dispuestos en el mando (5) de control manual de apertura.

6.-Dispositivo (1) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
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un medio de transporte (3) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores
caracterizado porque los medios de activacion de los medios accionamiento eléctrico

comprenden un relé (12).

7.-Dispositivo (1) de anulacion selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (2) de
un medio de transporte (3) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores

caracterizado porque la fuente de alimentacién (8) es independiente e inviolable.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201530784

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 21.01.2016

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 4-7 Sl
Reivindicaciones 1-3 NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones SI
Reivindicaciones 1-7 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201530784

1. Documentos considerados.-

A continuacion se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2004094667 A1 (D ALVIA GRAHAM R) 20.05.2004
D02 US 2003047648 A1 (BATT RICHARD R et al.) 13.03.2003
D03 US 2003052779 A1 (MARTIN DANIEL H et al.) 20.03.2003

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

Se considera el documento D01 el documento del estado de la técnica méas cercano para la reivindicacion 1. DO1 divulga un
dispositivo (ver parrafos (0007) y (0029), fig. 1 y 2) de anulacién selectiva remota de los medios de cierre de la cabina (30)
de un medio de transporte (20) en el que los medios de cierre de la cabina (30) comprenden:

- Al menos, un cerrojo (ver parrafo (0007)) con medios de accionamiento eléctrico (caracteristica implicita) de, al menos, su
apertura (ver parrafo (0029));

- Unos medios de activacion de dichos medios accionamiento eléctrico (10);

- Un mando (ver pérrafo (0027)) de control manual de apertura dispuesto en el interior de la cabina (30)
y asociado a los medios de activacion de los medios accionamiento eléctrico;

- Un procesador (ver parrafo (0039), (36)) igualmente asociado a los medios de activacion de los medios accionamiento
eléctrico;

- Un receptor de un comando remoto de apertura de los medios de cierre, asociado al
procesador (caracteristica implicita, ver final del parrafo (0019))

- 'Y una fuente de alimentacion (caracteristica implicita).

Todas las caracteristicas de la reivindicacion 1 estan anticipadas por el documento D01, por lo que se considera que la
reivindicacion 1 carece de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 2 es dependiente y se considera que carece asi mismo de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986); para el experto
en la materia se considera implicito en el documento D01 que se utilice un receptor de radiofrecuencia.

La reivindicacion 3 es dependiente y se considera que carece asi mismo de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986); véase el parrafo
(0026).

La reivindicacion 4 es dependiente e incorpora que los medios de accionamiento eléctrico del cerrojo comprenden un
solenoide de accionamiento de su apertura, combinado con al menos un muelle. Dicha caracteristica no esta divulgada en
D01 y por tanto se considera que la reivindicacion 4 es nueva (Art. 6.1 LP 11/1986). Sin embargo, para el experto en la
materia no seria sino una de las opciones evidentes (véase a modo de ejemplo D03) que se le ocurririan, por lo que dicha
reivindicacion se considera obvia y por tanto careceria de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 5 es dependiente e incorpora unos indicadores luminosos de estado dispuestos en el mando de control
manual de la puerta. Aunque dicha caracteristica no esta divulgada en D01 y por tanto se considera que la reivindicacion 5
es nueva (Art. 6.1 LP 11/1986), sin embargo, para el experto en la materia la utilizaciéon de los indicadores luminosos no
seria sino una de las opciones evidentes (en el propio documento D01 se utilizan en otros lugares para realizar la misma
funcién) que se le ocurririan, por lo que dicha reivindicaciéon se considera obvia y por tanto careceria de actividad inventiva
(Art. 8.1 LP 11/1986).

Las reivindicaciones 6 y 7 son asi mismo dependientes y se consideran elecciones obvias para el experto en la materia, por
lo que carecerian, asi mismo, de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

El documento D02 divulga asi mismo un dispositivo de anulacion selectiva remota de los medios de cierre de la cabina de
un medio de transporte (ver parrafos (0023), (0024) y (0025)) que afecta, asi mismo, bien a la novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)
o bien a la actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986) de las reivindicaciones 1 a 7.
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