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DESCRIPCION
Dispositivo de proteccion de una camara para vehiculo de transporte de mercancias por carretera

La presente invencion se refiere al dominio de los medios de toma de imagenes para vehiculo destinados a reducir
los angulos muertos, es decir los campos de vision inaccesibles para el conductor del vehiculo.

Mas particularmente, la presente invencién se refiere a un dispositivo de proteccion de un medio de toma de
imagenes para carroceria destinado a ser montado sobre el chasis de un vehiculo de transporte de mercancias por
carretera tal como un camién, un semirremolque, un remolque o un rigido. La carroceria puede por ejemplo ser una
carroceria frigorifica. El documento WO 2009/037819A1 describe un dispositivo de proteccion segun el preambulo
de la reivindicacion 1.

Dichos medios de toma de imagenes son generalmente denominados sistemas de vision indirecta y estan
constituidos por ejemplo por camaras.

Un vehiculo de transporte de mercancias por carretera puede estar dotado con camaras fijadas sobre los flancos
verticales opuestos y sobre la cara trasera de la carroceria asi como en la parte delantera de la cabina del vehiculo
para permitir la toma de imagenes sobre el contorno del vehiculo. Las camaras estan asociadas a un monitor o
pantalla de control situada en el interior de la cabina. Esta pantalla permite al conductor asegurarse por ejemplo
durante las maniobras, de la ausencia de objetos u otros usuarios de la carretera en los angulos muertos.

Las camaras laterales fijadas sobre los flancos verticales de la carroceria permiten observar las partes inferiores de
la carretera lateralmente de ambos lados del vehiculo. Con este objetivo, estas camaras sobresalen respecto a los
flancos verticales de la carroceria. Las camaras laterales estan por tanto particularmente expuestas los choques
durante la rodadura del vehiculo o durante las maniobras, por ejemplo contra paneles de sefalizacion o de
indicacion, edificios, arboles etcétera. Dichos choques pueden provocar la destruccién de las camaras, incluso un
dafo a los flancos verticales de la carroceria.

La presente invencion tiene como objetivo remediar estos inconvenientes.

Mas particularmente, la presente invencion tiene como objetivo prever un dispositivo que permita proteger un medio
de toma de imagenes para carroceria de vehiculo de transporte de mercancias por carretera.

La presente invencion tiene como objetivo igualmente prever un dispositivo de proteccion particularmente sencillo de
fabricar, de montar y econémico.

El dispositivo de proteccion de un medio de toma de imagenes para carroceria de vehiculo de transporte de
mercancias por carretera segun la invencion incluye las caracteristicas de la reivindicacion 1.

La prevision de una forma céncava incluye un carenado destinado a ser fijado a la carroceria y provisto de una base
de fijacion que incluye una primera cara interior destinada a ser orientada del lado de la carroceria y una segunda
cara exterior opuesta delimitada longitudinalmente por dos bordes de extremidad lateral opuestos, y por una
protuberancia que sobresale respecto de dicha cara exterior y es apta para proteger contra los choques el medio de
toma de imagenes durante el desplazamiento del vehiculo segun al menos un sentido del desplazamiento. La
protuberancia incluye al menos una cara deflectora exterior de forma céncava que presenta al menos una pendiente
dirigida hacia uno de los bordes de extremidad laterales que delimita la cara exterior de la base de fijacion para
dicha cara deflectora que permite facilitar el deslizamiento de objetos exteriores al dispositivo a lo largo de la
protuberancia del carenado. Ademas, en caso de forma céncava, la progresividad de la pendiente de la cara
deflectora es aumentada y se limita también los esfuerzos engendrados por el rozamiento de los objetos exteriores.

En un modo de realizacion, la cara interior de la base de fijacion es plana y dicha pendiente de la cara deflectora
exterior esta inclinada respecto de la cara interior.

La cara deflectora exterior puede ventajosamente unirse a la cara exterior de la base de fijacion, principalmente
tangencialmente. La cara deflectora exterior puede unirse a la cara exterior en la proximidad de uno de los bordes de
extremidad laterales que delimitan la cara exterior de la base de fijacion.

En un modo de realizacion, la protuberancia incluye dos caras deflectoras exteriores dispuestas longitudinalmente a
ambos lados de una parte distal de dicha protuberancia. Las caras deflectoras pueden ser simétricas una respecto
de la otra considerando un plano vertical que pasa por dicha parte distal. Preferentemente, la protuberancia delimita
al menos en parte un alojamiento en el interior del cual esta destinado a ser alojado el medio de toma de imagenes.

En otro modo de realizacion, la protuberancia incluye una unica cara deflectora que esta prolongada, a nivel de una
parte distal, por uno de los bordes de extremidad laterales que delimitan la cara exterior de la base de fijacion, dicho
borde esta dimensionado para extenderse lateralmente mas alla del medio de toma de imagenes y destinado a estar
longitudinalmente enfrente de dicho medio.

El carenado puede ventajosamente estar realizado de un material metalico, principalmente de acero o de aluminio.
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La invencion concierne igualmente una carroceria para vehiculo de transporte de mercancias por carretera que
incluye unos flancos verticales, un suelo y un techo que delimitan un espacio interior, una pieza de terminacion fijada
a la extremidad superior de cada flanco vertical, al menos un medio de toma de imagenes y al menos un dispositivo
de proteccion fijado sobre la pieza de terminacion del flanco vertical asociado o fijado entre dos perfiles sucesivos de
la pieza de terminacion sobre el flanco vertical asociado.

La presente invencion se comprendera mejor con el estudio de la descripcion detallada de los modos de realizacion
dada a modo de ejemplos no limitativos e ilustrados por los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista lateral de un vehiculo de carretera segun un primer ejemplo de realizacion,
- la figura 2 es una vista de detalle de la figura 1 que ilustra un dispositivo de proteccion de una camara del vehiculo,

- la figuras 3 y 4 son vistas parciales en planta y de la parte trasera del vehiculo de la figura 1 que ilustran el
dispositivo de proteccion,

- la figura 5 es una vista frontal del dispositivo de proteccion de las figuras 2 a 4,
- las figuras 6 y 7 son vistas en seccion segun los ejes VI-VI y VII-VII de la figura 5,

- la figura 8 es una vista parcial lateral del vehiculo de carretera incluyendo un dispositivo de proteccién de una
camara segun un segundo ejemplo de realizacion,

- la figura 9 es una vista parcial en planta del vehiculo de la figura 8 que ilustra el dispositivo de proteccion, y
- la figura 10 es una vista en seccion del dispositivo de proteccion de las figuras 8 y 9.

En la figura 1, se ha representado un vehiculo 10 de transporte por carretera que incluye un chasis 12 que se
extiende longitudinalmente y sostenido por unas ruedas y una carroceria 14 montada sobre el chasis.

Tal y como se ilustra en las figuras 1 a 4, la carroceria 14 incluye dos flancos 16 verticales opuestos que se
extienden longitudinalmente, un techo 18, un suelo 20, una cara trasera 22 y una cara delantera 24 ensambladas
entre si para delimitar un espacio de cara interior. La carroceria 10 incluye igualmente, a nivel de la extremidad
superior de cada flanco 16, un cinturén o pieza de terminacién 26 sobre la cual estdn montadas una camara 28
lateral y un dispositivo 30 de proteccion asociado.

La camara 28 esta fijada sobre la pieza de terminacion 26 sobresaliendo respecto del flanco 16 asociado para
realizar la toma de imagenes hacia abajo. El objetivo de la camara 28 esta orientado hacia el suelo. La camara 28
esta orientada segun un eje vertical con un angulo fijo y permite suministrar imagenes del lado bajo de la carretera.
La camara 28 puede incluir un casco exterior con forma general redondeada que esta fijado a la pieza de
terminacion 26 y en el interior de la cual estan dispuestos el conjunto de los medios 6pticos que permiten la toma de
imagenes. El vehiculo 10 puede igualmente incluir unas camaras (no representadas) fijadas sobre la cara trasera 22
de la carroceria y en la parte delantera de la cabina.

Tal y como se ha ilustrado de forma mas visible en las figuras 5 a 7, el dispositivo 30 esta constituido por un
carenado 32 de proteccion que recubre la camara 28 lateral asociada. El carenado 32 se distingue de la camara 28 y
en su casco de proteccion. El carenado 32 esta ventajosamente realizado de una Unica pieza, por ejemplo de un
material metalico, principalmente de acero o de aluminio. El carenado 32 puede por ejemplo ser obtenido mediante
embutido o mediante moldeo.

El carenado 32 de proteccion incluye una base 34 de fijacion prevista para fijarse sobre la pieza de terminacion del
flanco vertical asociado, y una protuberancia 36 que sobresale respecto de dicha base. En la posicién montada, la
base 34 de fijacion se extiende longitudinalmente y la protuberancia 36 sobresale lateralmente hacia el exterior
respecto a dicha base. La dimension vertical de la base 34 de fijacion es igual a la de la pieza de terminacion del
flanco.

La base 34 de fijacion incluye una cara exterior 34a plana frontal que se extiende longitudinalmente y que esta
delimitada en el sentido longitudinal por dos bordes de extremidad 34b, 34c laterales opuestos y en el sentido
vertical por dos bordes de extremidad 34d, 34e longitudinales opuestos. En la posicién montada, los bordes 34b, 34c
de la base se extienden verticalmente en los bordes 34d, 34e se extienden horizontalmente y forman unos bordes
inferior y superior. La base 34 de fijacion incluye igualmente una cara interior 34f frontal opuesta a la cara exterior
34a en el sentido transversal y que se extiende longitudinalmente. La cara interior 34f esta prevista para estar
orientada del lado de la carroceria y para tomar apoyo contra la pieza de terminacion del flanco. En el ejemplo de
realizacion ilustrado, la cara interior 34f es plana.

La protuberancia 36 esta formada sobre la cara exterior 34a de la base y se extiende longitudinalmente sobre dicha
cara. La protuberancia 36 sobresale lateralmente respecto de la cara exterior 34a del lado opuesto a la cara interior
34f. La base 34 de fijacion y la protuberancia 36 delimitan un alojamiento 38 céncavo en el interior del cual esta
montada la camara 28. El alojamiento 38 desemboca a nivel de la cara interior 34f de la base para permitir el
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montaje del carenado 32 alrededor de la camara. No existe ningin contacto directo entre la camara 28 del
alojamiento 38. La dimension lateral de la protuberancia 36 es superior a la de la camara 28. La protuberancia 36 se
extiende lateralmente mas alla de la camara 28.

La protuberancia 36 incluye dos caras deflectoras 36a, 36b exteriores que se unen a nivel de una parte distal 36c de
dicha protuberancia. Las caras deflectoras 36a, 36b son simétricas una respecto de la otra considerando un plano
vertical mediano de la protuberancia que pasa por la parte distal 36c. La cara deflectora 36a, respectivamente 36b
se extiende longitudinalmente de la parte distal 36¢c hasta la proximidad del borde de extremidad 34b lateral,
respectivamente 34c, de la base uniéndose tangencialmente a la cara exterior 34a en el sentido longitudinal. La cara
deflectora 36a, respectivamente 36b, presenta una forma céncava que presenta en cualquier punto una pendiente
dirigida hacia el borde de extremidad 34b lateral, respectivamente 34c, e inclinada respecto de las caras interior 34f
y exterior 34a de la base. La cara interior 34f se extiende segun un eje de alargamiento longitudinal. La forma
concava de la cara deflectora 36a, respectivamente 36b, presenta en cualquier punto una pendiente inclinada
respecto del eje de alargamiento longitudinal de la cara interior 34f.

En una variante de realizacién, seria posible prever una cara deflectora 36a, respectivamente 36b, plana e inclinada
con una pendiente constante respecto de las caras interior 34f y exterior 34a de la base.

La protuberancia 36 esta delimitada verticalmente por dos caras planas 36d inferior y 36e superior que se unen a la
cara exterior 34a de la contera. Esta preparado un orificio 40 que atraviesa el espesor de la cara 36d inferior y
desemboca a nivel del alojamiento 38 en el interior del cual esta dispuesta la camara 28. El orificio 40 permite la
tomar imagenes por la camara 28 del lado bajo de la carretera.

Durante un desplazamiento del vehiculo hacia delante, si un objeto exterior se desliza longitudinalmente a lo largo
de la cara deflectora 36a del carenado, dicha cara deflectora va a modificar la orientacién del esfuerzo aplicado por
dicho objeto sobre el carenado que va a pasar de una orientacion longitudinal a una orientacion inclinada respecto al
plano vertical asociado de la carroceria. Si el objeto percutido es mas rigido que las suspensiones del vehiculo, el
esfuerzo aplicado sobre el flanco es transmitido hasta estas suspensiones para ser absorbido. Al contrario, si el
objeto percutido es mas flexible que las suspensiones, dicho objeto va entonces a ser desviado lateralmente hacia el
exterior. En los dos casos, el carenado 32 forma un obstaculo que recubre la camara 28 y permite obtener una
proteccion contra los choques. La cara deflectora 36a del carenado permite obtener una proteccién de la camara 28
durante un desplazamiento del vehiculo hacia adelante y la cara deflectora 36b esta prevista para la proteccion de la
camara durante el retroceso. Por otra parte, el alojamiento 38 formado sobre el carenado 32 permite proteger la
camara respecto de las eventuales proyecciones de agua, de barro y de polvo.

El ejemplo de realizacion ilustrado en las figuras 8 a 10, sobre las cuales los elementos idénticos tienen las mismas
referencias, difiere en que la protuberancia 36 del carenado Unicamente la cara deflectora 36a que esta prolongada,
a nivel de la parte distal 36¢, respecto de un borde de extremidad 349 lateral que delimita longitudinalmente la cara
exterior 34a de la base de fijacion. El borde de extremidad 34g es opuesto al borde de extremidad 34b y se une a la
cara interior 34f de la base. El borde de extremidad lateral 34g presenta una dimensién lateral superior a la de la
camara 28. En este ejemplo de realizacién, el carenado 32 esta desplazado longitudinalmente hacia adelante
respecto de la camara 28. El borde de extremidad 34g lateral de la protuberancia esta enfrente de la camara 28 se
extiende lateralmente mas alla de esta. La cara deflectora 36a de la protuberancia permite obtener una proteccion
de la camara durante un desplazamiento hacia adelante del vehiculo.

En el segundo ejemplo de realizacién descrito, la protuberancia 36 del dispositivo de proteccién presenta una pared
de espesor constante. Podria igualmente ser posible prever dicho espesor constante para la pared de la
protuberancia el primer ejemplo de realizacion.

En los dos ejemplos de realizacion ilustrados, la camara 28 y el dispositivo 30 de proteccion estan fijados sobre la
pieza de terminacion 26, ella misma fijada sobre el flanco vertical de la carroceria. En una variante de realizacion, la
camara 28 y el dispositivo 30 pueden estar fijados directamente sobre el flanco vertical de la carroceria y montados
entre dos perfiles de la pieza de terminacion de forma idéntica y espaciados uno del otro en el sentido longitudinal.
El dispositivo 30 de proteccion forma entonces una prolongacion de los perfiles de la pieza de terminacion.

Gracias a la invencion, se dispone de un dispositivo de proteccion para una camara lateral incluye una protuberancia
que tiene al menos una cara deflectora que forma una rampa de manera que proteja la camara de los choques
durante el desplazamiento del vehiculo.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de proteccion de un medio de toma de imagenes para carroceria de vehiculo de transporte de
mercancias por carretera, que incluye un carenado (30) destinado a ser fijado sobre la carroceria y provisto de una
base (34) de fijacion que incluye una cara interior (34f) destinada a ser orientada del lado de la carroceria y una cara
exterior (34a) opuesta delimitada longitudinalmente por dos partes extremidad (34b, 34c; 34b, 34g) laterales
opuestos, y por una protuberancia (36) que sobresale respecto de dicha cara exterior y apto para proteger contra los
choques el medio de toma de imagenes durante el desplazamiento del vehiculo segin al menos un sentido de
desplazamiento, la protuberancia incluye al menos una cara deflectora (36a) exterior que presenta al menos una
pendiente dirigida hacia uno de los bordes de extremidad (34b, 34c; 34b, 34g) laterales que delimitan la cara exterior
de la base de fijacion, dispositivo caracterizado por que la cara deflectora es de forma concava.

2. Dispositivo segun la reivindicaciéon 1, en el que la cara interior (34f) de la base de fijacion es plana, dicha
pendiente de la cara deflectora (36a) exterior esta inclinada respecto de la cara interior (34f).

3. Dispositivo segun la reivindicacion 1 o 2, en el que la cara deflectora (36a) exterior se conecta a la cara exterior
(34a) de la base de fijacion.

4. Dispositivo segun la reivindicacion 3, en el que la cara deflectora (36a) exterior se conecta a la cara exterior
(34a) en la proximidad de uno de los bordes de extremidad (34b, 34c; 34b, 34Qg) laterales que delimitan la cara
exterior de la base de fijacion.

5. Dispositivo segun la reivindicacion 3 o 4, en el que la cara deflectora (36a) exterior se conecta tangencialmente
a la cara exterior (34a) de la base de fijacion.

6. Dispositivo segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la protuberancia (36) incluye dos
caras deflectoras (36a, 36b) exteriores dispuestas longitudinalmente de ambos lados de una parte distal (36¢) de
dicha protuberancia.

7. Dispositivo segun la reivindicacion 6, en el que las caras deflectoras son simétricas una respecto de la otra
considerando un plano vertical que pasa por dicha parte distal.

8. Dispositivo segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la protuberancia (36) delimitada
al menos en parte un alojamiento (38) en el interior del cual esta destinado a ser alojado el medio de toma de
imagenes.

9. Dispositivo segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el que la protuberancia incluye una unica
cara deflectora (36a) que esta prolongada, a nivel de una parte distal (36c), por uno de los bordes de extremidad
(349) laterales que delimitan la cara exterior de la base de fijacion, dicho borde esta dimensionado para extenderse
lateralmente mas alla del medio de toma de imagenes y destinado a estar longitudinalmente enfrente de dicho
medio.

10. Dispositivo segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el carenado (30) esta realizado
de un material metalico, principalmente de acero o de aluminio.

11. Carroceria para vehiculos de transporte de mercancias por carretera que incluye unos flancos (16) verticales,
un techo (18) y un suelo (20) que delimitan un espacio interior, una pieza de terminacion (26) fijada a la extremidad
superior de cada flanco vertical, al menos un medio (28) de toma de imagenes y al menos un dispositivo de
proteccidn segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, estando fijados el medio de toma de imagenes y
el dispositivo de proteccion sobre la pieza de terminacion del flanco vertical asociada o fijados entre dos perfiles
sucesivos de la pieza de terminacion sobre el flanco vertical asociado.
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