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DESCRIPCION

Sistema de cabeceo de barco dinamico ecoldgico independiente y compensacion de inclinacion por alteracion del
flujo de agua del casco.

La presente invencion se refiere a un sistema de cabeceo de barco dindmico ecolégico independiente y
compensacion de inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco siendo inventado, disefiado, fabricado y
distribuido en el mercado exclusivamente por nosotros.

Los sistemas de cabeceo de barco y compensacion de inclinacién mas extendidos en el mercado global son los de
tipo plato horizontal y de tipo barrera hidrodinamica vertical, que utilizan ambos tanto un cilindro hidraulico como un
cilindro de tipo tornillo eléctrico y/o incluso cualquier otro cilindro hidraulico de movimiento lineal, esencialmente sin
embargo de una alta presion, es decir aproximadamente de 40 atmosferas, funcionando dichos sistemas
exclusivamente por uso de un aceite mineral, siendo adecuado para circuitos hidraulicos, requiriendo de este modo
reparacion y mantenimiento, mientras que con referencia a los sistemas eléctricos, estos necesitan un amplio trabajo
por la razén de que la potencia mecanica tiene que ser transmitida a través del casco y, ademas, ambos de dichos
sistemas presentan una forma de instalacion general de T invertida, que crea problemas en cuanto a la instalacion y
la explotacion del espacio del barco en esa area concreta.

El sistema de barrera hidrodindmica se establece como el mas eficaz de los dos antes mencionados, no obstante
esto va en desventaja, por la razén de que debido a la necesidad de lubricacién interna bajo altas presiones de
aceite, no es capaz de funcionar con el uso de cualquier liquido distinto del aceite y siempre y cuando existan sellos
fijados en su sistema de cilindro, resultando esto en un desgaste muy rapido de dichos sellos, debido al contacto
continuo con el agua salada y los microorganismos y el inevitable ensuciamiento que entra en el sistema,
requiriendo reparaciones y mantenimiento con mucha frecuencia que tienen la grave consecuencia de la
contaminacion medioambiental causada por el vertido de aceite durante los procesos de reparacion y
mantenimiento.

El documento CN101342933 constituye el estado anterior de la técnica méas cercano.

La presente invencién tiene como objetivo solucionar todos los problemas antes mencionados y eliminar todas las
desventajas del nivel tecnoldgico existente, mediante la presentacion de un sistema de cabeceo de barco dindmico
ecologico independiente y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de agua del casco, sin sellos en
absoluto y que es capaz de funcionar con el uso de agua Unicamente, no permitiéndose de este modo que se
produzca contaminacién medioambiental, es decir ademas libre de mantenimiento y con una forma funcional y un
volumen reducido, de forma que se faciliten la instalacion en el lugar adecuado, asi como la explotacién del espacio
del barco.

El nuevo sistema de cabeceo de barco dindmico ecolégico independiente y compensacién de inclinacién por
alteracion del flujo de agua del casco se caracteriza porque proporciona unos medios de presion elasticos flexibles
independientes que debido a su naturaleza es capaz de ejercer presion y fuerza a lo largo de su superficie, con el
requisito de una presion de funcionamiento muy baja de 1-3 bares y el uso de un fluido no comprimible, cuyo fluido
debido al disefio y la aplicacion del sistema es agua, no requiriendo ninguna unidad de bomba hidraulica
independiente adicional, para ser capaz de usar la unidad de instalacion de agua de barco existente, de acuerdo con
dichos parametros de funcionamiento de la unidad de instalacion de agua de barco y estando caracterizado también
por no llevar sellos, resultando esto en una circulacién de agua libre dentro del sistema del cuerpo, proporcionando
de este modo un mecanismo de autolimpieza hidrodindmico interno en cualquier tipo de ensuciamiento, mientras
que en caso de fallo de dichos medios flexibles elasticos, tanto debido al desgaste como debido a un accidente, ni
siquiera el minimo de contaminacion medioambiental tiene probabilidades de producirse, ya que el agua solamente
se utiliza en el circuito y ademas dicho sistema puede ser reparado ya sea parcialmente o completamente mientras
gue el barco esta en el agua eliminando de este modo procesos largos y costosos de transporte y lanzamiento del
barco. Finalmente, también es una ventaja debido a su disefio cubico Unico de un volumen muy reducido que ocupa
hasta el 75% menos de espacio en comparacion con los sistemas tradicionales para la misma instalacion en el
mismo barco, sin causar dafios tampoco debido a su forma general.

El sistema de cabeceo de barco dinamico ecoldgico independiente y compensacion de inclinacion por alteracion del
flujo de agua del casco de la presente invencién se entendera ademas en referencia a los dibujos adjuntos, donde
se muestra una presentacion detallada en una materializacion indicativa y en absoluto limitativa donde:

La FIGURA 1, muestra el sistema de cabeceo de barco dinamico ecolégico independiente y compensacion de
inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco, con su cubierta en vista frontal.

La FIGURA 2, muestra el sistema de cabeceo de barco dinAmico ecoldgico independiente y compensacion de
inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco, sin su cubierta en vista frontal.
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La FIGURA 3, muestra el sistema de cabeceo de barco dindmico ecoldgico independiente y compensacion de
inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco, en vista superior.

La FIGURA 4, muestra el sistema de cabeceo de barco dindmico ecolégico independiente y compensacion de
inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco, en vista lateral.

La FIGURA 5, muestra el sistema de cabeceo de barco dindAmico ecoldgico independiente y compensacion de
inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco, en vista lateral de posicién retraida, y

La FIGURA 6, muestra el sistema de cabeceo de barco dinAmico ecoldgico independiente y compensacion de
inclinacién por alteracion del flujo de agua del casco, en vista lateral de posicion ampliada

Especificamente, el sistema de cabeceo de barco dindmico ecolégico independiente y compensacién de inclinacion
por alteracion del flujo de agua del casco de esta invencién, consta de un cuerpo principal (1) dentro del cual se
alojan adecuadamente unos medios de presion flexibles elasticos independientes (5), ubicados en las placas de
soporte (4), unos muelles de compresion-retraccion (7) de dichos medios de presion elasticos flexibles
independientes (5), unas guias de muelle (8), unos tubos de alojamiento de muelle (9), una barrera hidrodinamica
(6), una guia trasera (2) y una guia frontal (10) para la barrera hidrodinamica (6) y una cubierta (3).

En el modo retraido del sistema de la invencién, un volumen minimo o ningin volumen de agua estéa contenido en el
interior de dichos medios elasticos (5) es decir siendo retenido en esta posicién por la fuerza de compresion ejercida
por los muelles (7), mientras al mismo tiempo la barrera hidrodinamica (6) esta en la posicion superior sin que el flujo
de agua del casco se vea afectado. Cuando, mediante el suministro de un comando adecuado, un volumen de agua
se inserta en el interior de los medios elasticos (5), estos empiezan expandiéndose, empujando de este modo y
desplazando la barrera hidrodinamica (6) simultdneamente a la posicion de funcionamiento, mientras que se
produce a la inversa por la liberacion de fluido, asistida por los muelles de compresion (7) a través de la misma
tuberia de suministro y por el uso de un conector de flujo de tres vias adecuado.

Alternativamente, cabe destacar que, los muelles de compresion (7) pueden ser reemplazados por cualquier otro
medio elastico que sea adecuado y el comando para la alimentacidon de agua puede ser proporcionado por cualquier
forma mecanica conocida.

Debido al uso de fluido no comprimible, el movimiento de la barrera hidrodindmica (6) es lineal y completamente
controlado para tener posiciones de funcionamiento intermedio ilimitadas.

Finalmente, debido a su disefio, el sistema completo constituye una unidad compacta que no puede causar dafios,
en contraste con los sistemas de plato horizontal, de manera que se pueda fijar incluso en pequefios barcos que
hasta ahora no podian tener un sistema de compensacién clasico debido al movimiento del pasajero a través de
estos espacios, mientras que adicionalmente como una unidad se puede fabricar en cualquier tamafio deseado ya
que la longitud del disefio no constituye un factor de limitacion.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de cabeceo de barco dindmico ecolégico independiente y compensacion de inclinacién por
alteracion del flujo de agua del casco, que consta de un cuerpo principal (1) dentro del cual se alojan
adecuadamente unos medios de presion flexibles elasticos (5), ubicados en las placas de soporte (4), unos muelles
de compresién-retraccion (7) de dichos medios de presion elasticos flexibles (5), unas guias de muelle (8), unos
tubos de alojamiento de muelle (9), una barrera hidrodinamica (6), una guia trasera (2) y una guia frontal (10) para la
barrera hidrodinamica (6) y una cubierta (3), estando caracterizado porque dichos medios de presion elasticos
flexibles (5) son independientes y autosuficientes, dicho sistema puede funcionar también sin sellos por el uso de
agua Unicamente, requiriendo una bomba de agua no dedicada, se puede autolimpiar completamente y tiene forma
cubica.

2. Un sistema de cabeceo de barco dinamico y compensacion de inclinacién por alteracion del flujo de
agua del casco como en la reivindicacion 1, caracterizado porque dichos medios de presion elasticos flexibles
independientes (5), pueden ejercer presién y fuerza a través de su superficie, debido a su naturaleza, por
requerimiento de una presion de funcionamiento muy reducida de 1-3 bares y el uso de un fluido no comprimible,
cuyo fluido debido al disefio y la aplicacion del sistema es agua, no requiriendo ninguna unidad de bomba hidraulica
independiente adicional, para ser capaz de usar la unidad de instalacién de agua de barco existente, de acuerdo con
dichos parametros de funcionamiento de la unidad de instalacién de agua de barco.

3. Un sistema de cabeceo de barco dindmico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque puede ser utilizado sin sellos, esto
proporcionando la circulacién de agua libre interna a través de su cuerpo principal, resultando ademas en un efecto
de auto-limpieza hidrodindmica del ensuciamiento de cualquier tipo.

4. Un sistema de cabeceo de barco dinamico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1, 2 y 3 caracterizado porque en caso de fallo de dichos medios de
presion elasticos flexibles independientes (5), tanto debido al desgaste como debido a un accidente, ni siquiera el
minimo de contaminacién medioambiental tiene probabilidades de producirse, ya que solo se utiliza agua.

5. Un sistema de cabeceo de barco dindmico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1, 2, 3y 4 caracterizado porque puede ser tanto parcialmente como
completamente reparado mientras que el barco esta en el agua.

6. Un sistema de cabeceo de barco dinamico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1, 2, 3, 4 y 5 caracterizado porque los muelles de compresién (7)
pueden ser reemplazados por cualquier otro medio elastico que sea adecuado, mientras que el comando para la
alimentacién de agua a dichos medios de presién elasticos flexibles independientes (5) puede ser proporcionado por
cualquier forma mecanica conocida.

7. Un sistema de cabeceo de barco dinamico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 5y 6 caracterizado porque, en el modo retraido un volumen
minimo o ningln volumen de agua esta contenido en el interior de dichos medios elasticos (5) es decir siendo
retenido en esta posicion por la fuerza de compresion ejercida por los muelles (7), mientras al mismo tiempo la
barrera hidrodinamica (6) esta en la posiciéon superior sin que el flujo de agua del casco se vea afectado. Cuando,
mediante el suministro de un comando adecuado, un volumen de agua se inserta en el interior de los medios
elasticos (5), estos empiezan expandiéndose, empujando de este modo y desplazando la barrera hidrodinamica (6)
simultdaneamente a la posicion de funcionamiento, mientras que se produce a la inversa por la liberacion de fluido,
asistida por los muelles de compresion (7) a través de la misma tuberia de suministro y por el uso de un conector de
flujo de tres vias adecuado.

8. Un sistema de cabeceo de barco dinamico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7 caracterizado porque constituye una unidad capaz
de ser producida en cualquier longitud deseable ya que su disefio lo hace posible para esa dimension.

9. Un sistema de cabeceo de barco dinamico y compensacion de inclinacion por alteracion del flujo de
agua del casco como en las reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 y 8 caracterizado porque debido a que tiene la forma
de una unidad compacta puede ser fijado en pequefios barcos que hasta ahora no podian tener un sistema de
compensacion clasico debido al movimiento del pasajero a través de estos espacios, de forma que no se causen
dafios en absoluto.



ES 2 560 524 T3

FIG. 1




ES 2 560 524 T3

g

2

FIG.



ES 2 560 524 T3

FIG. 3




ES 2 560 524 T3

FIG. 4




ES 2 560 524 T3

'
[
1
I
]
1
]
|
i
|
I
I
— ha-
1
1
ALY
ﬂ .
] -
1
[ N
] 'S
] t
1 .
|—.|I'|..|.. l*l
’

(o]
[

\ nv. b |w" -....l.v.\; ou
] i Aaly UD B IP N
e ..ws...ﬁ A _.x_.._... R
LT SO R Y T B A T N
(I [ L T T U T L L T

[ N A L L L L]
LA R R R N L A N L R |
L T T S T T S T T Y N |
v oy v by e e
LI S T O VL T T L I I
LT TR L X N T T R I T
A Vel Yot Vel Vo
e Rhe e N Re ke
I 4 T ) - at atl
.......... cespecsmsasssacsasanud

AU ANKALUTULLUNEARUUNANA AN RNAN NN

410

5

FIG.



ES 2 560 524 T3

ANNANNN

- -

i 77 i
)
. "dmu.\a\m »..-._ - .-o |||||||| . N |M...|..
N NNl ARRRVALERASTE
___F .““ [ R U R vy ._
" /e VOV U NIRRT [
7 ORI W
"uﬂ“\“w & 4.. ; u|4
v “ ........................... —
Y7777, 777 7, N\\\\\\\.\\\\\\.\\\\\\\\\\\\\N\.\\\\\\\\A
LRI > TR
' V AT )
P —¢ NP ’

B NNNN

ARAREATALALRRRAR R

FIG. 6

10



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

