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@Resumen:

Dispositivo de seguridad para el frenado de
emergencia de vehiculos y maquinas motorizadas
consistente en una barra parachoques retractil
dispuesta en toda su parte trasera, sobresaliendo a
cierta distancia o recorrido de la carroceria, de forma
que, por su presion o accionamiento hasta el final de
su carrera o recorrido, se acciona 0 conecta un
interruptor de frenado, que se encuentra ubicado en
uno de sus soportes laterales, conectado al sistema
ordinario de frenado, produciendo la detencion
inmediata del vehiculo o maquina. El dispositivo
puede montarse sobre la carroceria o encastrase
dentro de la misma, mediante dos soportes laterales o
brazos de sujecion que contienen, uno, el referido
interruptor de frenado, y, el otro, un muelle de
retroceso que coopera en el rearme del dispositivo a
su posicion inicial. Ademas, el dispositivo dispone de
muelles de torsion ubicados entre la barra y sus
soportes, que evitan los balanceos innecesarios de la
barra.
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DESCRIPCION

Dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas.

Objeto de lainvencion

La presente memoria descriptiva se refiere a una solicitud de una patente de invencion
correspondiente a un dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de
cualquier clase de vehiculo y de cualquier clase de maquina motorizada utilizada en la
industria 0 en obras de arquitectura e ingenieria, cuya finalidad estriba en evitar el
atropello de peatones o el choque con cualquier objeto por la parte posterior del vehiculo
0 maquina cuando éstos estan circulando marcha atras, de forma que el dispositivo
puede ser activado Unicamente cuando esta engranada la marcha atras del vehiculo o
maquina. El dispositivo se activa mediante una barra parachoques de frenado retréctil,
dispuesta sobre un soporte que se sujeta a la carroceria en la parte trasera del vehiculo o
maquina o puede ser encastado dentro de la misma. La referida barra parachoques
ocupa toda la parte trasera del vehiculo o maquina cubriendo su respectivo galibo y
sobresale del vehiculo o maquina en un espado determinado o recorrido. El soporte lleva
integrado dentro del mismo, en uno de sus extremos, un final de carrera con un
interruptor que se conecta al sistema de frenado ordinario del vehiculo o maquina, de
forma que por la presion o accionamiento de la barra parachoques hasta la activacion de
su final de carrera o recorrido, se acciona o conecta el referido interruptor y, a través del
mismo, el sistema de frenado del vehiculo o maquina, produciendo asi la detencion
inmediata. La barra parachoques se encuentra asida al soporte mediante dos brazos, uno
en cada extremo de la misma, que se encuentran unidos al soporte mediante cualquier
tipo de elemento de sujecion, dotados de muelles de torsién que evitan el balanceo
innecesario de la barra. Asimismo, el dispositivo dispone, dentro de su soporte, en el
extremo contrario a aquel en el que se encuentra el interruptor de frenado, de un muelle
ubicado al final del recorrido o carrera de a barra, que coopera en la estabilidad y rearme
del dispositivo. Ademas, para evitar que entre polvo o0 sustancias en suspension que
puedan dafiar el dispositivo o su funcionamiento, tanto el interruptor como el muelle de
rearme del dispositivo y toda dase de juntas de sujecion de la barra al soporte 0 a la
carroceria del vehiculo se encuentran cubiertas por escobillas o felpudos guardapolvos.

El objeto de la invencién es conseguir reducir de forma eficaz los accidentes causados
por atropello o choque cuando el vehiculo o la maquina se desplaza marcha atras,
permitiendo que el propio peatén o el operario que se encuentra dirigiendo la maniobra
desde el suelo, ante un atropello inminente o cuando lo considere conveniente, sea capaz
de detener el vehiculo o la maquina, cuando se encuentra accionada su marcha atras,
simplemente presionando sobre la barra dispuesta a lo largo de los mismos, o, incluso,
que, de forma instintiva y sin darse cuenta de la proximidad del vehiculo o maquina, el
mero contacto del peatén o trabajador con la barra o el contacto con cualquier otro
obstaculo con el que ésta tropiece, los detengan de manera inmediata. El objeto de la
invencién es asimismo reducir los costes tanto del propio dispositivo de seguridad como
de su montaje, mantenimiento y reparacion, respecto a otros sistemas de seguridad
existentes, e, igualmente, aumentar la eficacia de los mismos, incrementando su eficacia
en cualquier clase de condiciones acusticas, atmosféricas o de visibilidad.
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Antecedentes de la invencién

Los dispositivos de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas que se conocen, son, generalmente, dispositivos que requieren su
accionamiento por parte del propio conductor del vehiculo o méaquina, constituyendo
dispositivos adicionales mecanicos, hidraulicos o eléctricos de frenado, que suplen o
complementan el sistema de frenado ordinario o principal para el caso de mal
funcionamiento o averia del mismo. Estos dispositivos de frenado requieren, por tanto,
gue el propio conductor del vehiculo o0 maquina perciba la situacién de riesgo de atropello
o colisién, por lo que, toda una serie de factores ambientales externos, como falta de
visibilidad o visibilidad reducida por las condiciones climatol6gicas o por el polvo derivado
de los trabajos que se efectian, suelo con falla de adherencia por estar mojado o por
hielo, etc., asi como el propio estado fisico y mental del conductor, pueden distorsionar la
efectividad de los referidos dispositivos.

Asimismo se conocen otros dispositivos de frenado que se accionan mediante sensores
de distancia por infrarrojos, radiofrecuencia, fotocélula, etc. Estos dispositivos, tienen un
elevado coste de instalacion y reparacion en caso de averia, por la necesidad de
personal especializado y cualificado, asi como por el elevado coste de sus piezas de
fabricacion. Ademas, estos dispositivos de frenado requieren de condiciones de
visibilidad optimas para su correcto funcionamiento, ya que la existencia de polvo
ambiental o cualquier otro factor atmosférico (como lluvia, granizo, nieve, etc.), puede
distorsionar la lectura de los sensores, disminuyendo su efectividad en la deteccion de
obstaculos o peatones que puedan colisionar o ser atropellados por el vehiculo o
maquina. Este problema es especialmente relevante cuando se trata de maquinas
motorizadas empeladas en obras de ingenieria, de arquitectura o en cualquier industria
gue entrafie un movimiento de tierras u otros materiales no compactos o que requiera la
compactaciéon de los mismos, pues las vibraciones de las maquinas y el polvo generado
por los trabajos distorsionan de tal modo el sistema que se toma ineficaz. Ademas, en el
caso particular de las maquinas motorizadas, en muchas ocasiones es indispensable
realizar su guiado desde el suelo con operarios de apoyo cominmente conocidos como
"sefalistas", que se colocan estratégicamente aliado o detras de la maquina, por lo que
los sensores de distancia se accionarian por la presencia de estos operarios, actuando el
frenado de la maquina y haciendo dificil su colaboracién en la maniobra; seria necesario
un equipo desconectable desde la cabina, lo que reducirla su eficacia por los factores
ambientales externos citados, el propio estado fisico y/o mental del conductor, o,
simplemente, los posibles olvidos que dejasen el sistema desconectado de manera
continua, aumentando considerablemente el riesgo de atropello o colision, de forma que
estos sistemas que se accionan mediante sensores de distancia por infrarrojos,
radiofrecuencia, fotocélula, etc. resultan ineficaces.

En el caso particular del recorrido marcha atras de maquinas motorizadas, se conoce
también otro dispositivo de seguridad para prevenir los riesgos de atropello o colision,
consistente en un simple avisador acustico de marcha atras, que al engranar el operario
de maquina la marcha atras, acciona un pitido intermitente que pretende avisar a los
operarios de a pie de que la maquina esta efectuando maniobras. No obstante, este tipo
de proteccion se ha revelado también totalmente ineficaz en la prevencion de accidentes
por atropello, por la normal coincidencia de varias maquinas pitando a la vez, la alta
contaminacién acustica que normalmente se produce en las obras y las protecciones
auditivas que utilizan por normativa de segundad muchos operarios. Asimismo, las
propias vibraciones de la maquina y el polvo generado por los trabajos suelen estropear
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frecuentemente el sistema, aumentando sus costes por la necesidad de mantenimiento y
reparacion frecuente, quedando ademdas desprotegido el riesgo de accidentes por
atropello en el accionamiento marcha atras de la maquina, durante todo el tiempo que
dure la reparacién del dispositivo acustico.

Descripcién de lainvencion

El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas que la invencidn propone, resuelve la problematica anteriormente expuesta,
presentando como caracteristicas primordiales su facil accionamiento, por la mera
colisién con el obstaculo o la mera presion del peatdén u operario sobre el dispositivo, de
manera intuitiva e inconsciente o deliberada y consciente, al circular el vehiculo o
maquina marcha atras. Ademas se caracteriza por un abaratamiento de costes y la
simplificaciébn de su proceso de fabricacion y montaje en todo tipo de vehiculos y
maquinas, asi como por su alta resistencia frente a condiciones externas extremas y/o
trabajos intensos, con la consiguiente dificultad de averia, al ser un dispositivo total o
sustancialmente mecénico.

De forma mas concreta, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de
vehiculos y maquinas motorizadas que la invencién propone, parte de una barra
parachoques de frenado retractil que, dispuesta a lo largo de toda la parte trasera del
vehiculo o maquina, cubriendo sus respectivos galibos y sobresaliendo de los mismos en
un espacio determinado o recorrido, se encuentra montada sobre el vehiculo o maquina
mediante soportes situados en cada uno de sus extremos, sobre los que se sujeta a
través de dos brazos, uno a cada lado, que se unen al respectivo soporte mediante
cualquier tipo de elemento de sujecion, dotado con muelles de torsibn para evitar
balanceos innecesarios de la barra. Los referidos soportes se colocan, bien sobre la
carroceria exterior del vehiculo o maquina en su parte posterior, o bien, pueden ser
encastrados dentro del propio vehiculo o maquina, quedando integrados en su carroceria,
de forma que solo la referida barra parachoques sobresalga de los mismos mediante sus
brazos ele sujecion, en la dimension de su carrera o recorrido, que coincide con la
longitud ele dichos brazos ele sujecion.

El soporte lleva integrado dentro del mismo, en uno de sus extremos, un final de carrera
con un interruptor que se conecta al sistema de frenado ordinario del vehiculo o maquina,
de forma que por la presion o accionamiento de la barra parachoques hasta la activaciéon
de su final de carrera o recorrido, se acciona o conecta el referido interruptor y, a través
del mismo, el sistema de frenado ordinario del vehiculo o maquina, produciendo asi la
detencion inmediata de los mismos.

La barra parachoques dispone, ademas de los dos brazos de sujecion, ya citados, de dos
brazos adicionales de forma semicircular que conectan, al final de su recorrido, en uno de
sus extremos, con el mencionado interruptor de frenado y, en el otro, con un muelle que
contribuye a la estabilidad del dispositivo asi como al retroceso o rearme del mismo a su
posicion inicial, separada la barra parachoques del vehiculo o maquina en toda la
dimensioén de su carrera o recorrido.

Ademas, para evitar que entre polvo o sustancias en suspension que puedan dafar el
dispositivo y/o su funcionalidad, tanto el interruptor como el muelle de rearme del
dispositivo y toda dase de juntas de sujecion de la barra al soporte o0 a la carroceria del
vehiculo, se encuentran cubiertas por escobinas o felpudos guardapolvos.
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El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas que la invencién propone se compone de las siguientes piezas o elementos:
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Barra parachoques retractil de longitud igual a toda la parte trasera del vehiculo o
maquina, que cubre todo el gélibo del vehiculo o maquina, evitando que quede
ninguna zona de su parte trasera desprotegida, cuyo material, dimensiones, asi
como la altura de su montaje, se adaptaran a las condiciones del propio vehiculo o
maquina sobre el cudl se coloque, pudiendo estar compuesta o estar revestida de un
material deformable, que absorba o amortiglie los posibles impactos y careciendo,
en todo caso, de aristas cortantes. En cada uno de los dos extremos de esta barra
parachoques se encuentran, dispuestos sobre la misma, dos brazos, uno superior de
sujecion, recto y perpendicular, que sirve para su sujecion al soporte, y otro inferior,
de forma semicircular que al final de su recorrido conecta, bien con el interruptor de
frenado que acciona el sistema de frenado ordinario, o bien, en el otro lado, con el
muelle de rearme que coopera en el retroceso y rearme del dispositivo a su posiciéon
inicial, a cierta distancia de la parte trasera del vehiculo o maquina. En la medida de
lo posible, segun las circunstancias y disefio del vehiculo o maquina sobre el que se
monte el dispositivo que la invencién propone, se facilitara su visibilidad, para hacer
mas rapido e intuitivo su accionamiento, sobre todo en caso de atropello, mediante el
pintado de la barra parachoques en colores que destaquen comunmente asociados
con peligro, la colocacion de elementos luminicos, elementos reflectantes o de
cualquier otro elemento que llame la atencion.

Dos soportes rectangulares sobre los que se monta la referida barra parachoques,
en cada uno de sus extremos, mediante los respectivos brazos de sujecion. Estos
soportes se colocan sobre la carroceria del vehiculo o maquina, en su parte posterior
trasera, mediante cualquier tipo de elemento de sujecién o su soldadura a la misma,
también pueden encastrarse dentro de la carroceria del propio vehiculo o maquina
guedando integrados en su interior, tanto los referidos soportes como el interruptor
de frenado y el muelle de retroceso contenidos dentro de los mismos, de forma que
no sea visible ninguno de éstos elementos, quedando Unicamente en el exterior la
referida barra parachoques, sus brazos de sujecion y brazos semicirculares de
accionamiento del interruptor de frenado y del muelle de retroceso.

Un interruptor de frenado colocado en el interior de uno de los soportes, en un orificio
dentro del mismo, al final del recorrido de la referida barra parachoques y, en
concreto, a la altura del brazo semicircular situado en el extremo respectivo. Este
interruptor se encuentra conectado con el sistema de frenado ordinario del vehiculo o
maquina, de forma que, al presionar dicho brazo sobre el mismo, se acciona el
sistema de frenado de forma inmediata.

Un muelle de rearme que coopera al retroceso y rearme del dispositivo colocado en
el interior del otro soporte contrario a aquel en el que se coloca el interruptor de
frenado, en un orificio dentro del mismo, al final del recorrido de la barra
parachoques y, en concreto, a la altura del brazo semicircular situado en el extremo
respectivo. Este muelle contribuye a la estabilidad del dispositivo, asi como al
retroceso o rearme del mismo a su posicion inicial, después de haber sido accionado
el dispositivo que la invencion preconiza, devolviendo la barra parachoques a su
posicion originaria, a cierta distancia de la parte trasera del vehiculo o maquina.
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Escobillas o guardapolvos que tapan los orificios en los que se encuentran el
interruptor y el muelle de rearme, asi como toda clase de juntas de sujecion de la
barra al soporte o a la carroceria del vehiculo, evitando que penetre dentro de dichos
orificios 0 jumas polvo u otras sustancias que puedan entorpecer o averiar el
funcionamiento del dispositivo que la invencion propone.

Dos elementos de sujecion de la barra parachoques respecto a cada uno de los
soportes sobre los cuales se monta, que sostienen ésta de forma movil permitiendo
su desplazamiento desde su posicidn inicial hasta el final de su recorrido o carrera. A
titulo ejemplificativo y no limitativo, estos elementos de sujecion pueden ser dos
tornillos de tipo "bufén”, dos bisagras sobre cada soporte que conectan con sendos
pernios dispuestos sobre las respectivas barras de sujecion, ..., etc. Estos elementos
de sujecién unen la barra parachoques al soporte respectivo y la sostienen de tal
manera, que la misma quede situada a cierta distancia del soporte dispuesto sobre
carroceria trasera del vehiculo o maquina, de forma que quede un espacio
determinado entre la barra y el soporte, que constituye la carrera o recorrido de la
barra, hasta su presion y contacto contra el soporte respectivo, accionando el muelle
de retroceso y el interruptor de frenado.

Dos muelles de torsién colocados dentro de ambos soportes, sobre los elementos de
sujecion de la barra parachoques respecto a dichos soportes, que evitan que la barra
oscile sobre los elementos de sujecion o se desplace dentro de su arco de recorrido
0 carrera, evitando asi accionamientos innecesarios del dispositivo, salvo cuando se
ejerza una presion sobre la barra que sea suficiente para vencer la resistencia de
estos muelles de torsion.

Elementos de sujecién de los referidos soportes respecto a la carroceria del vehiculo
o de la maquina, cuando éstos se disponen sobre la carroceria y no encastrados
dentro de la misma. Estos elementos de sujecién pueden ser, a titulo de ejemplo,
cualquier clase de tornillos, que, en numero suficiente en relacién al peso del
dispositivo, aseguren el soporte de forma estable sobre la carroceria del vehiculo o
maquina. También cabe sustituir estos elementos de sujecion por la simple
soldadura de los soportes a la carroceria del vehiculo o maquina.

Elementos de rearme del sistema que, ayudados por el muelle de rearme dispuesto
en el interior de uno de los soportes del dispositivo, devuelven el sistema a su
posicién inicial después de haber sido accionada la barra, frenando hasta su parada
el vehiculo o maquina que circulaba marcha atras. Estos elementos de rearme
pueden consistir en una variedad de posibilidades en funcion de las circunstancias
de cada caso, teniendo en cuenta, en particular, las caracteristicas y disefio del
vehiculo o la maquina y las condiciones del lugar en que haya de utilizarse y de los
trabajos a realizar. las posibles opciones de elementos de rearme, a titulo
ejemplificativo no limitativo, pueden ser, en primer lugar, un interruptor de cabina
electronico, que conectado al dispositivo de frenado que la invencion propone,
permita al conductor devolver la barra a su posicién inicial y reanudar la marcha,
después de comprobar cual fue el motivo que accioné el dispositivo de frenado de
emergencia; también puede ser un temporizador mecanico, que, montado sobre el
final de carrera, mantenga el freno accionado solo durante un tiempo determinado,
gue se considere prudencial para permitir la comprobacion del conductor y la salida o
retirada de la zona de circulacion en trayectoria marcha atrds de la persona u
obstaculo que provocé su accionamiento; o, finalmente, puede ser un trinquete de
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seguridad con ancora que, montado sobre el final de carrera, se accione al
descender y presionar la barra sobre el mismo, de forma que el ancora, actuando
como un pestillo, inmovilice el trinquete y bloquee el dispositivo de frenado, al tiempo
gue se acciona el freno del vehiculo o maquina, permitiendo su desactivacion ele
forma manual, una vez comprobado que el riesgo de atropello o colisién ha cesado.

De esta forma, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y
maquinas motorizadas que la invencion propone permite que, por la mera presién hasta
el final de su recorrido de la barra montada sobre los soportes adheridos o encastrados
en la carroceria de la parte posterior del vehiculo o0 maquina, se accione el sistema de
frenado ordinario del vehiculo o maquina que se encuentra circulando marcha atrés,
evitando, de esta forma, la colisién con el objeto o el atropello de la persona que presiona
la barra bien de forma inconsciente o de forma deliberada, sin que sea necesaria
intervencion del conductor, ni tampoco el uso de sistemas de deteccion de obstaculos
operados mediante sensores de distancia por infrarrojos, radiofrecuencia, fotocélula, etc.

Del mismo modo, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos
y maquinas motorizadas que la invencion propone permite, al ser instalado sobre
cualquier dase de vehiculos o0 maquinas utilizadas en obras de arquitectura o ingenieria o
en cualquier clase de industria, que se facilite la maniobra de los referidos vehiculos o
maquinas, siendo posible la presencia en la parte trasera o lateral de los mismos, de
operarios que dirijan y sefalen la trayectoria y maniobra adecuada al conductor, e
incluso, puedan, cuando resulte necesario o conveniente, accionar el freno de ellos
mismos, de forma independiente, sin requerir la colaboracion del conductor, simplemente
mediante presién sobre la barra parachoques, dispuesta a lo largo de la parte trasera del
vehiculo o maquina, hasta el final de su recorrido o carrera, de forma que permite que el
propio operario "sefalista" o personal de apoyo en la trasera de la maquina o vehiculo,
pueda accionar el freno, lo que resulta especialmente ventajoso sobre todo en trabajos de
precision y/o aproximacion del vehiculo o maquina a una posicioén u objetivo.

Asi, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas que la invencién propone permite sustituir los sistemas de deteccién de
obstaculos por medio de sensores por infrarrojos, radiofrecuencia, fotocélula, etc., los
simples avisadores acusticos y los sistemas de frenado de emergencia convencionales
accionados por el conductor, por un dispositivo mucho mas eficaz, que no se ve alterado
por las condiciones acusticas o ambientales, el posible polvo en suspension, la capacidad
y condicién personal del conductor u otras circunstancias, ya que puede ser accionado
por el propio obstaculo o la persona que se ve en circunstancia de riesgo de atropello al
estar en la trayectoria marcha atrds de vehiculo o méaquina. Ademas, propone un
dispositivo menos propenso a rotura O averia, por su cardcter mecanico o
sustancialmente mecéanico, compuesto por piezas de reducido coste y facil montaje,
asequible a personal con conocimientos de mecanica de tipo medio, con el consiguiente
abaratamiento de costes de mantenimiento y montaje, asi como de fabricacion, sin
necesidad de recurrir a maquinaria compleja ni personal con conocimientos técnicos
especializados.

Por tanto, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y
maquinas motorizadas que la invencion propone, resuelve los problemas técnicos
planteados por sistemas de seguridad y dispositivos de frenado de emergencia de
vehiculos y méquinas motorizadas tradicionales accionados por el conductor y los
dispositivos de frenado de emergencia consistentes en la deteccion de obstaculos por
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medio de sensores por infrarrojos, radiofrecuencia, fotocélula, etc., mejorando su eficacia
y reduciendo considerablemente los costes de estas soluciones, al no ser necesaria la
intervencion del propio conductor en el trenado de emergencia del vehiculo o maquina y
ni interferir las condiciones ambientales de polvo u otros agentes climaticos en el
dispositivo que la invencién propone.

Igualmente, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y
maquinas motorizadas que la invencion propone, resuelve los problemas técnicos de los
avisadores acusticos que, en caso de circulacibn marcha atras, utilizan ciertas maquinas
motorizadas, pero que resultan ineficaces por la contaminacién acustica normalmente
presente en las obras e industria en que se emplean y el empleo de protectores auditivos
exigidos por normativa de seguridad. Estos avisadores acusticos se hacen innecesarios
cuando se emplea el dispositivo que la invencidn propone.

Ademas, como ventaja adicional, el dispositivo de frenado que la invencién propone es
completa o sustancialmente mecanico, salvo la posible introducciéon de un mecanismo de
rearme del dispositivo de frenado accionado eléctricamente mediante un interruptor en
cabina, por tanto, reduce considerablemente el riesgo de rotura o averia, abarata costes y
simplifica el proceso necesario para su fabricacion y montaje en toda dase de vehiculos o
maquinas.

Breve descripcion de los dibujos

Para completar la descripcion que se efectia y con objeto de ayudar a una mejor
comprension de las caracteristicas de la invencion, se acompafia a la presente memoria
descriptiva, como parte integrante de la misma, con caracter ilustrativo y no limitativo,
varios dibujos del dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y
maquinas motorizadas que la invencién propone:

La figura nimero 1.- Representa una vista en perspectiva de frente del dispositivo de
seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos o maquinas, montado sobre la
carroceria en su parte trasera del vehiculo o maquina, que aparece representada como
un rectangulo de mayores dimensiones, contemplado desde la parte trasera del vehiculo
0 maquina. Esta figura permite apreciar como la barra parachoques del dispositivo que la
invencion propone, abarca todo el galibo del vehiculo o maquina sobre el cual se coloca
el dispositivo.

La figura numero 2.- Representa una vista en perspectiva en alzada del dispositivo de
seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos o maquinas, montado sobre la
carroceria trasera del vehiculo o maquina, igualmente representada como un rectangulo
de mayores dimensiones, contemplado desde uno de los lados de dicho vehiculo o
maquina, aquel en el cual se encuentra el interruptor de frenado.

La figura numero 3.- Representa una vista en perspectiva en alzada del dispositivo de
seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos o maquinas, montado sobre la
carroceria trasera del vehiculo o maquina, representada como un rectangulo de mayores
dimensiones, contemplado desde el otro lado opuesto del dicho vehiculo o méaquina,
aguel en el cual se encuentra el muelle de retroceso que coopera en el rearme del
dispositivo.
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La figura nUmero 4.- Representa una vista en perspectiva de planta del dispositivo de
seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos 0 maquinas, montado sobre la
parte trasera del vehiculo o maquina.

La figura nimero 5.- Representa una vista en perspectiva de la parte posterior del
dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos o maquinas.

Realizacion preferente de lainvencidn

El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas que la invencion preconiza se configura mediante la utilizacion de una barra
parachoques retractil (1), que cubre todo el gélibo del vehiculo o maquina, siendo de
longitud igual a toda la parte trasera del referido vehiculo o maquina. Esta barra
parachoques (1) se monta sobre la carroceria, en su parte trasera, del vehiculo o
maquina, mediante dos soportes rectangulares paralelos (2.1) (2.2), que contienen, uno
de ellos (2.1), un interruptor de frenado (3) y, el otro (2.2), un muelle de retroceso (4).
Ademas, la barra parachoques (1) tiene dos brazos, en cada uno de sus extremos, en
total dos brazos superiores (5.1) (5.2), uno en cada extremo, y dos inferiores (6.1) (6.2),
también uno en cada extremo. Los brazos superiores (5.1) (5.2) son rectos y
perpendiculares, siendo brazos de sujecién que sirven para unir la barra parachoques (1)
al soporte respectivo (2.1) (2.2). Los brazos inferiores (6.1) (6.2) tienen forma semicircular
y conectan, al final de su recorrido, cuando es presionada la barra parachoques (1), uno
de ellos (6.1), con el interruptor de frenado (3), vy, el otro (6.2), con el muelle de retroceso

(4).

Los brazos superiores (5.1) (5.2) de la barra parachoques (1) se encuentran unidos al
soporte respectivo (2.1) (2.2), mediante sendos elementos de sujecion (7.1) (7.2), que
sostienen la barra (1) a cierta distancia de los soportes (2.1) (2.2), que constituye su
carrera o recorrido, permitiendo su movimiento desde la posicién inicial separada del
soporte respectivo (2.1) (2.1) en toda su carrera o recorrido, hasta el final de dicha
carrera 0 recorrido, accionando el dispositivo que la invencion propone, mediante la
presion de los brazos inferiores (6.1) (6.2), sobre el interruptor de frenado (3) y el muelle
de retroceso (4). Estos elementos de sujecion (7.1) (7.2) pueden ser; a titulo
ejemplificativo y no limitativo, dos tornillos de tipo "bulén”, dos bisagras que conectan con
pernios dispuestos sobre los brazos de sujecion (5.1) (52) o cualquier otro elemento de
sujecion movil, que permita el movimiento de la barra parachoques (1), desde su posicion
inicial separada del vehiculo o0 maquina en toda su carrera o recorrido, hasta su posicién
final en contacto con el interruptor de frenado (3) y el muelle de retroceso (4) y a la
inversa hasta su posicion inicial.

Dentro de los soportes respectivos (2.1) (2.2), sobre los elementos de sujecion se
colocan dos muelles de torsion (8.1) (8.2), que impiden que la barra oscile sobre los
elementos de sujecion o se desplace dentro de su arco de recorrido o carrera, evitando
asi el accionamiento innecesario del dispositivo, causado, a titulo de ejemplo, por el
simple movimiento del vehiculo o maquina, salvo cuando se ejerza una presion sobre la
barra, que sea suficiente para vencer la resistencia de estos muelles de torsion.

El interruptor de frenado (3) y el muelle de retroceso (4) se encuentran contenidos en
sendos orificios ubicados, respectivamente en el soporte (2.1) y el soporte (2.2),
guedando tapados por escobillas guardapolvos (9.1) (9.2), que evitan que penetre dentro
cualquier sustancia que pudiera dafar o averiar el funcionamiento de los mismos.
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El interruptor de frenado (3) se encuentra conectado con el sistema de frenado ordinario
o principal de vehiculo o maquina, de forma que, por la presion del brazo semicircular
inferior respectivo (6.1) sobre el mismo, se acciona el sistema de frenado del vehiculo o
maquina, cuando se encuentra engranada la marcha atrds de los mismos, produciendo
su detencién inmediata.

El muelle de retroceso (4) coopera en el rearme del dispositivo que la invencion
preconiza, impulsando la barra parachoques (1) a su posicion inicial, separada del
vehiculo o maquina en toda su carrera o recorrido.

El dispositivo que la invencion propone puede montarse sobre todo tipo de vehiculo o
maquina, bien mediante su sujecion a la carroceria en su parte trasera de los mismos o
bien encastrando el dispositivo dentro de la carroceria, de modo que solo quede en el
exterior de la misma la barra parachoques (1), con sus brazos superiores (5.1) (5.2) e
inferiores (6.1) (6.2).

Ademas, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y
maquinas motorizadas que la invencion preconiza contiene un sistema de rearme del
dispositivo a su posicién inicial, después de haber sido accionado el referido dispositivo
ocasionando el frenado inmediato del vehiculo 0 maquina, que propicia su rearme
devolviendo el dispositivo a su posicion inicial, separada de dicho vehiculo o maquina en
toda la dimensién de su carrera o recorrido. El sistema de rearme se compone ademas
de citado muelle de retroceso (4), de otros elementos de rearme, que pueden consistir en
una variedad de posibilidades, para adaptarse a lo que resulte mas conveniente segun
las circunstancias, como un interruptor de cabina electronico (10.1), que conectado al
dispositivo de frenado que la invencién propone, permita al conductor devolver la barra a
su posicién inicial y reanudar la marcha después de comprobar cual fue el motivo que
accioné el dispositivo de frenado de emergencia; un temporizador mecéanico (10.2), que
montado sobre el final de carrera, mantenga el freno accionado solo durante un tiempo
determinado que se considere prudencial para permitir la comprobacién del conductor y
la salida o retirada de la zona de circulacion, en trayectoria marcha atras, de la persona u
obstaculo que provocé su accionamiento; un trinquete de seguridad con ancora (10.3),
gue montado sobre el final de carrera, se accione al descender y presionar la barra sobre
el mismo, de forma que el ancora, actuando como un pestillo, inmovilice el trinquete y
bloquee el dispositivo de frenado, al tiempo que se acciona el freno del vehiculo o
maquina, permitiendo su desactivacion de forma manual, una vez comprobado que el
riesgo de atropello o colisibn ha cesado, o la combinacién de cualquiera de estas
posibilidades (10.1) (10.2) (10.3).

De esta forma, el dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y
maquinas motorizadas que la invencion propone permite, que, por la mera presion hasta
el final de su recorrido de la barra parachoques (1), montada sobre unos soportes (2.1)
(2.2), que se adhieren o encastran en la carroceria trasera del vehiculo o maquina, se
accione el sistema de frenado ordinario o principal del vehiculo o maquina, al contactar el
brazo inferior (6.1), ubicado en uno de los extremos de la referida barra parachoques (1),
con el interruptor de frenado (3) situado al final de su recorrido, que se encuentra
conectado con el sistema de frenado ordinario o principal cuando est4 engranada la
marcha atras del vehiculo o maquina, poniendo asi en funcionamiento dicho sistema de
frenado, causando la detencion inmediata del mismo. De esta manera, el dispositivo
permite evitar cualquier colision o atropello cuando el vehiculo 0 maquina circula marca
atras, e, igualmente, permite que sea accionado el dispositivo y freno de forma deliberada

10
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para facilitar la maniobra del vehiculo o maquina, pues el objeto o la persona que
presiona la barra parachoques (1), bien de forma inconsciente o deliberada, pone en
funcionamiento el dispositivo, deteniendo el vehiculo o maquina, sin que sea necesaria la
intervencion del conductor ni de sistemas de deteccién de obstaculos operados mediante
sensores de distancia por infrarrojos, radiofrecuencia, fotocélula u otros, sino,
simplemente, el sencillo dispositivo mecanico de seguridad para el frenado de
emergencia de vehiculos y maquinas motorizadas que la invencion propone.
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REIVINDICACIONES

1. El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas que la invencion caracterizado por estar compuesto por una barra
parachoques retractil de longitud igual a toda la parte trasera del vehiculo o maquina,
cubriendo todo el gélibo del vehiculo o maquina, que esta dispuesta sobre dos soportes,
gue se montan sobre o se encastran dentro de la parte trasera de la carroceria del
vehiculo o maquina, conteniéndose dentro de dichos soportes, en dos orificios situados
uno en cada soporte, tapados por escobillas que evitan que penetre polvo u otras
sustancias en suspension dentro de los mismos, en uno de ellos, un interruptor de
frenado conectado al sistema de frenado ordinario del vehiculo o maquina cuando se
encuentra accionada la marcha atrds de los mismos, de modo que la presion sobre el
mismo acciona la detencion inmediata del vehiculo o méaquina cuando éste circula
marcha atrds y, en el otro, un muelle de retroceso que coopera en el rearme del
dispositivo a su posicion inicial separada del soporte y de la carroceria del vehiculo o
maquina. Ademas, se caracteriza porque la referida barra parachoques se encuentra
unida a los soportes por dos brazos de sujecion rectos perpendiculares colocados en sus
extremos, que se adhieren a los soportes mediante cualquier elemento de sujecién movil
gue permita el desplazamiento de la barra desde su posicién inicial, separada de la
carroceria del vehiculo o maquina y de los soportes en toda la distancia de los brazos,
hasta su posicion final, en contacto con los soportes accionando el dispositivo y
provocando la detencién, por medio de dos brazos adicionales semicirculares, paralelos a
los brazos de sujecion que, al ser presionada la barra parachoques, entran en contacto,
uno con el interruptor de frenado, accionando el freno ordinario del vehiculo o maquina, vy,
en otro, con el muelle de retroceso, cooperando al retomo del dispositivo a su posicién
inicial separada de los soportes y la carroceria en toda la distancia de los brazos de
sujecion, que constituye el recorrido del dispositivo. Se caracteriza también por la
inclusion de muelles de torsion, dentro de los elementos de sujecion que unen los brazos
de sujecion de la barra parachoques a los soportes sobre los cuales se monta, que
cooperan a la estabilidad del dispositivo y a evitar que se produzcan accionamientos
involuntarios del mismo.

2. El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas segun la reivindicacién 1, caracterizado por estar dotado de un sistema de
rearme del dispositivo a su posicion inicial, después de su accionamiento y la detencion
del vehiculo o maquina, consistente en un interruptor de cabina electrénico, conectado al
dispositivo de frenado que la invenciéon propone, que permite al conductor devolver la
barra a su posicion inicial y reanudar la marcha después de comprobar cual fue el motivo
gue acciono el dispositivo de frenado de emergencia.

3. El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas segun la reivindicacion 1, caracterizado por estar dotado de un sistema de
rearme del dispositivo a su posicion inicial, después de su accionamiento y la detencion
del vehiculo o maquina, consistente en un temporizador mecanico, montado sobre el final
de carrera, que mantiene accionado el freno solo durante un tiempo determinado, que se
considere prudencial para permitir la comprobacion del conductor y la salida o retirada de
la zona de circulacion en trayectoria marcha atrés, de la persona u obstaculo que provoco
el hacinamiento del dispositivo.

4. El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas segun la reivindicaciéon 1, caracterizado por estar dotado de un sistema de
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rearme del dispositivo a su posicion inicial, después de su accionamiento y la detencion
del vehiculo 0 maquina, consistente en un trinquete de seguridad con ancora, montado
sobre el final de carrera, que se acciona al descender y presionar la barra sobre el
mismo, de forma que el ancora, actuando como un pestillo, inmoviliza et trinquete y
bloquea el dispositivo de frenado, al tiempo que se acciona el freno del vehiculo o
maquina, permitiendo su desactivacion de forma manual, una vez comprobado que el
riesgo de atropello o colisién ha cesado.

5. El dispositivo de seguridad para el frenado de emergencia de vehiculos y maquinas
motorizadas segun la reivindicacion 1, caracterizado por estar dotado de un sistema de
rearme del dispositivo a su posicion inicial, después de su accionamiento y la detencion
del vehiculo o maquina, consistente en la combinacion de cualquiera de los sistemas de
rearme de las reivindicaciones 2, 3y 4.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201400703

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 08.05.2015

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 1-5 SI
Reivindicaciones NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones 1-5 SI
Reivindicaciones NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201400703

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 4641871 A (VAUGHN) 10.02.1987
D02 US 4105237 A (VIALL, Sr. et al.) 08.08.1978
D03 FR 2899863 A3 (GOUVERNEUR, R.) 19.10.2007
D04 US 3923330 A (VIALL, Sr. et al.) 02.12.1975
D05 DE 3824637 Al (PARSON, G. W.) 25.01.1990
D06 WO 2012163188 Al (BEIQI FOTON MOTOR CO LTD) 06.12.2012

2. Declaracion motivada seguin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El documento D01 (los nimeros entre paréntesis se aplican a este documento), que se considera el mas proximo del estado
de la técnica, se refiere a un sistema de seguridad para el frenado de emergencia de un trailer (90), estando el sistema
constituido por un parachoques de seguridad (10) con una barra horizontal (11) que se extiende (ver la linea 55 de la
primera columna y la figura 1) por toda la anchura de la parte trasera del trailer y que esta dispuesta de modo retractil y
giratorio, sobre un armazén o soporte (20) rectangular, situado en la parte trasera de la carroceria del trailer. Ademas, dicha
barra est4 unida a los lados verticales del soporte rectangular por dos brazos de sujecion (13, 14) rectos que giran en unos
pasadores (15, 16) respectivos, colocados en sus extremos, de manera que se permite el desplazamiento de la barra desde
una posicion inicial, separada de la carroceria del trailer y del soporte, hasta su posicion final, dispuesta (ver las lineas 22,
23 de la segunda columna) contra dicho soporte, todo ello con unos medios de conmutacidon (50) que incluyen un
microinterruptor (51) respectivo para detectar la posicion de dos pistones (32), uno para cada brazo, que tienen un muelle de
recuperacion (34) correspondiente, y unos medios de solenoide (60) que pertenecen al circuito de freno, de manera que los
frenos no pueden ser accionados por dichos medios de solenoide, a menos que la transmisidon esté en la posicion de
marcha atrés, y entraran en funcionamiento cuando dicha barra contacte con un obstaculo (95), que puede ser (ver las
lineas finales de la primera columna) una zona de carga o una persona (12 reivindicacion).

Por lo tanto, el documento D01, aunque se refiere a un sistema parachoques de seguridad para el frenado de emergencia
de un trailer que tiene caracteristicas técnicas comunes con la primera reivindicacion (Unica independiente) de la solicitud de
patente en estudio, se diferencia fundamentalmente en que:

# describe un modo diferente de rearme del sistema de seguridad, que se lleva a cabo con elementos estructurales
distintos (sin brazos semicirculares, etc.);

# no describe unos muelles de torsion, situados en los elementos que unen los brazos de sujecién de la barra
parachoques a los lados verticales del soporte, para mejorar la estabilidad del sistema de seguridad y evitar que se
produzcan accionamientos involuntarios del mismo.

Por lo explicado anteriormente, no parece que ni DO1 ni ninguno de los documentos que se han tenido en cuenta, o
cualquier combinacién de los mismos, se puedan considerar de particular relevancia para la invencion, en la medida que
puede interpretarse. Por otra parte, no parece obvio que un experto en la materia de los dispositivos/sistemas de seguridad
para el frenado de emergencia de vehiculos y similares pudiera concebir dicha invencién a partir de dichos documentos. Por
ello, la presente solicitud parece que cumple los requisitos de novedad y actividad inventiva segin las exigencias de los
Articulos 6.1y 8.1 de la Ley de Patentes 11/86.
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