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DESCRIPCION
Junta de velocidad constante de desplazamiento doble
Campo de la invencién

La presente invencion se refiere a las juntas de velocidad constante y mas especificamente a las juntas de velocidad
constante de desplazamiento doble.

Antecedentes de la invencion

Las juntas de velocidad constante son mecanismos bien conocidos para transmitir potencia mientras que se permite
el movimiento angular entre dos miembros. Una aplicacion comun de la junta de velocidad constante es para
transmitir potencia desde el motor de un vehiculo a una rueda motriz de un vehiculo. La junta de velocidad constante
incluye un camino de rodadura externo que tiene unas pistas formadas sobre el mismo, un camino de rodadura
interno que tiene unas pistas formadas sobre el mismo, una pluralidad de elementos de transmision de par de
torsion dispuestos en ambas pistas, y un elemento de guia para los elementos de transmision de par de torsion. Las
juntas de velocidad constante pueden configurarse para ser juntas fijas, lo que no permite el desplazamiento axial, o
juntas deslizantes, que permiten el desplazamiento axial.

Las juntas de velocidad constante fijas emplean normalmente unas pistas arqueadas en las que estan dispuestos los
elementos de transferencia de par de torsion. Las pistas arqueadas facilitan la articulacion de conjunta y podran
desplazarse a partir de un centro de la junta para aumentar ain mas la articulacién de junta. Sin embargo, tales
pistas arqueadas, especialmente las formadas en el camino de rodadura externo, son superficies mecanizadas de
precision. Como resultado, las superficies mecanizadas de precision aumentan el coste y la complejidad de la junta
a la que se incorporan. Ademas, el elemento de guia de la junta de velocidad constante fija se forma con una
precision similar, se disefia convencionalmente para su uso con un camino de rodadura interno y un camino de
rodadura externo especifico.

Las juntas de velocidad constante deslizantes, al tiempo que permiten el desplazamiento axial, también son caras y
complejas. A pesar de la presencia de pistas rectas, tanto en el camino de rodadura interno como en el externo, la
junta de velocidad constante deslizante todavia requiere muchas superficies mecanizadas de precision. En
particular, las superficies internas del elemento y las partes de guia del camino de rodadura interno deben formarse
con precision.

Como se conoce en general y especificamente con respecto a la fabricacién, el precio de una parte disminuye a
medida que aumenta la cantidad de partes. Como tal, la parte que puede intercambiarse con respecto a multiples
conjuntos disminuye el coste del conjunto. Con respecto a las juntas de velocidad constante, las partes
intercambiables son raras, especialmente entre la junta de velocidad constante fija y la junta de velocidad constante
deslizante. Las partes intercambiables entre los tipos diferentes de juntas de velocidad constante disminuirian el
coste de las juntas de velocidad constante, y por lo tanto las juntas de velocidad constante se incorporan en un
vehiculo.

El documento DE 21 14 536 B divulga una junta de velocidad constante que comprende un elemento de
acoplamiento externo que proporciona un espacio hueco y que tiene en su cara interna unas ranuras que se
extienden al menos con su direccidén de localizacidn principal en una direccién paralela a su eje. En el interior del
espacio hueco, se proporciona un miembro de acoplamiento interno en su cara externa con unas ranuras localizadas
en oposicién a las ranuras en el miembro de acoplamiento externo en forma de pares y que también se extienden, al
menos con su direccién de localizacion principal, en paralelo a su eje. En cada par de ranuras localizadas de manera
opuesta se proporciona una esfera y las esferas de todos los pares de ranura se mantienen en su lugar y en un
plano localizado en angulo recto al eje de una jaula por una abertura en la misma, esta jaula esta dispuesta entre los
dos miembros de acoplamiento y se guia por medio de una superficie esférica en su cara externa por la cara interna
del miembro de acoplamiento externo, y por medio de un hueco esférico con superficie en su cara interna por el
miembro de acoplamiento interno. Los centros de la superficie externa esférica y de la superficie interna esférica
hueca de la jaula estan localizados equidistantes a los lados opuestos del plano que contiene el centro de las
aberturas de jaula.

Seria ventajoso desarrollar unas juntas de velocidad constante de desplazamiento doble, que incluyan partes que
puedan intercambiarse entre las juntas de velocidad constante fijas y las juntas de velocidad constante deslizantes
para reducir el coste y la complejidad de la junta de velocidad constante de desplazamiento doble.

Sumario de la invencion
Actualmente se proporciona por la invencion, una junta de velocidad constante de desplazamiento doble que incluye

unas partes que pueden intercambiarse entre las juntas de velocidad constante fijas y las juntas de velocidad
constante deslizantes, que se ha descubierto de manera sorprendente.
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En una realizacion, la presente invencion se refiere a una junta de velocidad constante que comprende un elemento
externo, un elemento interno, un elemento anular, y una pluralidad de elementos de transferencia de par de torsion.
El elemento externo que define un eje de elemento externo, tiene una pluralidad de pistas externas formadas en el
mismo, y tiene una superficie interna. La pluralidad de pistas externas son paralelas al eje de elemento externo. El
elemento interno que define un eje de elemento interno, tiene una superficie externa esférica, y tiene una pluralidad
de pistas internas. La pluralidad de pistas internas son paralelas al eje del elemento interno y la superficie externa
esférica tiene un centro diferente de un punto de pivote de junta. El elemento anular tiene una primera superficie
externa esférica, una segunda superficie externa esférica, una superficie interna esférica, y una pluralidad de
perforaciones formadas a través del elemento anular. La primera superficie externa esférica y la superficie interna
esférica tienen un centro comun con la superficie externa esférica del elemento interno. La segunda superficie
externa esférica tiene un centro diferente de un punto de pivote de junta y de la primera superficie externa esférica.
La segunda superficie externa esférica tiene un diametro complementario a un diametro de la superficie interna del
elemento externo. El elemento anular esta dispuesto entre el elemento interno y el elemento externo. La pluralidad
de elementos de transferencia de par de torsion estan dispuestos en las perforaciones formadas a través del
elemento anular. Cada uno de los elementos de transferencia de par de torsién hace contacto con una de las pistas
externas y una de las pistas internas. La pluralidad de elementos de transferencia de par de torsién cooperan con la
pluralidad de pistas externas y la pluralidad de pistas internas para colocar el elemento anular en un plano que
biseca un angulo formado por el eje de elemento externo y el eje de elemento interno.

Diversos aspectos de esta invencion seran evidentes para los expertos en la materia a partir de la siguiente
descripcion detallada de la realizacién preferida, cuando se lee a la luz de los dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

Lo anterior, asi como otras ventajas de la presente invencion, seran facilmente evidentes para los expertos en la
materia a partir de la siguiente descripcion detallada cuando se considera a la luz de los dibujos adjuntos en los que:

La figura 1 es una vista en seccién transversal de una junta de velocidad constante deslizante de desplazamiento
doble que no es parte de la presente invencién;

La figura 2 es una vista en seccion transversal de un elemento anular de la junta de velocidad constante
deslizante de desplazamiento doble mostrada en la figura 1;

La figura 3 es una vista en seccion transversal de la junta de velocidad constante deslizante de desplazamiento
doble mostrada en la figura 1, la junta mostrada en una posicién articulada;

La figura 4 es una vista detallada en seccion transversal fragmentada de la junta de velocidad constante
deslizante de desplazamiento doble mostrada en la figura 1, la junta mostrada en una posicion articulada y un
elemento interno y un segundo miembro de la junta no mostrados;

La figura 5 es una vista en seccién transversal de una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble
de acuerdo con una realizacion de la presente invencion;

La figura 6 es una vista en seccién transversal de un elemento externo de la junta de velocidad constante fija de
desplazamiento doble mostrada en la figura 5;

La figura 7 es una vista en seccién transversal de la junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble
mostrada en la figura 5, la junta mostrada en una posicion articulada;

La figura 8 es una vista detallada en seccion transversal fragmentada de la junta de velocidad constante fija de
desplazamiento doble mostrada en la figura 5, la junta mostrada en una posicién articulada y un elemento interno
y un segundo miembro de la junta no mostrados;

La figura 9 es una vista en seccién transversal de una junta de velocidad constante deslizante de desplazamiento
doble que no es parte de la presente invencién;

La figura 10 es una vista en seccion transversal de un elemento anular de la junta de velocidad constante
deslizante de desplazamiento doble mostrada en la figura 9;

La figura 11 es una vista en seccion transversal de la junta de velocidad constante deslizante de desplazamiento
doble mostrada en la figura 9, la junta mostrada en una posicién articulada;

La figura 12 es una vista detallada en seccion transversal fragmentada de la junta de velocidad constante
deslizante de desplazamiento doble mostrada en la figura 9, la junta mostrada en una posicion articulada y un
elemento interno y un segundo miembro de la junta no mostrados;

La figura 13 es una vista en seccion transversal de una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble
de acuerdo con otra realizacién de la presente invencion;

La figura 14 es una vista en seccion transversal de un elemento externo de la junta de velocidad constante fija de
desplazamiento doble mostrada en la figura 13;

La figura 15 es una vista en seccion transversal de la junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble
mostrada en la figura 13, la junta mostrada en una posicién articulada;

La figura 16 es una vista en detalle de la seccion transversal fragmentada de la junta de velocidad constante fija
de desplazamiento doble mostrada en la figura 13, la junta mostrada en una posicién articulada y un elemento
interno y un segundo miembro de la junta no mostrados;

La figura 17 es una vista en seccion transversal de una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble
de acuerdo con otra realizacion de la presente invencion; y

La figura 18 es una vista en seccion transversal de una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble
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de acuerdo con otra realizacion de la presente invencion.
Descripcion detallada de la invencién

Se ha de entender que la invencién puede asumir varias orientaciones y secuencias de etapas alternativas, excepto
en las que se especifique expresamente lo contrario. Se ha de entender también que los dispositivos y procesos
especificos ilustrados en los dibujos adjuntos, y descritos en la siguiente memoria descriptiva son simplemente unas
realizaciones a modo de ejemplo de los conceptos inventivos definidos en las reivindicaciones adjuntas. Por lo tanto,
las dimensiones especificas, direcciones u otras caracteristicas fisicas relativas a las realizaciones divulgadas no
deben considerarse como limitantes, a menos que las reivindicaciones declaren expresamente lo contrario.

La figura 1 ilustra una junta de velocidad constante 10 que no forma parte de la invencion. La junta de velocidad
constante 10 comprende preferentemente un primer miembro 12 que incluye un elemento externo 14, un segundo
miembro 16 que incluye un elemento interno 18, un elemento anular 20, y una pluralidad de elementos de
transferencia de par de torsion 22. Como se muestra, la junta de velocidad constante 10 es una junta de velocidad
constante deslizante de desplazamiento doble, es decir, un punto de pivote de junta esta definido por un punto
medio de dos puntos separados de la articulacion y la junta de velocidad constante 10 se adapta a la traslacién axial.

El elemento externo 14 es una parte cilindrica hueca del primer miembro 12 formado a partir de un material rigido tal
como un acero. El primer miembro 12 que incluye el elemento externo 14 se forja normalmente y a continuacién se
mecaniza en una segunda operacién. Sin embargo, se entiende que el elemento externo 14 puede formarse usando
cualquier otro proceso a partir de cualquier otro material. Como alternativa, el elemento externo 14 puede formarse
por separado del primer miembro 12 y acoplarse al mismo. El elemento externo 14 define un eje de elemento
externo 24 y un diametro interno 26. El eje de elemento externo 24 es una serie de puntos equidistantes del
diametro interno 26. El eje de elemento externo 24 es coincidente con un eje del primer miembro 12.

Una pluralidad de pistas externas 28 estan formadas en una superficie interna 30 del elemento externo 14. Cada una
de las pistas externas 28 tiene un perfil arqueado que tiene un diametro y una linea central paralela al eje de
elemento externo 24. Como alternativa, el externo elemento 14 puede incluir la pluralidad de pistas externas 28 que
tienen profundidades alternas. El elemento externo 14 incluye ocho pistas externas 28 formadas en el mismo. Sin
embargo, se entiende que cada una de las pistas externas 28 puede tener un perfil no arqueado y puede formarse
cualquier numero de pistas externas 28 en el elemento externo 14. La pluralidad de pistas externas 28 estan
separadas de igual manera alrededor del eje de elemento externo 24.

El elemento interno 18 es un miembro hueco formado a partir de un material rigido tal como un acero. El segundo
miembro 16 y el elemento interno 18 pueden formarse usando cualquier otro proceso a partir de cualquier otro
material. El elemento interno 18 se forma normalmente por separado del segundo miembro 16 y se dispone de
manera estriada en una parte de extremo del segundo miembro 16. Sin embargo, se entiende que el elemento
interno 18 puede formarse de manera unitaria con el segundo miembro 16.

El elemento interno 18 incluye una superficie externa de elemento interno 32 y una superficie interna de elemento
interno 34. La superficie externa de elemento interno 32 es una superficie esférica del elemento externo 18 que tiene
un punto central diferente que el punto de pivote de junta. La superficie interna de elemento interno 34 define un
agujero cilindrico a través del elemento interno 18. Una pluralidad de estrias 36 estan formadas en la superficie
interna de elemento interno 34 para acoplarse de forma motriz al elemento interno 18 con el segundo miembro 16.
Un eje de elemento interno 38 es una serie de puntos equidistantes de la superficie interna de elemento interno 34.

Una pluralidad de pistas internas 40 estan formadas en la superficie externa de elemento interno 32. Cada una de
las pistas internas 40 tiene un perfil arqueado que tiene un diametro y una linea central paralela al eje de elemento
interno 38. Como alternativa, el elemento interno 18 puede incluir la pluralidad de pistas internas 40 que tienen
profundidades alternas. El diametro del perfil arqueado de cada una de las pistas internas 40 es complementario con
el diametro del perfil arqueado de cada una de las pistas externas 28 correspondientes a las mismas. Como se
muestra en las figuras 1 y 3, la profundidad de cada una de las pistas internas 40 varia en funcién de una distancia
de la superficie externa de elemento interno 32 que hay desde el eje de elemento interno 38. El elemento interno 18
incluye ocho pistas internas 40 formadas en el mismo. Sin embargo, se entiende que cada una de las pistas internas
40 puede tener un perfil no curvado y puede formarse cualquier nimero de pistas internas 40 en el elemento interno
18. La pluralidad de pistas internas 40 estan separadas de igual manera alrededor del eje del elemento interno 38.

El elemento interno 18 se fija al segundo miembro usando un anillo de resorte 42 dispuesto en una ranura 44
formada en una superficie externa del segundo miembro 16. Como alternativa, puede usarse cualquier otro tipo de
elemento de sujecién para fijar el elemento interno 18 al segundo miembro.

El elemento anular 20, que se muestra mas claramente en la figura 2, esta dispuesto entre el elemento externo 14 y
el elemento interno 18. El elemento anular 20 es un cuerpo hueco mecanizado a partir de un material rigido tal como
el acero. Sin embargo, se entiende que el elemento anular 20 puede formarse usando cualquier otro proceso a partir
de cualquier otro material. El elemento anular 20 incluye una primera superficie externa esférica 46, una segunda
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superficie externa esférica 48, y una superficie interna esférica 50.

La pluralidad de perforaciones 52 estan formadas a través del elemento anular 20. Cada una de las perforaciones
esta formada de manera perpendicular a un eje de elemento anular 54. El elemento anular 20 incluye ocho
perforaciones 52 formadas a través del mismo. Sin embargo, se entiende que puede formarse cualquier nimero de
perforaciones 52 en el elemento anular 20. La pluralidad de perforaciones 52 estan separadas de igual manera
alrededor del eje de elemento anular 54. Ademas, cada una de las perforaciones 52 puede tener una forma
cilindrica, una forma sustancialmente rectangular, o cualquier otra forma y puede formarse de manera oblicua al eje
de elemento anular 54.

La primera superficie externa esférica 46 tiene un punto central comun con la superficie externa de elemento interno
32, como ve mas claramente en la figura 1. Una parte de la primera superficie externa esférica 46 define una parte
de cada una de las perforaciones 52. Como se muestra en las figuras 3 y 4, cuando la junta de velocidad constante
10 estd en una posicion totalmente articulada, la primera superficie externa esférica 46 hace contacto con la
superficie interna 30 del elemento externo 14.

La segunda superficie externa esférica 48 tiene un punto central diferente de la superficie externa de elemento
interno 32, como se ve mas claramente en la figura 1. Una parte de la segunda superficie externa esférica 48 define
una parte de cada una de las perforaciones 52. La segunda superficie externa esférica 48 esta dispuesta contra y se
acopla de manera deslizante a la superficie interna 30 del elemento externo 14. Un diametro de la segunda
superficie externa esférica 48 es complementario a la superficie interna 30 del elemento externo 14. La segunda
superficie externa esférica 48 y la superficie interna 30 se mecanizan con precisién para su uso como superficies de
contacto de una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica.

La superficie interna esférica 50 tiene un punto central comun con la superficie externa de elemento interno 32,
como se ve mas claramente en la figura 1. Una parte de la superficie interna esférica 50 define una parte de cada
una de las perforaciones 52. La superficie interna esférica 50 esta dispuesta en contra de y se acopla de manera
deslizante a la superficie externa de elemento interno 32. Un radio de la superficie interna esférica 50 es
complementario a un radio de la superficie externa de elemento interno 32. La superficie interna esférica 50 y la
superficie externa de elemento interno 32 se mecanizan con precision para su uso como superficies de contacto de
una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica.

La pluralidad de elementos de transferencia de par de torsion 22 comprenden unas esferas de acero dispuestas en
cada una de las perforaciones 52, las pistas externas 28, y las pistas internas 40. Cada uno de los elementos de
transferencia de par de torsion 22 es un rodamiento de bolas como se conoce en la técnica. Sin embargo, se
entiende que la pluralidad de elementos de transferencia de par de torsién 22 pueden ser de cualquier otra forma y
formarse a partir de cualquier otro material rigido. Un diametro de cada uno de los elementos de transferencia de par
de torsiéon 22 es complementario con el diametro de los perfiles arqueados de cada una de las pistas externas 28 y
las pistas internas 40. Los elementos de transferencia de par de torsién 22, las pistas externas 28, y las pistas
internas 40 se mecanizan con precisidbn para su uso como superficies de contacto de una junta de velocidad
constante como se conoce en la técnica. Un elemento de transferencia de par de torsion 22 esta dispuesto y en
acoplamiento deslizante con cada una de las pistas externas 28 y cada una de las pistas internas 40.

Durante el funcionamiento, la junta de velocidad constante 10 facilita la articulacién entre el primer miembro 12 y el
segundo miembro 16. Como se muestra en la figura 4, se produce un angulo de articulacion maximo del elemento
anular 20 con respecto al elemento externo 14 sobre el punto central de la segunda superficie externa esférica 48
cuando la primera superficie externa esférica 46 hace contacto con la superficie interna 30 del elemento externo 14.
Como se muestra ademas en la figura 4, el elemento interno 18 y el segundo miembro 16 se articula con respecto al
elemento anular 20 sobre el punto central de la superficie externa de elemento interno 32. Un tope de la primera
superficie externa esférica 46 y de la superficie interna 30 evita el movimiento de cada uno de los elementos de
transferencia de par de torsion 22 con respecto al elemento interno 18, definiendo un angulo de articulacion maximo
del elemento interno 18 con respecto al elemento anular 20. Un angulo de articulacion total de la junta de velocidad
constante 10 se define combinando el angulo de articulacion maximo del elemento anular 20 con respecto al
elemento externo 14 sobre el punto central de la segunda superficie externa esférica 48 y el angulo de articulacién
maximo del elemento interno 18 con respecto al elemento anular 20 sobre el punto central de la superficie externa
de elemento interno 32. La pluralidad de elementos de transferencia de par de torsién 22 cooperan con la pluralidad
de pistas externas 28 y la pluralidad de pistas internas 40 para colocar el elemento anular 20 en un plano que biseca
un angulo formado por el eje de elemento externo 24 y el eje de elemento interno 38.

La junta de velocidad constante 10 también facilita el desplazamiento axial entre el primer miembro 12 y el segundo
miembro 16. Cuando se ejerce una fuerza a lo largo de uno de entre el eje de elemento externo 24 y el eje de
elemento interno 38, los elementos de transferencia de par de torsiéon 22 se desplazan a lo largo de las pistas
externas 28 para permitir que el primer miembro 12 se desplace de manera axial con respecto al segundo miembro
16. Ademas, se entiende que el primer miembro 12 y el segundo miembro 16 pueden articularse de manera
simultanea y desplazarse de manera axial.
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La figura 5-8 muestra una realizacion de la junta de velocidad constante de la presente invencién 10. Las
caracteristicas estructurales similares de la junta de velocidad constante 10 incluyen el mismo nimero de referencia
y un simbolo prima (°).

Una junta de velocidad constante 70 comprende preferentemente un primer miembro 72 que incluye un elemento
externo 74, un segundo miembro 16’ que incluye un elemento interno 18’, un elemento anular 20’, una pluralidad de
elementos de transferencia de par de torsion 22’ y un elemento de retencion 78. Como se muestra, la junta de
velocidad constante 70 es una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble, es decir, un punto de
pivote de junta esta definido por un punto medio de dos puntos separados de una articulacion.

El elemento externo 74 es una parte cilindrica hueca del primer miembro 72 formado a partir de un material rigido tal
como un acero. Como se muestra, el elemento externo 74 se forma por separado del primer miembro 72 y acoplado
al mismo. Sin embargo, se entiende que el elemento externo 74 puede formarse usando cualquier otro proceso de
cualquier otro material. El elemento externo 74 tiene una superficie interna 76. La superficie interna 76 define una
primera superficie de retencién esférica 80, una segunda superficie de retencién esférica 81, un soporte de elemento
de retencioén 82, y una ranura de retencion 84.

Una pluralidad de pistas externas 28 estan formadas en una parte cilindrica de la superficie interna 76 del elemento
externo 74. Cada una de las pistas externas 28’ tiene un perfil arqueado que tiene un diametro y una linea central
paralela al eje de elemento externo 24’. Como alternativa, el elemento externo 14’ puede incluir la pluralidad de
pistas externas 28’ que tienen unas profundidades alternas. El elemento externo 14’ incluye ocho pistas externas 28’
formadas en el mismo. Sin embargo, se entiende que cada una de las pistas externas 28 puede tener un perfil no
arqueado y que puede formarse cualquier numero de pistas externas 28’ en el elemento externo 74. La pluralidad de
pistas externas 28’ estan separadas de igual manera alrededor del eje de elemento externo 24’.

La primera superficie de retencion esférica 80 es una parte de una superficie interna 76 del elemento externo 74. La
primera superficie de retencion esférica 80 esta definida por unas partes de la superficie interna 76 entre cada una
de las pistas externas 28’. La primera superficie de retenciéon esférica 80 tiene un punto central comin con una
segunda superficie externa esférica 48’ del elemento anular 20’, como se ve mas claramente en las figuras 5y 6. La
primera superficie de retencion esférica 80 esta dispuesta en contra de y se acopla de manera deslizante a la
segunda superficie externa esférica 48’. Un radio de la primera superficie de retencion esférica 80 es
complementario a un radio de la segunda superficie externa esférica 48’. La primera superficie de retencion esférica
80 y la segunda superficie externa esférica 48’ estan mecanizadas con precisiéon para su uso como superficies de
contacto de una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica. La primera superficie de retencion
esférica 80 se forma adyacente al soporte de elemento de retencién 82.

La segunda superficie de retencién esférica 81 es una parte de una superficie interna 76 del elemento externo 74. La
segunda superficie de retencion esférica 81 esta definida por unas partes de la superficie interna 76 entre cada una
de las pistas externas 28’. La segunda superficie de retencién esférica 81 tiene un punto central comdn con una
primera superficie externa esférica 46’ del elemento anular 20’ cuando la junta de velocidad constante 70 esta en
una posicion articulada, como se ve mas claramente en las figuras 7 y 8. Un radio de la segunda superficie de
retencién esférica 81 es complementario a un radio de la primera superficie externa esférica 46’ cuando la junta de
velocidad constante 70 esta en una posicion articulada. La segunda superficie de retencion esférica 81 y la primera
superficie externa esférica 46’ estan mecanizadas con precision para su uso como superficies de contacto de una
junta de velocidad constante como se conoce en la técnica. La segunda superficie de retencion esférica 81 se forma
adyacente a la primera superficie de retencion esférica 80.

El soporte de elemento de retencién 82 es una parte escalonada de la superficie interna 76 del elemento externo 74.
El soporte de elemento de retencion 82 tiene un diametro mayor que un diametro de la superficie interna 76 del
elemento externo 74. El soporte de elemento de retencion 82 recibe al elemento de retencion 78.

El elemento de retencion 78 es un miembro en forma de anillo dispuesto en el elemento externo 74, en contra del
soporte de elemento de retencion 82. Como se muestra, el elemento de retencién 78 tiene una seccion transversal
que tiene dos pares de lados opuestos paralelos y un lado oblicuo, pero se entiende que el elemento de retencion 78
puede tener cualquier otra forma de seccion transversal. El lado oblicuo de la seccion transversal define una
superficie de retencién cénica 86. La superficie de retencion conica 86 esta dispuesta en contra de y se acopla de
manera deslizante a la segunda superficie externa esférica 48’ cuando el elemento de retencion 78 esta dispuesto
en contra del soporte de elemento de retencién 82. La superficie de retencion cénica 86 y la segunda superficie
externa esférica 48’ estan mecanizadas con precision para su uso como superficies de contacto de una junta de
velocidad constante como se conoce en la técnica. Como alternativa, una parte del elemento de retencion 78 puede
acoplarse de manera roscada con el elemento externo 74 y la superficie de retencion conica 86 puede ser una
superficie de retencion esférica.

La ranura de retencion 84 es un rebaje anular formado en la superficie interna 76 del elemento externo 74. La ranura
de retencién 84 tiene una seccidn transversal rectangular, pero se entiende que la ranura de retencion 84 puede ser
de cualquier otra forma. Un diametro de la ranura de retencién 84 es mayor que un diametro del soporte de
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elemento de retencion 82 y que el diametro interno 26’ de la superficie interna 76. La ranura de retencién 84 recibe
un elemento de sujecion 88. El elemento de sujecion 88 es un anillo de resorte como es conocido en la técnica; sin
embargo, se entiende que también pueden usarse otros elementos de fijacion tales como un anillo pequefio roscado,
unos pasadores de retencién, u otros elementos de sujecion.

En la practica, la junta de velocidad constante 70 facilita la articulacion entre el primer miembro 72 y el segundo
miembro 16’. Como se muestra en la figura 7 y 8, se produce un angulo de articulacion maximo del elemento anular
20’ con respecto a la primera superficie de retencion esférica 80 del elemento externo 74 sobre el punto central de la
segunda superficie externa esférica 48 cuando la primera superficie externa esférica 46’ hace contacto con la
superficie interna 76 del elemento externo 74. Como se muestra ademas en las figuras 7 y 8, el elemento de interno
18’ y el segundo miembro 16’ se articulan con respecto al elemento anular 20’ sobre el punto central de la superficie
externa de elemento interno 32’ . Un tope de la primera superficie externa esférica 46’ y de la superficie interna 76
evita el movimiento de cada uno de los elementos de transferencia de par de torsion 22’ con respecto al elemento
interno 18’ que define un angulo de articulacién maximo del elemento interno 18’ con respecto al elemento anular 20’
. Un angulo de articulacién total de la junta de velocidad constante 70 se define combinando el angulo de articulacion
maximo del elemento anular 20’ con respecto a la primera superficie de retencion esférica 80 del elemento externo
74 sobre el punto central de la segunda superficie externa esférica 48’ y el angulo de articulacion maximo del
elemento interno 18’ con respecto al elemento anular 20’ sobre el punto central de la superficie externa de elemento
interno 32’

La figura 9-12 muestra una realizacion de una junta de velocidad constante 10 que no forma parte de la invencion.
Las caracteristicas estructurales similares de la junta de velocidad constante 10 incluyen el mismo numero de
referencia y un simbolo de doble prima (7).

La junta de velocidad constante 100 comprende preferentemente un primer miembro 12" que incluye un elemento
externo 14”, un segundo miembro 16” que incluye un elemento interno 18”, un elemento anular 102, y una pluralidad
de elementos de transferencia de par de torsion 22”. Como se muestra, la junta de velocidad constante 100 es una
junta de velocidad constante deslizante de desplazamiento doble, es decir, un punto de pivote de junta esta definido
por un punto medio de dos puntos separados de una articulacion y la junta de velocidad constante 100 se adapta a
la traslacién axial.

El elemento anular 102, que se muestra mas claramente en la figura 10, esta dispuesto entre el elemento externo
14” y el elemento interno 18”. El elemento anular 102 es un cuerpo hueco mecanizado a partir de un material rigido
tal como el acero. Sin embargo, se entiende que el elemento anular 102 puede formarse usando cualquier otro
proceso de cualquier otro material. El elemento anular 102 incluye una superficie externa cénica 104, una superficie
externa esférica de elemento 106, y una superficie interna esférica 50”. Una pluralidad de perforaciones 52” estan
formadas a través del elemento anular 102.

La superficie externa conica 104 es una parte ahusada del elemento anular 102 como se ve mas claramente en las
figuras 9 y 10. Una parte de la superficie externa conica 104 define una parte de cada una de las perforaciones 52”.
Como se muestra en las figuras 11 y 12, cuando la junta de velocidad constante 100 esta en una posicion totalmente
articulada, la superficie externa coénica 104 es sustancialmente paralela a pero no hace contacto con la superficie
interna 30” del elemento externo 14”.

La superficie externa esférica de elemento 106 tiene un punto central diferente de la superficie externa de elemento
interno 32", como se ve mas claramente en la figura 9. Una parte de la superficie externa esférica de elemento 106
define una parte de cada una de las perforaciones 52”. La superficie externa esférica de elemento 106 esta
dispuesta en contra de y se acopla de manera deslizante a la superficie interna 30" del elemento externo 14”. Un
diametro de la superficie externa esférica de elemento 106 es complementario a la superficie interna 30" del
elemento externo 14”. La superficie externa esférica de elemento 106 y la superficie interna 30" estan mecanizadas
con precision para su uso como superficies de contacto de una junta de velocidad constante como se conoce en la
técnica. Como se muestra mas claramente en las figuras 10 y 12, la superficie externa esférica de elemento 106 no
es tangencial a la superficie externa cénica 104. Un vértice de superficie 108 dirigido de manera radial hacia dentro
con respecto al elemento anular 102 esta formado entre la superficie externa conica 104 y la superficie externa
esférica de elemento 106.

La superficie interna esférica 50” tiene un punto central comun con la superficie externa de elemento interno 327,
como se ve mas claramente en la figura 9. Una parte de la superficie interna esférica 50” define una parte de cada
una de las perforaciones 52”. La superficie interna esférica 50” esta dispuesta en contra de y se acopla de manera
deslizante a la superficie externa de elemento interno 32”. Un radio de la superficie interna esférica 50" es
complementario a un radio de la superficie externa de elemento interno 32”. La superficie interna esférica 50” y la
superficie externa de elemento interno 32" estan mecanizadas con precision para su uso como superficies de
contacto de una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica.

La figura 13-16 muestra una realizacion alternativa de la junta de velocidad constante de la presente invencion 10.
Las caracteristicas estructurales similares de la junta de velocidad constante 10 incluyen el mismo numero de
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referencia y un simbolo de triple prima ().

Una junta de velocidad constante 120 comprende preferentemente un primer miembro 122 que incluye un elemento
externo 124, un segundo miembro 16 que incluye un elemento interno 18, un elemento anular 126, una pluralidad
de elementos de transferencia de par de torsion 22", y un elemento de retencién 128. Como se muestra, la junta de
velocidad constante 120 es una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble, es decir, un punto de
pivote de junta esta definido por un punto medio de dos puntos separados de una articulacion.

El elemento externo 124 es una parte cilindrica hueca del primer miembro 122 formado a partir de un material rigido
tal como un acero. Como se muestra, el elemento externo 124 se forma por separado del primer miembro 122 y
acoplado al mismo. Sin embargo, se entiende que el elemento externo 124 puede formarse usando cualquier otro
proceso de cualquier otro material. El elemento externo tiene una superficie interna 130. La superficie interna 130
define una primera superficie de retencion esférica 132, un soporte de elemento de retencion 134, y una ranura de
retencién 136.

Una pluralidad de pistas externas 28 estan formadas en una parte cilindrica de la superficie interna 130 del
elemento externo 124. Cada una de las pistas externas 28 tiene un perfil arqueado que tiene un diametro y una
linea central paralela al eje de elemento externo 24”. Como alternativa, el elemento externo 124 puede incluir la
pluralidad de pistas externas 28 que tienen unas profundidades alternas. El elemento externo 124 incluye ocho
pistas externas 28’ formadas en el mismo. Sin embargo, se entiende que cada una de las pistas externas 28"
puede tener un perfil no arqueado y que puede formarse cualquier nimero de pistas externas 28’ en el elemento
externo 124. La pluralidad de pistas externas 28" estan separadas de igual manera alrededor del eje de elemento
externo 24",

La primera superficie de retencion esférica 132 es una parte de una superficie interna 130 del elemento externo 124.
La primera superficie de retencion esférica 132 esta definida por unas partes de la superficie interna 130 entre cada
una de las pistas externas 28”. La primera superficie de retencion esférica 132 tiene un punto central comun con
una superficie externa esférica de elemento 138 del elemento anular 126, como se ve mas claramente en las figuras
14 y 16. La primera superficie de retencion esférica 132 estd dispuesta en contra de y se acopla de manera
deslizante a la superficie externa esférica de elemento 138. Un radio de la primera superficie de retencion esférica
132 es complementario a un radio de la superficie externa esférica de elemento 138. La primera superficie de
retencién esférica 132 y la superficie externa esférica de elemento 138 estan mecanizadas con precisién para su uso
como superficies de acoplamiento de una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica. La primera
superficie de retencion esférica 132 se forma adyacente al soporte de elemento de retencién 134.

El soporte de elemento de retencion 134 es una parte escalonada de la superficie interna 130 del elemento externo
124. El soporte de elemento de retenciéon 134 es de forma cilindrica y tiene un didmetro mayor que un diametro de la
superficie interna 130 del elemento externo 124. El soporte de elemento de retencién 134 recibe al elemento de
retenciéon 128.

El elemento de retenciéon 128 es un miembro en forma de anillo dispuesto en el elemento externo 124, en contra del
soporte de elemento de retencion 134. Como se muestra, el elemento de retencién 128 tiene una seccidn
transversal que tiene dos pares de lados opuestos paralelos y un lado oblicuo, pero se entiende que el elemento de
retencion 128 puede tener cualquier otra forma de seccién transversal. El lado arqueado de la seccion transversal
define una superficie de retencién conica 140. La superficie de retencion conica 140 esta dispuesta en contra de y se
acopla de manera deslizante a la superficie externa esférica de elemento 138 cuando el elemento de retencion 128
esta dispuesto en contra del soporte de elemento de retencion 134. La superficie de retencion conica 140 y la
superficie externa esférica de elemento 138 estan mecanizadas con precision para su uso como superficies de
contacto de una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica. Como alternativa, una parte del
elemento de retencion 128 puede acoplarse de manera roscada al elemento externo 124 y la superficie de retencién
cénica 140 puede ser una superficie de retencién esférica.

La ranura de retencion 136 es un rebaje anular formado en la superficie interna 130 del elemento externo 124. La
ranura de retenciéon 136 tiene una seccién transversal rectangular, pero se entiende que la ranura de retencién 136
puede ser de cualquier otra forma. Un diametro de la ranura de retenciéon 136 es mayor que un diametro del soporte
de elemento de retencion 134 y que un diametro interno 26’ de la superficie interna 130. La ranura de retencion 136
recibe un elemento de sujecién 142. El elemento de sujecion 142 es un anillo de resorte como se conoce en la
técnica; sin embargo, se entiende que también pueden usarse otros elementos de sujecion tal como un anillo
pequefo roscado, unos pasadores de retencion, u otros elementos de sujecion.

El elemento anular 126, que se muestra mas claramente en la figura 16, esta dispuesto entre el elemento externo
124 y el elemento interno 18’”. El elemento anular 126 es un cuerpo hueco mecanizado a partir de un material rigido
tal como el acero. Sin embargo, se entiende que el elemento anular 126 puede formarse usando cualquier otro
proceso de cualquier otro material. EI elemento anular 126 incluye una superficie externa cénica 144, la superficie
externa esférica de elemento 138, y una superficie interna esférica 50’”. Una pluralidad de perforaciones 52" estan
formadas a través del elemento anular 126.
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La superficie externa conica 144 es una parte ahusada del elemento anular 126 como se ve mas claramente en las
figuras 13 y 16. Una parte de la superficie externa conica 144 define una parte de cada una de las perforaciones
52’”. Como se muestra en las figuras 15 y 16, cuando la junta de velocidad constante 120 estd en una posicién
totalmente articulada, la superficie externa cénica 144 es sustancialmente paralela a y hace contacto con la
superficie interna 130 del elemento externo 124.

La superficie externa esférica de elemento 138 tiene un punto de centro diferente de la superficie externa de
elemento interno 32", como se ve mas claramente en la figura 13. Una parte de la superficie externa esférica de
elemento 138 define una parte de cada una de las perforaciones 52’”. La superficie externa esférica de elemento
138 esta dispuesta en contra de y se acopla de manera deslizante a la superficie interna 130 del elemento externo
124. Un diametro de la superficie externa esférica de elemento 130 es complementario a la superficie interna 130 del
elemento externo 124. La superficie externa esférica de elemento 130 y la superficie interna 130 estan mecanizadas
con precisién para su uso como superficies de contacto de una junta de velocidad constante como se conoce en la
técnica. Como se muestra mas claramente en la figura 16, la superficie externa esférica de elemento 138 no es
tangencial a la superficie externa conica 144. Un vértice de superficie 146 dirigido de manera radial hacia dentro con
respecto al elemento anular 126 esta formado entre la superficie externa conica 144 y la superficie externa esférica
de elemento 138.

Durante el funcionamiento, la junta de velocidad constante 120 facilita la articulacién entre el primer miembro 122 y
el segundo miembro 16". Como se muestra en la figura 15 y 16, se produce un angulo de articulacion maximo del
elemento anular 126 con respecto a la primera superficie de retencion esférica 132 del elemento externo 124 sobre
el punto central de la superficie externa esférica de elemento 138 cuando la superficie externa conica 144 hace
contacto con la superficie interna 130 del elemento externo 124. Como se muestra ademas en la figura 15, el
elemento interno 18’ y el segundo miembro 16" se articulan con respecto al elemento anular 126 sobre el punto
central de la superficie externa de elemento interno 32"”. Un tope de la superficie externa conica 144 y de la
superficie interna 130 evita el movimiento de cada uno de los elementos de transferencia de par de torsién 22 con
respecto al elemento interno 18", que define un angulo de articulacion maximo del elemento interno 18, con
respecto al elemento anular 126. Un angulo de articulacion total de la junta de velocidad constante 120 se define
combinando el angulo de articulacion maximo del elemento anular 126 con respecto a la primera superficie de
retencion esférica 132 del elemento externo 124 sobre el punto central de la superficie externa esférica de elemento
138 y el angulo de articulacion maximo del elemento interno 18 con respecto al elemento anular 126 sobre el punto
central de la superficie externa de elemento interno 32".

La figura 17 muestra una realizacion alternativa de la junta de velocidad constante de la invencion 70. Las
caracteristicas estructurales similares de la junta de velocidad constante 70 incluyen el mismo numero de referencia.

Una junta de velocidad constante 150 comprende preferentemente un primer miembro 152 que incluye un elemento
externo 154, un segundo miembro 16’ que incluye un elemento interno 18’, un elemento anular 20’, una pluralidad de
elementos de transferencia de par de torsién 22’ y un elemento de retencién 156. Como se muestra, la junta de
velocidad constante 150 es una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble, es decir, un punto de
pivote de junta esta definido por un punto medio de dos puntos separados de una articulacion.

El elemento externo 154 es una parte cilindrica hueca del primer miembro 152 formado a partir de un material rigido
tal como un acero. Como se muestra, el elemento externo 154 se forma de manera unitaria con el primer miembro
152. Sin embargo, se entiende que el elemento externo 154 puede formarse por separado del primer miembro 152 y
acoplarse al mismo. El elemento externo 154 tiene una superficie interna 158. La superficie interna 158 define una
primera superficie de retencion esférica 160, una segunda superficie de retenciéon esférica 161, y un soporte de
elemento de retencion 162.

Una pluralidad de pistas externas 166 estan formadas en una parte cilindrica de la superficie interna 158 del
elemento externo 154. Cada una de las pistas externas 166 tiene un perfil arqueado que tiene un diametro y una
linea central paralela a un eje de elemento externo 168. Como alternativa, el elemento externo 154 puede incluir la
pluralidad de pistas externas 166 que tienen profundidades alternas. El elemento externo 154 incluye ocho pistas
externas 166 formadas en el mismo. Sin embargo, se entiende que cada una de las pistas externas 166 pueden
tener un perfil no arqueado y puede formarse cualquier numero de pistas externas 166 en el elemento externo 154.
La pluralidad de pistas externas 166 estan separadas de igual manera alrededor del eje de elemento externo 168.

La primera superficie de retencién esférica 160 es una parte de la superficie interna 158 del elemento externo 154.
La primera superficie de retencién esférica 160 esta formada en un extremo del elemento externo 154 opuesto al
primer miembro 152. La primera superficie de retencion esférica 160 se define por unas partes de la superficie
interna 158 entre cada una de las pistas externas 166. La primera superficie de retencion esférica 160 tiene un punto
central comun con la segunda superficie externa esférica 48’ del elemento anular 20°. La primera superficie de
retencion esférica 160 esta dispuesta en contra de y se acopla de manera deslizante a la segunda superficie externa
esférica 48’. Un radio de la primera superficie de retencion esférica 160 es complementario a un radio de la segunda
superficie externa esférica 48’. La primera superficie de retencién esférica 160 y la segunda superficie externa
esférica 48’ estan mecanizadas con precision para su uso como superficies de contacto de una junta de velocidad
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constante como se conoce en la técnica. La primera superficie de retencién esférica 80 se forma adyacente al
soporte de elemento de retencién 82.

La segunda superficie de retencion esférica 161 es una parte de una superficie interna 158 del elemento externo
154. La segunda superficie de retencién esférica 161 esta definida por unas partes de la superficie interna 158 entre
cada una de las pistas externas 166. La segunda superficie de retencién esférica 161 tiene un punto central comun
con una primera superficie externa esférica 46’ del elemento anular 20’ cuando la junta de velocidad constante 150
esta en una posicion articulada. Un radio de la segunda superficie de retencién esférica 161 es complementario a un
radio de la primera superficie externa esférica 46’ cuando la junta de velocidad constante 150 esta en una posicion
articulada. La segunda superficie de retencion esférica 161 y la primera superficie externa esférica 46’ estan
mecanizadas con precision para su uso como superficies de contacto de una junta de velocidad constante como se
conoce en la técnica. La segunda superficie de retencion esférica 161 se forma adyacente a la primera superficie de
retencion esférica 160.

El soporte de elemento de retenciéon 162 es una parte escalonada de la superficie interna 158 del elemento externo
154. El soporte de elemento de retencion 162 esta formado en un extremo del elemento externo 154 opuesto al
primer miembro 152. El soporte de elemento de retencion 162 es de forma cilindrica y tiene un diametro mayor que
un diametro de la superficie interna 158 del elemento externo 154. El soporte de elemento de retencion 162 recibe al
elemento de retencion 156.

El elemento de retencién 156 es un miembro en forma de anillo dispuesto en el elemento externo 154, en contra del
soporte de elemento de retencién 162. Como se muestra, el elemento de retencion 156 tiene una seccién
transversal que tiene dos pares de lados opuestos paralelos y un lado oblicuo, pero se entiende que el elemento de
retencién 156 puede tener cualquier otra forma de seccion transversal. El lado oblicuo de la seccién transversal
define una superficie de retencion conica 170. La superficie de retencion conica 170 esta dispuesta en contra de y se
acopla de manera deslizante a la segunda superficie externa esférica 48’ cuando el elemento de retencién 156 esta
dispuesto en contra del soporte de elemento de retencién 162. La superficie de retencion cénica 170 y la segunda
superficie externa esférica 48’ estan mecanizadas con precision para su uso como superficies de contacto de una
junta de velocidad constante como se conoce en la técnica. El elemento de retencién incluye un labio de extraccion
172. El labio de extraccion 172 es un saliente anular que se extiende de manera radial hacia dentro del elemento de
retenciéon 156.

Una pluralidad de postes de elemento externo 174 estan formados de manera unitaria con el elemento externo 154
para fijar el elemento de retencion 156 contra el soporte de elemento de retencién 162. Después de que el elemento
de retencion 156 esté dispuesto contra el soporte de elemento de retencién 162 una prensa u otra herramienta se
usa para deformar de manera elastica cada uno de los postes de elemento externo 174 lejos de la superficie interna
158 del elemento externo 154. Como alternativa, una prensa o una herramienta pueden usarse para deformar al
propio elemento externo 154 para formar los postes de elemento externo 174.

La figura 18 muestra una realizacion alternativa de la junta de velocidad constante de la invencion 70. Las
caracteristicas estructurales similares de la junta de velocidad constante 70 incluyen el mismo numero de referencia.

Una junta de velocidad constante 180 comprende preferentemente un primer miembro 182 que incluye un elemento
externo 184, un segundo miembro 16’ que incluye un elemento interno 18’, un elemento anular 20’, una pluralidad de
elementos de transferencia de par de torsién 22’ y un elemento de retencion roscado 186. Como se muestra, la junta
de velocidad constante 180 es una junta de velocidad constante fija de desplazamiento doble, es decir, un punto de
pivote de junta esta definido por un punto medio de dos puntos separados de una articulacién.

El elemento externo 184 es una parte cilindrica hueca del primer miembro 182 formado a partir de un material rigido
tal como un acero. Como se muestra, el elemento externo 184 se forma por separado y se acopla al primer miembro
182. El elemento externo 184 tiene una superficie interna 188. La superficie interna 188 define una primera
superficie de retencién esférica 190, una segunda superficie de retencion esférica 191, y un soporte de elemento de
retenciéon 192.

El soporte de elemento de retencién 192 es una parte escalonada de la superficie interna 188 que tiene una rosca
formada en el mismo. El soporte de elemento de retencion 192 esta formado en un extremo del elemento externo
184 adyacente al primer miembro 182. El soporte de elemento de retencién 192 es de forma cilindrica y tiene un
diametro mayor que un diametro de la superficie interna 188 del elemento externo 184. El soporte de elemento de
retencion 192 recibe al elemento de retencion roscado 186.

El elemento de retencion roscado 186 es un miembro cilindrico roscado dispuesto en el elemento externo 184,
acoplado de manera roscada con el soporte de elemento de retenciéon 192. Como se muestra, el elemento de
retencién roscado 186 incluye un rebaje de acoplamiento por herramienta 194 y un rebaje de acoplamiento por
elemento 196. El rebaje de acoplamiento por herramienta 194 esta formado opuesto al rebaje de acoplamiento por
elemento 196 y preferentemente es de forma hexagonal. Sin embargo, se entiende que el rebaje de acoplamiento
por elemento 196 puede ser de cualquier otra forma. El rebaje de acoplamiento por elemento 196 incluye una
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superficie de retencién cénica 198. La superficie de retencion conica 198 esta dispuesta en contra de y se acopla de
manera deslizante a la segunda superficie externa esférica 48’ cuando el elemento de retencion roscado 186 esta
dispuesto en contra del soporte de elemento de retencion 192. Un radio de la superficie de retencion cénica 198 es
complementario a un radio de la segunda superficie externa esférica 48’. La superficie de retenciéon coénica 198 y la
segunda superficie externa esférica 48’ estdn mecanizadas con precision para su uso como superficies de contacto
de una junta de velocidad constante como se conoce en la técnica.
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REIVINDICACIONES
1. Una junta de velocidad constante (70), que comprende:

un elemento externo (14’) que tiene un eje de elemento externo (24’), una pluralidad de pistas externas (28’)
formadas en el mismo y una superficie interna (76), siendo la pluralidad de pistas externas (26’) paralelas al eje
de elemento externo (24’);

un elemento interno (18’) que tiene un eje de elemento interno (38), una superficie externa esférica (32’) y una
pluralidad de pistas internas (40’), siendo la pluralidad de pistas internas (40’) paralelas al eje de elemento
interno (38), teniendo la superficie externa esférica (32’) un centro diferente de un punto de pivote de junta;

un elemento anular (20’) que tiene una primera superficie externa esférica (46’), una segunda superficie externa
esférica (48’), una superficie interna esférica (50°) y una pluralidad de perforaciones (52) formadas a través del
elemento anular (20’), teniendo la primera superficie externa esférica (46’) y la superficie interna esférica (50°) un
centro comun con la superficie externa esférica (32’) del elemento interno (18’), teniendo la segunda superficie
externa esférica (48’) un centro diferente de un punto de pivote de junta y del centro de la primera superficie
externa esférica (46’), teniendo la segunda superficie externa esférica (48’) un diametro complementario a un
diametro de la superficie interna (30’) del elemento externo (14°), estando el elemento anular (20’) dispuesto
entre el elemento interno (18’) y el elemento externo (14°); y

un elemento de retencion (78) dispuesto contra el elemento externo (14’) en contacto con la segunda superficie
externa esférica (48’) del elemento anular (20)

una pluralidad de elementos de transferencia de par de torsion (22') dispuestos en las perforaciones (52)
formadas a través del elemento anular (20’), haciendo contacto cada uno de los elementos de transferencia de
par de torsion (22’) con una de las pistas externas (28’) y con una de las pistas internas (40’), en donde la
pluralidad de elementos de transferencia de par de torsion (22’) cooperan con la pluralidad de pistas externas
(28’) y la pluralidad de pistas internas (40’) para colocar el elemento anular (20’) en un plano que biseca un
angulo formado por el eje de elemento externo (24’) y el eje de elemento interno (38).

2. La junta de velocidad constante de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en donde la junta de velocidad constante (70)
es una junta de velocidad constante fija.

3. La junta de velocidad constante de acuerdo con la reivindicacion 2, en la que la superficie interna (76) del
elemento externo (14’) define una superficie esférica interna de elemento externo (80) en contacto con y
complementaria a la segunda superficie externa esférica (48’) del elemento anular (20’).

4. La junta de velocidad constante de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que el elemento de retencion (78) incluye
una superficie interna (86) en contacto con y complementaria a la segunda superficie externa esférica (48’) del
elemento anular (20').

5. La junta de velocidad constante de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que el elemento externo (14’) comprende
ademas una caracteristica de retencién (84) formada en el mismo para fijar el elemento de retencion dentro del
elemento externo.

6. La junta de velocidad constante de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que el elemento de retencién (78) esta
dispuesto contra un soporte de elemento de retencion (82) del elemento externo (14’).

7. La junta de velocidad constante de acuerdo con la reivindicacion 5, en la que la caracteristica de retencién es una
ranura (84) formada en el elemento externo (14’) para recibir un elemento de sujecion (88).

8. Una junta de velocidad constante fija (70), que comprende:

un elemento externo (14’) que tiene un eje de elemento externo (24’), una pluralidad de pistas externas (28’)
formadas en el mismo, una superficie esférica interna de elemento externo (80) definida por una superficie
interna (76) del elemento externo (14’) y un soporte de elemento de retencién (82), siendo la pluralidad de pistas
externas (28’) paralelas al eje de elemento externo (24’);

un elemento interno (18’) que tiene un eje de elemento interno (38), una superficie externa esférica (32’), y una
pluralidad de pistas internas (40’), siendo la pluralidad de pistas internas (40’) paralelas al eje de elemento
interno (38), teniendo la superficie externa esférica (32’) un centro diferente de un punto de pivote de junta;

un elemento anular (20’) que tiene una primera superficie externa esférica (46’), una segunda superficie externa
esférica (48’), una superficie interna esférica (50’) y una pluralidad de perforaciones (52) formadas a través del
elemento anular (20’), teniendo la primera superficie externa esférica (46’) del elemento anular (20°) y la
superficie interna esférica (50’) del elemento anular (20’) un centro comun con la superficie externa esférica (32')
del elemento interno (18’), teniendo la segunda superficie externa esférica (48’) del elemento anular (20°) un
centro diferente de un punto de pivote de junta y del centro de la primera superficie externa esférica (46’) del
elemento anular (20’), teniendo la segunda superficie externa esférica (48’) del elemento anular (20°) un diametro
complementario a un diametro de la superficie esférica interna de elemento externo (80), estando el elemento
anular (20’) dispuesto entre el elemento interno (18’) y el elemento externo (14’); y
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una pluralidad de elementos de transferencia de par de torsion (22’) dispuestos en las perforaciones (52)
formadas a través del elemento anular (20’), haciendo contacto cada uno de los elementos de transferencia de
par de torsién (22’) con una de las pistas externas (28’) y con una de las pistas internas (40’),

un elemento de retencién (78) dispuesto contra el soporte de elemento de retencién (82) del elemento externo
(14), estando el elemento de retencién (78) en contacto con la segunda superficie externa esférica (48’) del
elemento anular (20’), incluyendo el elemento de retencién una superficie interna (86) en contacto con y
complementaria a la segunda superficie externa esférica (48’) del elemento anular (20’), en donde la pluralidad
de elementos de transferencia de par de torsion (22’) cooperan con la pluralidad de pistas externas (28’) y la
pluralidad de pistas internas (40’) para colocar el elemento anular (20’) en un plano que biseca un angulo
formado por el eje de elemento externo (24’) y el eje de elemento interno (38).
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