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DESCRIPCION
Rejilla deflectora para un sistema de aireacion de un vehiculo automovil
La invencion se refiere a la aireacion de los vehiculos automoviles.

Cualquier vehiculo automovil esta equipado generalmente de un sistema de aireacion para permitir una igualacion
de las presiones entre el exterior y el interior del vehiculo, especialmente para evitar cualquier despresurizacion
durante la rodadura, en razén por ejemplo de la apertura de una ventanilla, o para evitar cualquier sobrepresion
debida a la introduccion forzada de aire a través de la ventilacion mecanica o al cierre de los batientes (puertas,
maletero).

Se conoce equipar al vehiculo automovil con un sistema de aireaciéon montado en la parte trasera, en una pared de
la malla del maletero, véanse por ejemplo las patentes FR 2 637 849 (0 su equivalente europeo EP 0 365 395) y FR
2 920 346.

Estos sistemas comprenden disposiciones destinadas a permitir la aireacion del vehiculo al tiempo que se minimice
la ascension hacia el habitaculo de ruidos de rodadura. Por ello, estos sistemas estan equipados con deflectores,
que dirigen el flujo de aire, y con medios de insonorizacion, que absorben al menos en parte los sonidos que
provienen del exterior del vehiculo a través de aberturas de evacuacion del flujo de aire.

Por otra parte, el documento US2008/076344 Al, que es considerado como la técnica anterior mas préxima, divulga
una rejilla para un sistema de aireacion de vehiculo automévil de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Los sistemas de aireacion conocidos han demostrado su eficacia pero merecen ser perfeccionados en lo que
concierne a la facilidad de fabricacion y de instalacion.

Un primer objetivo es simplificar la fabricacion de los sistemas de aireacion.
Un segundo objetivo es simplificar el montaje de los sistemas de aireacion.
Un tercer objetivo es optimizar la aireacion del vehiculo.

Un cuarto objetivo es optimizar la insonorizacion del vehiculo.

A tal efecto, se propone, en primer lugar, una rejilla para un sistema de aireacion de vehiculo automovil,
comprendiendo esta rejilla un marco y una serie de laminas que se extienden a través del marco, un deflector
integrado, que se extiende en voladizo a partir de un borde de marco, y un amortiguador acustico fijado a una cara
del deflector vuelta hacia el lado opuesto al marco.

Se propone, en segundo lugar, un sistema de aireacion para un vehiculo automévil, que comprende un cajén que
forma un conducto de aireacion, provisto de una pared frontal en la cual esta perforada una abertura, y de una rejilla
tal como la presentada anteriormente, montada en la abertura.

Se propone, en tercer lugar, un vehiculo automovil equipado con un sistema de aireacion de este tipo.

La realizacion monobloque de la rejilla integrando el deflector minimiza el nimero de componentes del sistema de
aireacion, en beneficio de su simplicidad de fabricacion y de montaje puesto que basta montar la rejilla en una pared
de un conducto de aireacion.

Pueden estar previstas diversas caracteristicas suplementarias, solas 0 en combinacion:

el deflector se presenta en forma de una lengiieta sensiblemente plana;

- el deflector presenta en la proximidad de una unién con el marco un pliegue que forma una reserva de
encajamiento para un borde de una abertura formada en una pared de montaje de la rejilla;

- la rejilla comprende, en el lado opuesto al deflector, al menos un érgano elastico de retencion de la rejilla en la
abertura;

- el deflector forma, con una cara de apoyo del marco, un angulo inferior a 90°, y especialmente comprendido
entre 60°y 809

- el amortiguador acustico esté realizado en un material poroso tal como una goma espuma;

- el marco comprende un labio periférico y una boca sensiblemente conica que se extiende a partir del labio, en el
cual se extienden las laminas.

Otros objetos y ventajas de la invencion se pondran de manifiesto a la luz de la descripciéon de un modo preferido de
realizacion, hecha en lo que sigue refiriéndose a los dibujos anejos, en los cuales:
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- la figura 1 es una vista en perspectiva frontal, que muestra un sistema de aireaciéon que equipa a un vehiculo
automovil;

- la figura 2 es una vista en perspectiva trasera, con arranque parcial, que muestra el interior del sistema de
aireacion de la figura 1:

- lafigura 3 es una vista en perspectiva de la rejilla de aireacion que equipa al sistema de aireacién de las figuras
precedentes;

- lafigura 4 es una vista en corte del sistema de aireacién de las figuras 1, 2 y 3, que detalla la rejilla en encarte.

En la figura 1 esta representado un sistema 1 de aireacion para un vehiculo automovil, que comprende un cajén 2
que forma un conducto de aireacién montado en (o formando) un forro de aleta del vehiculo, por ejemplo en una
malla del maletero del mismo.

El conducto 2 esta provisto de una pared 3 frontal que presenta una cara 4 externa que delimita lateralmente el
volumen interno de la malla de maletero, de una pared 5 de fondo opuesta, que en el ejemplo representado
comprende un rebaje 6 que forma un estrechamiento de la seccion del conducto hacia abajo, y de dos paredes 7
laterales,

El conducto de aireacion esta provisto de una abertura 8 aguas arriba perforada en la pared 3 frontal para la
extraccién de aire del vehiculo, y de una abertura 9 aguas abajo perforada en una pared 7 lateral para la evacuacién
del aire extraido del vehiculo a través de la abertura 8 aguas arriba. La circulacion de aire esta asegurada por una
diferencia de presién entre el interior del vehiculo, en el sentido aguas arriba-aguas abajo cuando la presion que
reina en el interior del vehiculo es superior a la presion atmosférica, lo que corresponde al caso general, y en sentido
aguas abajo-aguas arriba cuando la presion que reina en el interior del vehiculo es, a la inversa, inferior a la presién
atmosférica.

El sistema 1 de aireacion comprende ademas una rejilla 10 de aireacion montada en la abertura 8 aguas arriba. Esta
rejilla 10, realizada en un material plastico, comprende un marco 11 cuyo contorno general es complementario de la
abertura 8 (oval en este caso).

El marco 11 comprende un labio 12 cuyo perimetro externo es mayor que el de la abertura 8. El labio 12 presenta
una cara 13 trasera de apoyo sensiblemente plana que, cuando la rejilla 10 esta montada en la abertura 8, queda
aplicada contra la cara 4 externa de la pared 3 frontal, sobre el contorno de la abertura 8.

El marco 11 comprende igualmente una boca 14 sensiblemente cénica que se extiende en saliente hacia el interior
del conducto 2 a partir del labio 12 cuando la rejilla 10 estd montada en la abertura 8. La conicidad de la boca 14 es
tal que un borde 15 aguas arriba de la boca 14, por el cual la misma se conecta al labio 12, presenta un perimetro
mayor que el de un borde 16 aguas abajo libre de la boca 14, vuelto hacia el interior del conducto 2 (tal como
aparece en las figuras 2 a 4).

La rejilla 10 comprende una serie de laminas 17 deflectoras dispuestas en persianas a través del marco 11 (y de
modo mas preciso a través de la boca 14). Para rigidizar las laminas 17, pueden estar previstos uno o varios
tabiques 18 intermedios.

Como esta ilustrado en las figuras 2 a 4, la rejilla 10 comprende ademas un deflector 19 integrado, en forma de una
lenglieta sensiblemente plana que se extiende en voladizo a partir de un borde 20 inferior del marco 11, en una
unioén entre la cara 13 trasera del labio y la boca 14.

Este deflector 19 estéa inclinado y forma con la cara 13 trasera un angulo A inferior a 90°. De acuerdo con un modo
particular de realizacion, este angulo A esta comprendido entre 60° y 80°. El deflector 19 es preferentemente
sensiblemente paralelo a las laminas 17.

Como se ve hien en las figuras 3 y 4, el deflector 19 presenta, en la proximidad de su unién con el marco 11, un
borde 21 delantero plegado sensiblemente en escuadra.

Este pliegue forma una reserva 22 inferior, de encaje para un borde 23 inferior de la abertura 8, de modo que
permite el encajamiento de la rejilla 10 en la misma.

A fin de permitir el montaje desmontable de la rejilla 10 en la abertura 8, la rejilla 10 comprende, en el lado opuesto
al deflector 19, al menos uno (y por ejemplo dos) drganos 24 elasticos de retencién de la rejilla en la abertura. De
acuerdo con un modo preferido de realizacion ilustrado especialmente en las figuras 2 a 4, este 6rgano elastico 24
se presenta en forma de un anillo deformable que se extiende en saliente a partir de un borde 25 superior de la boca
14.

Como se ve en la figura 4, cada anillo 24 esta separado de la cara 13 trasera del labio 12 de modo que forma una
reserva 26 superior, de encajamiento para un borde 27 superior de la abertura 8, de modo que permite el
encajamiento de la rejilla 10 en la misma.
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La rejilla 10 comprende ademas un amortiguador 28 acustico, fijado (por ejemplo por pegado) a una cara 29 inferior
del deflector 19, vuelta hacia el lado opuesto al marco 11. Este amortiguador 28, realizado en un material poroso y
preferentemente elastico tal como una goma espuma o un elastémero, tiene la funcién de absorber los sonidos que
provienen del exterior del vehiculo y evitar su propagacion hacia el interior del vehiculo a través de la rejilla 10.

En la figura 4, se ha ilustrado parcialmente por las flechas el flujo de aire extraido del vehiculo a través de la rejilla
10. Se ve que el aire es desviado sucesivamente por las laminas 17 y después por el deflector 19. El aire contornea
el deflector 19 y después es dirigido hacia la abertura 9 aguas abajo donde es evacuado del vehiculo.

Se comprende que los sonidos (especialmente de rodadura) que ascienden del exterior del vehiculo por la abertura
9 aguas abajo son amortiguados por el amortiguador 28 acustico. El deflector 19 provisto del amortiguador 28 forma
obstaculo a la propagacion de los sonidos a través de la rejilla 10 y, conformado en zigzag, actla asi a la manera de
una valvula antirretroceso.

Como esté ilustrado en las figuras 3 y 4, el deflector 19 puede estar provisto, por ejemplo en una cara superior, de
nervios 30 de rigidizacion.

Estos nervios 30 confieren al deflector 19 una rigidez a la flexién que permite minimizar los fendmenos de fatiga que
acompafian a eventuales batidos del deflector 19 en razén de las variaciones de presion a una y otra parte del
mismo.

De la arquitectura que acaba de describirse resultan las ventajas siguientes.

En primer lugar, habida cuenta de la realizacion monobloque de la rejilla 10, que integra el deflector 19 y el
amortiguador 28 acustico, la fabricacion y el montaje del sistema 1 de aireacién resultan simplificados.

En segundo lugar, estando dispuestos el deflector 19 y el amortiguador 28 lo méas cerca de la boca 14, las funciones
de deflexion y de insonorizacion son realizadas de manera mas eficaz.
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REIVINDICACIONES

1. Rejilla (10) para un sistema (1) de aireacion de vehiculo automovil, comprendiendo esta rejilla (10) un marco (11),
una serie de laminas (17) que se extienden a través del marco (11), y un deflector (19) integrado, que se extiende en
voladizo a partir de un borde del marco (11), estando caracterizada la citada rejilla (10) por que la misma comprende
ademas un amortiguador (28) acustico fijado a una cara (29) del deflector (19) vuelta hacia el lado opuesto al marco
(12).

2. Rejilla (10) de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por que el deflector (19) se presenta en forma de
una lengieta sensiblemente plana.

3. Rejilla (10) de acuerdo con la reivindicacion 1 o la reivindicacidon 2, caracterizada por que el deflector (19)
presenta, en la proximidad de una union con el marco (11) un pliegue (21) que forma una reserva (22) de
encajamiento para un borde (23) de una abertura (8) formada en una pared (3) de montaje de la rejilla (10).

4. Rejilla (10) de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizada por que la misma comprende, en el lado opuesto al
deflector (19), al menos un 6érgano (24) elastico de retencion de la rejilla (10) en la abertura (8).

5. Rejilla (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que el deflector (19) forma,
con una cara (13) de apoyo del marco (11), un angulo inferior a 90°.

6. Rejilla (10) de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizada por que el angulo estd comprendido entre 60° y 80°.

7. Rejilla (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que el amortiguador (28)
acustico esta realizado en un material poroso tal como una goma espuma.

8. Rejilla (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que el marco (11)
comprende un labio (12) periférico y una boca (14) sensiblemente cénica que se extiende a partir del labio (12), en el
interior del cual se extienden las laminas (17).

9. Sistema (1) de aireacion para vehiculo automovil, que comprende un cajon (2) que forma un conducto de
aireacion, provisto de una pared (3) frontal en la cual esta perforada una abertura (8), y una rejilla (10) de acuerdo
con una de las reivindicaciones precedentes, montada en la abertura (8).

10. Vehiculo automavil equipado con un sistema (1) de aireacion de acuerdo con la reivindicacién 9.
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