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ES 2563746 T3

DESCRIPCION
Vehiculo del tipo de montar a horcajadas

La presente invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun el preambulo de la
reivindicacion independiente 1. Tal vehiculo del tipo de montar a horcajadas se conoce por el documento de la
técnica anterior JP S62-83282 A.

Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas esta provisto de un depdsito de combustible. En algunos vehiculos del
tipo de montar a horcajadas tipo scooter, un depdsito de combustible esta dispuesto delante y debajo de un asiento
y cubierto con una cubierta de carroceria de vehiculo por arriba.

Por ejemplo, el documento de la técnica anterior JP H03-21578 A describe un vehiculo del tipo de montar a
horcajadas con manillar y una cubierta de carroceria de vehiculo que tiene una porcién de cubierta delantera
dispuesta debajo del manillar para contener un eje de direccién y una porcién de tubo delantero. Un asiento esta
dispuesto detras del manillar, donde una distancia entre extremos traseros del manillar y un extremo delantero del
asiento en la direccion delantera-trasera es mucho mayor que una distancia entre un extremo superior de un borde
trasero de la porcion de cubierta delantera y los extremos traseros del manillar en la direccion delantera-trasera en
vista lateral. Una porcion de la cubierta de carroceria de vehiculo esta dispuesta de manera que se extienda en una
direccion delantera-trasera entre la porcion de cubierta delantera y el asiento y cubra un depdsito de combustible por
arriba. Una porcion de placa de pies esta dispuesta en la izquierda y la derecha de la porciéon y conectada a un
extremo inferior de la porcidon. La porcion esta provista de una seccion delantera en forma de arco que tiene un
borde superior inclinado hacia atras y hacia abajo y una seccién trasera de forma recta que tiene un borde superior
inclinado hacia atras y hacia arriba en vista lateral. El depdsito de combustible esta provisto de una entrada de
combustible y un tapén de combustible usado para cubrir la entrada de combustible, donde el tapén de combustible
esta expuesto en una superficie superior de la seccioén trasera de forma recta de la porcién de cubierta.

En un vehiculo tipo scooter descrito en JP-A 2012-62055, por ejemplo, una porcién de montar a horcajadas esta
dispuesta en una posicion relativamente baja entre el manillar y el asiento. La porciéon de montar a horcajadas esta
provista de una porcion de tunel central que se extiende en una direccion delantera-trasera y tiene una parte trasera
inclinada oblicuamente hacia abajo. La porcion de tunel central tiene una forma elevada hacia arriba en una seccion
transversal delantera y guarda un depdsito de combustible. La porcion de tunel central esta provista de una tapa y
una bandeja que se abre/cierra con la tapa. Una entrada de combustible y un tapén de combustible del depésito de
combustible estan dispuestos en la bandeja de la porcién de tunel central. Cuando se abre la tapa de la porcién de
tunel central y se quita el tapon de combustible del depdsito de combustible, queda expuesta la entrada de
combustible del depésito de combustible.

En el vehiculo tipo scooter descrito en JP-A 2012-62055, una distancia entre extremos traseros del manillar y un
extremo delantero del asiento en la direccién delantera-trasera es mas pequefia que una distancia entre un extremo
superior de un borde trasero de una porcion de cubierta delantera que guarda un mecanismo de direccion y los
extremos traseros del manillar en la direccién delantera-trasera en vista lateral. Por lo tanto, el vehiculo tipo scooter
tiene una carroceria de vehiculo compacta que tiene una base de rueda corta.

En el vehiculo tipo scooter descrito en JP-A 2012-62055, el depdsito de combustible esta dispuesto en la porciéon de
tunel central colocada delante del asiento y por lo tanto se facilita un espacio de almacenamiento ancho debajo del
asiento. Una caja de almacenamiento de bateria y una caja de almacenamiento de articulos estan dispuestos en el
espacio de almacenamiento. A pesar de su carroceria de vehiculo compacta, el vehiculo tipo scooter descrito
anteriormente puede garantizar una capacidad del depodsito de combustible y un espacio de almacenamiento
disponiendo el depdsito de combustible y dichas cajas de almacenamiento de la manera descrita.

Sin embargo, el vehiculo tipo scooter descrito en JP-A 2012-62055 permite asegurar la capacidad del deposito de
combustible y el espacio de almacenamiento manteniendo al mismo tiempo su carroceria compacta y por lo tanto la
porcién de tunel central en la porcién de montar a horcajadas es relativamente alta. Por lo tanto, en el vehiculo tipo
scooter antes descrito, un motorista puede tener inconvenientes al montar a horcajadas en la porcién de montar a
horcajadas, lo que degrada la comodidad al subir y bajar del vehiculo.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que tiene una
carroceria de vehiculo compacta que puede asegurar una capacidad suficiente de un depdsito de combustible y un
espacio de almacenamiento suficiente y proporcionar una mayor comodidad al subir y bajar del vehiculo. Segun la
presente invencion, dicho objeto se logra con un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que tiene las
caracteristicas de la reivindicacion independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones
dependientes.

Consiguientemente, un vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye manillar, un eje de direccién que se

extiende hacia abajo del manillar, un tubo delantero que tiene el eje de direccion insertado en él, un asiento
dispuesto detras del manillar, un espacio de almacenamiento dispuesto debajo del asiento, un depédsito de
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combustible que tiene una entrada de combustible y un tapén de combustible usado para cubrir la entrada de
combustible, y una cubierta de carroceria de vehiculo. La cubierta de carroceria de vehiculo incluye una porcién de
cubierta delantera dispuesta debajo del manillar para almacenar al menos una parte del eje de direccién y el tubo
delantero, una porcion de arco dispuesta de manera que se extienda en una direcciéon delantera-trasera entre la
porcién de cubierta delantera y el asiento y cubra el depdsito de combustible por arriba y que tiene una forma en
seccion delantera convexa, y una porcion de placa de pies dispuesta en la izquierda y la derecha de la porcion de
arco y conectada a un extremo inferior de la porcion de arco. La porcién de cubierta delantera tiene un borde trasero
que se extiende en una direccion de arriba-abajo en vista lateral. Una distancia entre extremos traseros del manillar
y un extremo delantero del asiento en la direccidon delantera-trasera es mas pequefia que una distancia entre un
extremo superior del borde trasero de la porcion de cubierta delantera y los extremos traseros del manillar en la
direccion delantera-trasera en vista lateral. La porcién de arco tiene una parte delantera que tiene un borde superior
inclinado hacia atras y hacia abajo y una parte trasera que tiene un borde superior inclinado hacia atras y hacia
arriba en vista lateral. El tapén de combustible esta expuesto en una superficie superior de la parte trasera de la
porcién de arco.

El vehiculo del tipo de montar a horcajadas descrito anteriormente tiene una carroceria de vehiculo compacta en la
que la distancia entre los extremos traseros del manillar y el extremo delantero del asiento en la direccion delantera-
trasera es mas pequefia que la distancia entre el extremo superior del borde trasero de la porciéon de cubierta
delantera y los extremos traseros del manillar en la direccion delantera-trasera en vista lateral. El vehiculo del tipo de
montar a horcajadas descrito anteriormente tiene la carroceria de vehiculo compacta y puede asegurar una
capacidad suficiente del depodsito de combustible y un espacio de almacenamiento suficiente y proporcionar una
mayor comodidad al subir y bajar del vehiculo.

Otras caracteristicas, elementos, pasos, caracteristicas y ventajas seran mas evidentes por la descripcion detallada
siguiente de las realizaciones preferidas de la presente invencion con referencia a los dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segin una realizacion
preferida.

La figura 2 es una vista lateral izquierda de una parte de una carroceria principal de vehiculo en el vehiculo del tipo
de montar a horcajadas de la figura 1.

La figura 3 es una vista lateral derecha de una parte de una carroceria principal de vehiculo en el vehiculo del tipo
de montar a horcajadas de la figura 1.

La figura 4 es una vista lateral izquierda de una parte delantera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la
figura 1.

La figura 5 es una vista parcial en planta del vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la figura 1.

La figura 6 es una vista en perspectiva parcial del vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la figura 1 segun se
ve desde la parte superior izquierda.

La figura 7 es una vista en seccion del vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la figura 5 tomada a lo largo de
VII-VII.

La figura 8A es una vista lateral parcial izquierda de un ejemplo de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas
segun la presente invencion.

La figura 8B es una vista lateral parcial izquierda de un ejemplo de un vehiculo convencional del tipo de montar a
horcajadas.

Descripcion de las realizaciones

Existe un vehiculo del tipo de montar a horcajadas en el que una porcion de arco que tiene una seccion delantera
elevada hacia arriba esta formada entre una porcion de cubierta delantera y un asiento, un depdsito de combustible
esta dispuesto en la porcion de arco, y un espacio de almacenamiento esta fijado debajo del asiento. El depdsito de
combustible y el espacio de almacenamiento estan dispuestos en la porcién de arco y debajo del asiento,
respectivamente, de modo que la carroceria de vehiculo pueda ser compacta en la direccién delantera-trasera
mientras que se asegura una capacidad suficiente del depdsito de combustible y un espacio de almacenamiento
suficiente. En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas, una parte de una cubierta de carroceria de vehiculo entre
la porcion de cubierta delantera que guarda un mecanismo de direccién y el asiento tiene en general una altura
incrementada. Por lo tanto, un motorista puede tener un inconveniente al montar a horcajadas en una parte de la
cubierta de carroceria de vehiculo entre el manillar y el asiento, lo que degrada la comodidad al subir y bajar del
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vehiculo.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito, una parte delantera de la porcion de arco tiene su
borde superior inclinado hacia atras y hacia abajo de un extremo inferior de un borde trasero de la porciéon de
cubierta delantera en vista lateral. Una parte trasera de la porcién de arco tiene su borde superior inclinado hacia
delante y hacia abajo de una parte de extremo delantero del asiento en vista lateral. La parte de extremo delantero
del asiento esta colocada debajo del extremo inferior del borde trasero de la porciéon de cubierta delantera.

Teniendo la porcion de arco la estructura antes descrita, la parte de nivel bajo se extiende cuando la parte trasera se
prolonga en la direccidon delantera-trasera y la altura de la porcion de arco en conjunto es reducida. El autor de la
presente invencion observd este punto y expuso el tapdon de combustible del depdsito de combustible en una
superficie superior de la parte trasera de la porcién de arco de modo que la parte trasera de la porcién de arco tenga
una longitud mas grande en la direccion delantera-trasera que en un vehiculo del tipo de montar a horcajadas
convencional. De esta forma, se puede evitar que aumente la altura de la porciéon de arco en conjunto, y se puede
proporcionar una mayor comodidad al subir y bajar del vehiculo.

La ventaja de la idea descrita anteriormente se describira con referencia a una comparacion entre un ejemplo de un
vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la presente invencion y un ejemplo de un vehiculo del tipo de montar
a horcajadas convencional. Como se representa en la figura 8A, en un vehiculo V1 como ejemplo del vehiculo segun
la presente invencion, un tapéon de combustible C1 de un depdsito de combustible esta expuesto en una superficie
superior de una parte trasera B1 de una porcion de arco A1, de modo que se asegure una longitud suficiente L1 de
la parte trasera B1 de la porcién de arco A1 en la direccion delantera-trasera. Por otra parte, como se representa en
la figura 8B, en un vehiculo V2 como ejemplo del vehiculo convencional, una parte trasera B2 de una porcién de
arco A2 tiene una longitud mas corta L2 en la direccion delantera-trasera que la longitud L1 en el vehiculo V1.

Obsérvese que, en el vehiculo V2, se debera garantizar un espacio de almacenamiento debajo de la porcion de arco
A2. Por lo tanto, los expertos en la técnica no pondran un extremo inferior BE de un borde superior de la porcion de
arco A2 en vista lateral en una posicion mas baja que la representada en la figura 8B. La posicién de un extremo
delantero FE del borde superior de la porcién de arco A2 en vista lateral depende de la forma del bastidor de
carroceria de vehiculo y por lo tanto la posicion del extremo delantero FE no se cambiara de la posicion
representada en la figura 8B.

Cuando se comparan los vehiculos V1'y V2, en el vehiculo V1, la parte trasera B1 tiene una longitud mas grande, de
modo que la posicion de una parte delantera F1 es mas baja, mientras que en el vehiculo V2 la parte trasera B2
tiene una longitud mas corta y por lo tanto una parte delantera F2 tiene una altura mayor. Mas especificamente, la
altura de la porcion de arco en conjunto es mas baja en el vehiculo V1 que en el vehiculo V2. De esta forma, en el
vehiculo V1, se impide que aumente la altura de la porcion de arco A1, lo que proporciona mayor comodidad al subir
y bajar del vehiculo.

En un vehiculo del tipo de montar a horcajadas concebido por el autor de la presente invencion, un tapon de
combustible de un depdsito de combustible esta expuesto en una superficie superior de una parte trasera de una
porcién de arco, de modo que una tapa usada para cubrir el tapdn de combustible no sea necesaria. Por lo tanto, se
puede evitar mejor que aumente la altura de la porcién de arco, lo que proporciona mas comodidad al subir y bajar
del vehiculo.

Por lo tanto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas concebido por el autor de la presente invencion puede
proporcionar mayor comodidad al subir y bajar del vehiculo a pesar de su carroceria de vehiculo compacta.

Realizaciones

Ahora se describira un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una realizacion preferida de la presente
invencion. En la descripcion siguiente, las direcciones delantera-trasera, izquierda-derecha y arriba-abajo se refieren
a dichas direcciones segun mira un motorista de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas. En los dibujos, la
flecha F indica una direccidon hacia delante y la flecha B indica una direcciéon hacia atras. La flecha R indica una
direccion hacia la derecha y la flecha L indica una direccion hacia la izquierda. La flecha U indica una direccion hacia
arriba y la flecha D indica una direccidon hacia abajo. En los dibujos, las porciones idénticas o correspondientes se
designan con los mismos caracteres de referencia y no se repetira su descripcion.

Estructura general

La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1 segun la realizacion. El
vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1 es un vehiculo tipo scooter que incluye una carroceria principal de
vehiculo 10, una rueda delantera 20 dispuesta en una parte delantera de la carroceria principal de vehiculo 10, y
una rueda trasera 30 dispuesta en una parte trasera de la carroceria principal de vehiculo 10.

Carroceria principal de vehiculo
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Ahora, la estructura de la carroceria principal de vehiculo 10 se describira con referencia a las figuras 1 a 3. La
figura 2 es una vista lateral izquierda de una parte de la carroceria principal de vehiculo 10 quitada de la cubierta de
carroceria de vehiculo 17. La figura 3 es una vista lateral derecha de una parte de la carroceria principal de vehiculo
10 quitada de la cubierta de carroceria de vehiculo 17.

Como se representa en la figura 1, la carroceria principal de vehiculo 10 incluye manillares izquierdo y derecho 11,
un eje de direccion 12, una horquilla delantera 13, una unidad de potencia 14, suspensiones traseras 15, un asiento
16, y una cubierta de carroceria de vehiculo 17. Como se representa en las figuras 2 y 3, la carroceria principal de
vehiculo 10 incluye ademas un bastidor de carroceria de vehiculo 18 y un depésito de combustible 19.

Como se representa en la figura 1, el eje de direccion 12 se extiende hacia abajo del manillar 11. La horquilla
delantera 13 esta conectada a una parte inferior del eje de direccién 12 a través de una ménsula que no se
representa. Una parte de extremo inferior de la horquilla delantera 13 soporta la rueda delantera 20 de manera
rotativa. Cuando se mueve el manillar 11, la direccién de la rueda delantera 20 cambia.

La unidad de potencia 14 esta dispuesta debajo del asiento 16 y bascula en la direcciéon de arriba-abajo. La unidad
de potencia 14 incluye un motor y una caja de transmision dispuesta detras del motor para contener una
transmisién, aunque no se representa especificamente. La caja de transmisidon soporta la rueda trasera 30 de
manera rotativa. El motor es soportado por el bastidor de carroceria de vehiculo 18.

Las suspensiones traseras 15 estan dispuestas a la derecha e izquierda de la rueda trasera 30 en la parte trasera de
la carroceria principal de vehiculo 10. Una parte de extremo superior de cada una de las suspensiones traseras 15
es soportada por el bastidor de carroceria de vehiculo 18. Cada una de las suspensiones traseras 15 tiene una parte
de extremo inferior acoplada a una parte de extremo trasero de la unidad de potencia 14.

Asiento

Como se representa en la figura 1, el asiento 16 esta dispuesto detras del manillar 11. Una parte delantera 16f del
asiento 16 tiene un borde superior que se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba en vista lateral.

Como se representa en la figura 2, la parte delantera 16f del asiento 16 es soportada por una bisagra 40. La bisagra
40 incluye un elemento de soporte 41 y un elemento movil 42. El elemento de soporte 41 es soportado por el
bastidor de carroceria de vehiculo 18. El elemento de soporte 41 incluye un eje de rotacion P1. El elemento movil 42
tiene su parte de extremo delantero soportada por el elemento de soporte 41 de modo que el elemento moévil 42 gire
alrededor del eje de rotacion P1 en la direccion de arriba-abajo. El elemento movil 42 tiene su parte de extremo
trasero montada en la parte delantera 16f del asiento 16. El asiento 16 gira en la direccion de arriba-abajo cuando el
elemento movil 42 gira.

Una parte de la bisagra 40 esta dispuesta delante de un extremo delantero E1 del asiento 16. Segun la realizacion,
una linea vertical VL que pasa a través de un centro del eje de rotacion P1 estd sustancialmente en la misma
posicion que el extremo delantero E1 del asiento 16 en la direccion delantera-trasera. De esta forma, la parte de la
bisagra 40 delante de la linea vertical VL esta colocada delante del extremo delantero E1 del asiento 16.

Espacio de almacenamiento

Como se representa en la figura 2, un espacio de almacenamiento S1 esta dispuesto debajo del asiento 16. Una
caja de almacenamiento de bateria 50 que contiene una bateria y una caja de almacenamiento de articulos 60 que
guarda un elemento como un casco estan dispuestas en el espacio de almacenamiento S1.

La caja de almacenamiento de bateria 50 esta colocada detras de la bisagra 40 y sustancialmente inmediatamente
debajo de la parte delantera 16f del asiento 16 en el espacio de almacenamiento S1. La caja de almacenamiento de
bateria 50 es soportada por el bastidor de carroceria de vehiculo 18. La caja de almacenamiento de articulos 60 se
ha colocado detras de la caja de almacenamiento de bateria 50. La caja de almacenamiento de bateria 50 soporta
una parte de extremo delantero de la caja de almacenamiento de articulos 60. Una parte de extremo trasero de la
caja de almacenamiento de articulos 60 es soportada por el bastidor de carroceria de vehiculo 18. La caja de
almacenamiento de articulos 60 tiene una forma céoncava de modo que en ella se pueda guardar un articulo.

La caja de almacenamiento de bateria 50 y la caja de almacenamiento de articulos 60 estan cubiertas en general
con el asiento 16 por arriba. La figura 2 representa el estado en el que la caja de almacenamiento de bateria 50 y la
caja de almacenamiento de articulos 60 estan cubiertas con el asiento 16. Cuando el asiento 16 se gira hacia arriba,
la caja de almacenamiento de bateria 50 y la caja de almacenamiento de articulos 60 quedan expuestas.

Bastidor de carroceria de vehiculo

Ahora se describira el bastidor de carroceria de vehiculo 18 segun la realizacién. Obsérvese, sin embargo, que la
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estructura del bastidor de carroceria de vehiculo 18 segun la realizacidon no es solamente la estructura a la que se
puede aplicar la presente invencion. Como se representa en la figura 2, el bastidor de carroceria de vehiculo 18
incluye una porcién de tubo delantero 181, un bastidor delantero 182, un bastidor superior izquierdo 183L, un
bastidor inferior izquierdo 184L, y un bastidor de refuerzo izquierdo 185L. Como se representa en la figura 3, el
bastidor de carroceria de vehiculo 18 incluye ademas un bastidor superior derecho 183R, un bastidor inferior
derecho 184R, y un bastidor de refuerzo derecho 185R. A continuacion, el bastidor superior izquierdo 183L, el
bastidor inferior izquierdo 184L, y el bastidor de refuerzo izquierdo 185L se denominaran de forma genérica
“bastidores izquierdos” y el bastidor superior derecho 183R, el bastidor inferior derecho 184R, y el bastidor de
refuerzo derecho 185R se denominaran de forma genérica “bastidores derechos” en algunos casos.

Como se representa en las figuras 2 y 3, la porcién de tubo delantero 181 esta dispuesta en una parte delantera de
la carroceria principal de vehiculo 10. La porcién de tubo delantero 181 tiene el eje de direccion 12 insertado en ella.
El bastidor delantero 182 se extiende hacia abajo de la porcion de tubo delantero 181.

Ahora se describira la estructura de los bastidores izquierdos. Los bastidores derechos tienen sustancialmente la
misma estructura que las de los bastidores izquierdos, y por lo tanto los elementos de los bastidores derechos
correspondientes a los de los bastidores izquierdos se designaran con caracteres de referencia similares y no se
describiran en detalle. Obsérvese que, como caracteres de referencia para los bastidores derechos, “R” sustituye a
“L” para los bastidores izquierdos. Obsérvese que los bastidores izquierdo y derecho pueden ser simétricos o
asimétricos con respecto a un plano vertical a través de un centro de vehiculo en una direcciéon a lo ancho del
vehiculo.

Como se representa en la figura 2, el bastidor superior izquierdo 183L se extiende hacia atras y oblicuamente hacia
arriba del bastidor delantero 182. Una parte del bastidor superior 183L esta dispuesta en una porcién de arco 174 de
la cubierta de carroceria de vehiculo 17 que se describira. Una parte delantera 183Lf del bastidor superior izquierdo
183L se extiende hacia fuera en la direccién a lo ancho del vehiculo desde el bastidor delantero 182. Una parte
trasera 183Lr del bastidor superior izquierdo 183L se extiende hacia atras de un extremo trasero de la parte
delantera 183Lf. Un soporte de suspension trasera 187 esta dispuesto en una parte de extremo trasero de la parte
trasera 183Lr del bastidor superior izquierdo 183L. El soporte de suspension trasera 187 soporta una parte de
extremo superior de una suspension trasera 15 (figura 1) dispuesta a la izquierda de la rueda trasera 30. Una parte
de extremo superior de la suspension trasera 15 dispuesta a la derecha de la rueda trasera 30 es soportada por un
soporte de suspension trasera (no representado) dispuesto en una parte de extremo trasero de una parte trasera
183Rr (figura 3) del bastidor superior derecho 183R.

El bastidor inferior izquierdo 184L esta dispuesto debajo del bastidor superior izquierdo 183L. El bastidor inferior
izquierdo 184L incluye una parte delantera 184Lf que se extiende hacia abajo y hacia fuera en la direccion a lo
ancho del vehiculo desde el bastidor delantero 182, una parte intermedia 184Lm que se extiende hacia atras de un
extremo inferior de la parte delantera 184Lf, y una parte trasera 184Lr que se extiende hacia atras y hacia arriba de
un extremo trasero de la parte intermedia 184Lm. La parte trasera 184Lr esta montada en el bastidor superior
izquierdo 183L.

El bastidor de refuerzo izquierdo 185L esta dispuesto delante de un extremo trasero de la parte trasera 184Lr del
bastidor inferior izquierdo 184L. El bastidor de refuerzo izquierdo 185L tiene un extremo superior conectado al
bastidor superior izquierdo 183L y un extremo inferior conectado al bastidor inferior izquierdo 184L.

Como se representa en las figuras 2 y 3, en el bastidor de carroceria de vehiculo 18, la parte delantera 184Lf del
bastidor inferior izquierdo 184L, el bastidor de refuerzo izquierdo 185L, la parte delantera 184Rf del bastidor inferior
derecho 184R, y el bastidor de refuerzo derecho 185R estan provistos de un soporte de depdsito de combustible
186 que soporta el depdsito de combustible 19. El bastidor de carroceria de vehiculo 18 esta provisto de puentes
1881 y 1882 que acoplan el bastidor superior izquierdo 183L y el bastidor superior derecho 183R. El puente 1881
soporta la bisagra 40.

Deposito de combustible

Como se representa en la figura 2, el depdsito de combustible 19 esta dispuesto delante del asiento 16. El depdsito
de combustible 19 incluye un cuerpo principal de depdsito 191, una porcion de llenado 192, y un tapén de
combustible 193.

Como se representa en las figuras 2 y 3, el cuerpo principal de depdsito 191 esta dispuesto debajo del bastidor
superior izquierdo 183L y el bastidor superior derecho 183R y encima del bastidor inferior izquierdo 184L y el
bastidor inferior derecho 184R. El cuerpo principal de depdsito 191 se ha dispuesto inclinado hacia delante.
Obsérvese que “el depdsito 191 inclinado hacia delante” se refiere al estado en el que una unién J1 entre una mitad
de cuerpo superior 1911 y una mitad de cuerpo inferior 1912 (que se describiran) esta inclinada hacia atras y hacia
arriba en vista lateral. El cuerpo principal de depédsito 191 es soportado por los cuatro soportes de depdsito de
combustible 186 del bastidor de carroceria de vehiculo 18. Mas especificamente, el cuerpo principal de depésito 191
es soportado por los dos soportes de depdsito de combustible 186 a la izquierda y derecha dispuestos en el bastidor
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superior izquierdo 183L y el bastidor superior derecho 183R y los dos soportes de depdsito de combustible 186 a la
izquierda y derecha dispuestos en el bastidor de refuerzo izquierdo 185L y el bastidor de refuerzo derecho 185R.

El cuerpo principal de deposito 191 esta protegido contra irregularidades, obstaculos, piedras despedidas y
analogos de una superficie de la carretera por el bastidor superior izquierdo 184L y el bastidor inferior derecho 184R
colocados debajo del cuerpo principal de depésito 191. En el cuerpo principal de depdsito 191, la entrada de un
cuerpo principal de bomba 71 (que se describira) esta dispuesta en partes delantera e inferior del cuerpo principal de
depodsito 191. La disposicion de la entrada del cuerpo principal de bomba 71 permite que el combustible en el cuerpo
principal de depdsito 191 sea usado por completo porque el cuerpo principal de depdsito 191 esta inclinado hacia
delante.

El cuerpo principal de dep6sito 191 incluye la mitad de cuerpo superior 1911 en forma convexa y la mitad de cuerpo
inferior 1912 en forma céncava.

Un borde circunferencial de extremo inferior de la mitad de cuerpo superior 1911 esta conectado a un borde
circunferencial de extremo superior de la mitad de cuerpo inferior 1912. Una pestafia que no se representa se ha
formado a lo largo de toda la periferia del extremo inferior de la mitad de cuerpo superior 1911. Una pestafia que no
se representa se ha formado a lo largo de toda la periferia de la parte de extremo superior de la mitad de cuerpo
inferior 1912. La pestafia para la mitad de cuerpo superior 1911 y la pestafia para la mitad de cuerpo inferior 1912
estan unidas por soldadura. La unién J1 entre la pestafia para la mitad de cuerpo superior 1911 y la pestana para la
mitad de cuerpo inferior 1912 estan inclinadas hacia atras y hacia arriba en vista lateral.

Una parte de la pestafia para la mitad de cuerpo inferior 1912 colocada en una superficie trasera de la mitad de
cuerpo inferior 1219 tiene preferiblemente su borde trasero curvado hacia arriba. De esta forma, la pestana de la
mitad de cuerpo inferior 1912 se puede curvar menos, lo que mejora la resistencia del cuerpo principal de deposito
191.

Como se representa en la figura 3, una superficie inferior de la mitad de cuerpo inferior 1912 incluye un saliente
1912a que sobresale hacia abajo. El saliente 1912a esta dispuesto en una parte delantera de la mitad de cuerpo
inferior 1912. El saliente 1912a se ha colocado desde un extremo izquierdo a un extremo derecho de la mitad de
cuerpo inferior 1912. Una unidad de bomba de combustible 70 esta montada en la superficie inferior de la mitad de
cuerpo inferior 1912.

La unidad de bomba de combustible 70 incluye un cuerpo principal de bomba 71 y un soporte 72 que soporta el
cuerpo principal de bomba 71. El cuerpo principal de bomba 71 y el soporte 72 estan formados integralmente. El
soporte 72 esta montado en la superficie inferior de la mitad de cuerpo inferior 1912 detras del saliente 1912a. El
cuerpo principal de bomba 71 esta dispuesto en el cuerpo principal de depdsito 191. El soporte 72 tiene una salida
de descarga (no representada) usada para descargar combustible del cuerpo principal de depdsito 191.

Un extremo de una manguera de combustible 80 esta conectado a un inyector 90 usado para inyectar combustible al
motor en la unidad de potencia 14. El otro extremo de la manguera de combustible 80 esta conectado a la salida de
descarga (no representada) del soporte 72 de la unidad de bomba de combustible 70.

La manguera de combustible 80 se extiende hacia el inyector 90 desde debajo del depdsito de combustible 19. El
soporte 72 de la unidad de bomba de combustible 70 y al menos una parte de la manguera de combustible 80 se
han dispuesto detras del saliente 1912a y solapan el saliente 1912a en vista frontal. Por lo tanto, el soporte 72 y la
manguera de combustible 80 pueden estar protegidos por el saliente 1912a contra las piedras despedidas o
analogos.

Como se representa en las figuras 2 y 3, la porcion de llenado 192 esta conectada a la mitad de cuerpo superior
1911 del cuerpo principal de depdsito 191 sobresaliendo hacia arriba de la mitad de cuerpo superior 1911. La
porcion de llenado 192 esta inclinada de modo que su extremo superior esté colocado delante de su extremo
inferior. La porcion de llenado 192 solapa la parte delantera 183Lf del bastidor superior izquierdo 183L y la parte
delantera 183Rf del bastidor superior derecho 183R en vista lateral.

La porcion de llenado 192 es de forma tubular. Una entrada de combustible 1921 (que se describira) esta dispuesta
en un extremo superior de la porcién de llenado 192. La entrada de combustible 1921 esta sellada con el tapén de
combustible 193.

Cubierta de carroceria de vehiculo

La cubierta de carroceria de vehiculo 17 se describira con referencia de nuevo a la figura 1. La cubierta de
carroceria de vehiculo 17 incluye una porcién de cubierta delantera 171, la porcién de arco 174, y chapas de pie
izquierda y derecha 175.

La porcién de cubierta delantera 171 esta dispuesta debajo del manillar 11. La porcién de cubierta delantera 171

7



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2563746 T3

guarda una parte del eje de direccion 12 y la porcion de tubo delantero 181 (figura 2). Un borde trasero B1 de la
porcion de cubierta delantera 171 se extiende en la direccion de arriba-abajo en vista lateral.

La porcion de arco 174 tiene una forma en seccion delantera convexa y cubre el depdsito de combustible 19 (figura
2) por arriba. La porcién de arco 174 se extiende en la direccion delantera-trasera entre la porcién de cubierta
delantera 171 y el asiento 16. La porcion de arco 174 incluye porciones de cubierta lateral superior izquierda y
derecha 172, porciones de cubierta lateral interior izquierda y derecha 173, y una porcion de cubierta superior 176.

Las porciones de cubierta lateral superior izquierda y derecha 172 se han dispuesto debajo del asiento 16 y cubren
el bastidor de carroceria de vehiculo 18 por la izquierda y la derecha. Las porciones de cubierta lateral interior
izquierda y derecha 173 se han dispuesto debajo de las porciones de cubierta lateral superior izquierda y derecha
172. Partes de las porciones de cubierta lateral superior izquierda y derecha 172 y las porciones de cubierta lateral
interior izquierda y derecha 173 colocadas entre la porcion de cubierta delantera 171 y el asiento 16 forman partes
izquierda y derecha de la porcién de arco 174.

La porcion de cubierta superior 176 forma una parte superior de la porcién de arco 174. La porcién de cubierta
superior 176 esta dispuesta entre las porciones de cubierta lateral superior izquierda y derecha 172 y encima del
depodsito de combustible 19. La porcidon de cubierta superior 176 es continua con los extremos superiores de las
porciones de cubierta lateral superior izquierda y derecha 172. Segun la realizacion, la porcidon de cubierta superior
176 se ha formado de manera que tenga una seccion delantera en forma de arco redondeada hacia arriba.
Obsérvese, sin embargo, que la forma en seccion delantera de la porcién de cubierta superior 176 no esta limitada
en particular y puede ser alguna de varias formas.

Una parte delantera 174f de la porcion de arco 174 tiene un borde superior que se extiende hacia atras vy
oblicuamente hacia abajo de un extremo inferior E2 del borde trasero B1 de la porcién de cubierta delantera 171 en
vista lateral. Una parte trasera 174r de la porcion de arco 174 tiene un borde superior que se extiende hacia atras y
oblicuamente hacia arriba de un extremo trasero de la parte delantera 174f en vista lateral. El borde superior de la
parte trasera 174r de la porcion de arco 174 es continuo con un borde superior de la parte delantera 16f del asiento
16 en vista lateral. Mas especificamente, el borde superior de la parte trasera 174r de la porcién de arco 174 y el
borde superior de la parte delantera 16f del asiento 16 forman una linea inclinada suave sustancialmente continua
en vista lateral. En vista lateral, el borde superior de la parte trasera 174r es sustancialmente paralelo a la unién J1
(figura 2) del depdsito de combustible 19.

Las porciones de chapa de pie 175 estan dispuestas a la izquierda y derecha de la porcién de arco 174 y
conectadas a un extremo inferior de la porcién de arco 174. Un motorista cruza los pies por el espacio encima de la
porcién de arco 174 y pone los pies en las porciones de chapa de pie 175 para conducir el vehiculo del tipo de
montar a horcajadas 1.

Tamafio de la carroceria de vehiculo

Ahora se describira el tamafo de la carroceria de vehiculo del vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1. La figura
4 es una vista lateral izquierda de una parte delantera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1.

Como se representa en la figura 4, en vista lateral, una distancia D1 en la direcciéon delantera-trasera entre los
extremos traseros E3 del manillar 11 y el extremo delantero E1 del asiento 16 es mas pequefia que una distancia D2
en la direccion delantera-trasera entre un extremo superior E4 del borde trasero B1 de la porcién de cubierta
delantera 171 y los extremos traseros E3 del manillar 11. Mas especificamente, el vehiculo del tipo de montar a
horcajadas 1 tiene una carroceria de vehiculo compacta en la direccion delantera-trasera. Los extremos traseros E3
del manillar 11 se refieren aqui a los extremos traseros del manillar 11 cuando el manillar 11 no se ha girado, en
otros términos, cuando los extremos traseros de los manillares izquierdo y derecho 11 estan en la misma posicion
en la direccion delantera-trasera.

Relacion posicional entre el depdsito de combustible y la porcion de arco

Ahora se describira una relacion posicional entre el depdsito de combustible 19 y la porcién de arco 174 con
referencia a las figuras 5 a 7. La figura 5 es una vista en planta de una periferia de la porcién de arco 174 del
vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1. La figura 6 es una vista en perspectiva de la parte trasera 174r de la
porcion de arco 174 segun se ve desde la parte superior izquierda. La figura 7 es una vista frontal en seccioén de la
parte trasera 174r de la porcién de arco 174 y el depdsito de combustible 19. En las figuras 6 y 7, el tapén de
combustible 193 del depdsito de combustible 19 no se representa.

Como se representa en la figura 5, el tapon de combustible 193 del depdsito de combustible 19 esta expuesto en
una superficie superior de la parte trasera 174r de la porcion de arco 174. Segun la realizacién, el tapén de
combustible 193 esta en una posicién que solapa una linea recta HL que pasa a través de los extremos traseros E3
del manillar 11 en vista en planta. Ahora se describira una estructura detallada usada para exponer el tapén de
combustible 193 en la superficie superior de la parte trasera 174r de la porcién de arco 174.
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Como se representa en las figuras 6 y 7, la parte trasera 174r de la porcién de arco 174 esta provista de una porcion
de colocacion de tapén 1741, un agujero de llenado 1742, y dos chapas 1743.

La porcién de colocacion de tapdn 1741 tiene una forma circular concava. Cuando el tapdn de combustible 193 esta
montado en la entrada de combustible 1921 de la porcion de llenado 192, el tapén de combustible 193 esta
colocado dentro de la porcion de colocacion de tapdn 1741. Entonces, se genera preferiblemente un intervalo entre
una superficie de pared interior de la porcién de colocacion de tapén 1741 y una superficie lateral del tapén de
combustible 193. Esto facilita quitar el tapén de combustible 193.

El agujero de llenado 1742 se ha formado dentro de la porcion de colocacion de tapén 1741. El agujero de llenado
1742 es un agujero largo cuya longitud en la direccion delantera-trasera es mas grande que en la direccion
izquierda-derecha segun la realizacion, pero la forma del agujero de llenado 1742 no esta limitada en particular.

Las dos chapas 1743 se extienden hacia abajo de una periferia del agujero de llenado 1742. Segun la realizacion,
las dos chapas 1743 son simétricas con respecto a un plano vertical VS a través de un centro del agujero de llenado
1742 y que se extiende en la direccion delantera-trasera. Sin embargo, el nimero y la posicion de las chapas 1743
no estan limitados en particular. La forma de cada una de las chapas 1743 no esta limitada en particular.

Cuando el depodsito de combustible 19 se monta en la cubierta de carroceria de vehiculo 17, la porcién de llenado
192 se inserta en el agujero de llenado 1742 por debajo, y la entrada de combustible 1921 de la porcion de llenado
192 sobresale por encima del agujero de llenado 1742. Entonces, las dos chapas 1743 contactan la superficie de la
cubierta de llenado 194 montada en la porcién de llenado 192. Cuando la cubierta de llenado 194 no esta montada
en la porcion de llenado 192, las dos chapas 1743 contactan una superficie de la porcién de llenado 192. La porciéon
de llenado 192 se coloca de esta forma. Cuando el tapén de combustible 193 esta montado en la entrada de
combustible 1921 que sobresale del agujero de llenado 1742, el tapon de combustible 193 esta dispuesto en la
superficie superior de la parte trasera 174r de la porcion de arco 174 como se representa en la figura 5.

Efectos de la realizacion

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1 segun la realizacion descrita anteriormente, la parte delantera 174f
de la porciéon de arco 174 tiene su borde superior inclinado hacia atras y hacia abajo del extremo inferior E2 del
borde trasero B1 de la porcién de cubierta delantera 171 en vista lateral. La parte trasera 174r de la porcién de arco
174 tiene su borde superior inclinado hacia delante y hacia abajo del extremo delantero E1 del asiento 16 colocado
debajo del extremo inferior E2 del borde trasero B1 de la porcion de cubierta delantera 171 en vista lateral. En la
porcién de arco 174, a medida que aumenta la longitud de la parte trasera 174r en la direccion delantera-trasera, se
reduce la altura de la porcién de arco 174 en conjunto.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, el tapon de combustible 193 del depdsito de
combustible 19 esta expuesto en la superficie superior de la parte trasera 174r de la porcién de arco 174, de modo
que se pueda asegurar una longitud suficiente en la direccion delantera-trasera para la parte trasera 174r. Por lo
tanto, en el vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1, se puede evitar que aumente la altura de la porcién de arco
174 en conjunto, lo que hace mas facil que un motorista monte a horcajadas en la porcién de arco 174, de modo que
se puede mejorar la comodidad al subir y bajar del vehiculo.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, el tapon de combustible 193 del depdsito de
combustible 19 esta expuesto en la superficie superior de la parte trasera 174r de la porcién de arco 174, de modo
que una tapa usada para cubrir el tapon de combustible 193 no se disponga en la porcion de arco 174. Esto puede
evitar que aumente la altura de la porcion de arco 174 y se puede mejorar la comodidad al subir y bajar del vehiculo.
Ademas, el tapon de combustible 193 esta expuesto y por lo tanto la operacion de llenado del depdsito de
combustible 19 se simplifica.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, el borde superior de la parte trasera 174r de la
porcién de arco 174 y el borde superior de la parte delantera 16f del asiento 16 forman una linea inclinada suave
sustancialmente continua en vista lateral. Esto puede hacer que el motorista se siente a horcajadas mas facilmente
en la porcion de arco 174, de modo que la comodidad al subir y bajar del vehiculo se pueda mejorar mas.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, el depdsito de combustible 19 esta dispuesto
delante del asiento 16, de modo que el cuerpo principal de depdsito 191 pueda tener una capacidad suficiente y se
pueda asegurar un espacio de almacenamiento suficiente S1 debajo del asiento 16.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, una parte de la bisagra 40 esta dispuesta delante
del extremo delantero E1 del asiento 16. De esta forma, se puede asegurar un espacio de almacenamiento grande
S1 debajo del asiento 16 sin aumentar el tamafo de la carroceria de vehiculo. Ademas, en el vehiculo del tipo de
montar a horcajadas 1, el tapén de combustible 193 del depdsito de combustible 19 esta expuesto en la superficie
superior de la parte trasera 174r de la porcién de arco 174. Por lo tanto, en el vehiculo del tipo de montar a
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horcajadas 1, es menos probable la limitacion de la posicion de colocacién del tapon de combustible 193
proporcionando la bisagra 40 que en un vehiculo que tenga una tapa usada para cubrir un tapén de combustible.
Por lo tanto, la carroceria de vehiculo puede ser de tamafio ain mas reducido.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, la porcion de llenado 192 del deposito de
combustible 19 solapa el bastidor superior izquierdo 183L y el bastidor superior derecho 183R en vista lateral. Mas
especificamente, la porcién de llenado 192 esta colocada relativamente en una posicién alta. Por lo tanto, el tamafio
del cuerpo principal de depdsito 191 en la direccidon de arriba-abajo se puede incrementar, de modo que el cuerpo
principal de depdsito 191 pueda tener una mayor capacidad.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, el tapon de combustible 193 del depdsito de
combustible 19 esta dispuesto en una posicién solapando la linea recta HL que pasa a través de los extremos
traseros E3 de los manillares izquierdo y derecho 11 en vista en planta. Por lo tanto, el tapdn de combustible 193 se
coloca cerca del extremo delantero E1 del asiento 16. La parte trasera 174r de la porcién de arco 174 provista del
tapon de combustible 193 tiene su borde superior extendido hacia atras y oblicuamente hacia arriba en vista en
planta, y por lo tanto el tapén de combustible 193 esta dispuesto en una posicion mas alta puesto que esta mas
préximo al extremo delantero E1 del asiento 16. Como resultado, el cuerpo principal de depdsito 191 puede tener un
tamafio incrementado en la direccion de arriba-abajo y por ello una mayor capacidad.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, la porcién de arco 174 tiene chapas 1743 que se
extienden hacia abajo de la periferia del agujero de llenado 1742. Cuando el depdsito de combustible 19 esta
montado en la cubierta de carroceria de vehiculo 17, las chapas 1743 pueden contactar la superficie de la porcién
de llenado 192 del depdsito de combustible 19, de modo que el depdsito de combustible 19 se pueda colocar
facilmente.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1, la unién J1 entre la mitad de cuerpo superior 1911 y la mitad de
cuerpo inferior 1912 del depdsito de combustible 19 esta inclinada hacia atras y hacia arriba en vista lateral. Por lo
tanto, si la entrada del cuerpo principal de bomba 71 se coloca en una parte delantera e inferior del cuerpo principal
de depdsito 191, el combustible en el depdsito de combustible 19 puede ser usado completamente.

La union J1 entre la mitad de cuerpo superior 1911 y la mitad de cuerpo inferior 1912 del depdsito de combustible 19
es aproximadamente paralela al borde superior de la parte trasera 174r de la porcién de arco 174 en vista lateral.
Mas especificamente, el cuerpo principal de depdsito 191 del depdsito de combustible 19 se ha dispuesto de modo
que la superficie superior del cuerpo principal de depdsito 191 se coloque a lo largo de la parte trasera 174r de la
porcién de arco 174. Por lo tanto, el espacio no utilizado entre el cuerpo principal de depdsito 191 y la parte trasera
174r de la porcion de arco 174 se reduce, de modo que el depodsito de combustible 19 pueda tener una mayor
capacidad.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, la unidad de bomba de combustible 70 esta
montada en la superficie inferior del depdsito de combustible 19, y la manguera de combustible 80 se extiende
debajo del depdsito de combustible 19 y esta conectada a la unidad de bomba de combustible 70. Por lo tanto, la
superficie superior del depdsito de combustible 19 puede estar cerca de la porcidon de arco 174 y la capacidad del
depdsito de combustible 19 se puede incrementar en comparacion con el caso de proporcionar una manguera de
combustible y una unidad de bomba de combustible en una superficie superior de un depdsito de combustible.

En el vehiculo del tipo de montar a horcajadas antes descrito 1, la superficie inferior del depdsito de combustible 19
tiene el saliente 1912a que sobresale hacia abajo y al menos una parte de la manguera de combustible 80 se ha
dispuesto detras del saliente 1912a. La manguera de combustible 80 solapa el saliente 1912a en vista frontal. De
esta forma, la manguera de combustible 80 puede estar protegida contra las piedras despedidas y analogos.

Como en lo anterior, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas 1 tiene una carroceria de vehiculo compacta al
mismo tiempo que puede garantizar una capacidad suficiente del depdsito de combustible y un espacio de
almacenamiento suficiente, y la comodidad al subir y bajar del vehiculo se puede mejorar.

Se ha descrito una realizacion preferida, pero se puede hacer varias modificaciones con el fin de proporcionar
realizaciones alternativas.

Por ejemplo, segun la realizacién antes descrita, el tapén de combustible del depésito de combustible esta dispuesto
en la posicion que solapa la linea recta a través de los extremos traseros de los manillares izquierdo y derecho en
vista en planta, pero la posicién del tapén de combustible en la superficie superior de la parte trasera de la porcion
de arco no esta limitada en particular.

Segun la realizacion antes descrita, una parte de la bisagra esta dispuesta delante del extremo delantero del
asiento, pero la posicion de la bisagra no esta limitada en particular. Por ejemplo, toda la bisagra se puede disponer
delante del extremo delantero del asiento o toda la bisagra se puede colocar detras del extremo delantero del
asiento.
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Segun la realizacion, el borde superior de la parte trasera de la porcién de arco y el borde superior de la parte
delantera del asiento forman una linea inclinada suave sustancialmente continua en vista lateral. Sin embargo,
puede haber un escaléon entre el borde superior de la parte trasera de la porcion de arco y el borde superior de la
parte delantera del asiento en vista lateral.

Segun la realizacion, el depdsito de combustible esta dispuesto en un estado inclinado hacia delante y la unién entre
la mitad de cuerpo superior y la mitad de cuerpo inferior esta dispuesta sustancialmente paralela al borde superior
de la parte trasera de la porcién de arco en vista lateral. Pero la disposicion del depdsito de combustible no se limita
a esto. Por ejemplo, el deposito de combustible puede estar inclinado hacia atras de modo que la union del deposito
de combustible esté inclinada hacia atras y hacia abajo en vista lateral o el deposito de combustible puede no estar
provisto de inclinacién de modo que la unién del depdsito de combustible esté a nivel en vista lateral.

Segun la realizacién antes descrita, el saliente incluido en la superficie inferior de la mitad de cuerpo inferior se ha
colocado en la parte delantera de la mitad de cuerpo inferior. Pero la posicién del saliente no esta limitada en
particular. También segun la realizacion, el saliente esta dispuesto desde el extremo izquierdo al extremo derecho
de la mitad de cuerpo inferior. Pero el saliente se puede disponer en la mitad izquierda o derecha de la mitad de
cuerpo inferior o solamente en una parte central de la mitad de cuerpo inferior en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo. El saliente no tiene que estar incluido en la superficie inferior de la mitad de cuerpo inferior.

Segun la realizacion antes descrita, la porcion de llenado solapa el bastidor superior izquierdo y he bastidor superior
derecho en vista lateral. Pero la posicion de la porcién de llenado no esta limitada en particular. La porciéon de
llenado puede colocarse encima o debajo del bastidor superior izquierdo y el bastidor superior derecho.

Segun la realizacion antes descrita, las chapas que se extienden hacia abajo desde la periferia del agujero de
llenado estan dispuestas en la parte trasera de la porcién de arco con el fin de colocar la porcién de llenado y el
tapon de combustible, pero las chapas no tienen que facilitarse.

Obsérvese que en la descripcion de la realizacion, el estado de “extension hacia arriba” o “extension hacia abajo”
solamente tiene que incluir un componente en una direccion de arriba-abajo. Esto incluye no solamente una
configuracion que se extienda en la direccion exacta de arriba-abajo, sino también una configuracién que se
extienda oblicuamente con respecto a la direccion exacta de arriba-abajo. Igualmente, segun la presente invencién y
la realizacion, el estado de “sobresalir hacia abajo” solamente tiene que incluir un componente en una direccion de
arriba-abajo. Esto incluye no solamente una configuracion que sobresalga en la direccién exacta de arriba-abajo,
sino también una configuracién que sobresalga oblicuamente con respecto a la direccion exacta de arriba-abajo.

En la descripcion de la realizacion, el estado de “extension hacia atras” o “extension en la direccion delantera-
trasera” solamente tiene que incluir un componente en una direccion delantera-trasera. Esto incluye no solamente
una configuracion que se extienda en la direccion exacta delantera-trasera, sino también una configuracion que se
extienda oblicuamente con respecto a la direccion exacta delantera-trasera. En la descripcién de la presente
invencion y la realizacion antes descrita, el estado de “extensién hacia fuera en la direccion a lo ancho del vehiculo”
solamente necesita un componente en una direccion a lo ancho del vehiculo. Esto incluye no solamente una
configuracion que se extienda en la direccién exacta a lo ancho del vehiculo, sino también una configuracién que se
extienda oblicuamente con respecto a la direccién exacta a lo ancho del vehiculo.

Las realizaciones se describen con respecto a “porciones” de medios. Segun la presente invencion dicho término se
refiere a una seccion de un elemento o miembro y, alternativamente, a un elemento individual.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas, incluyendo:
un manillar (11);
un eje de direccion (12) que se extiende hacia abajo del manillar (11);
una porcion de tubo delantero (181) que tiene el eje de direccion (12) insertado en ella;
un asiento (16) colocado detras del manillar (11);
un espacio de almacenamiento (S1) dispuesto debajo del asiento (16);

un deposito de combustible (19) que tiene una entrada de combustible (1921) y un tapén de combustible (193) que
se usa para cubrir la entrada de combustible (1921); y

una cubierta de carroceria de vehiculo (17),
incluyendo la cubierta de carroceria de vehiculo (17):

una porcion de cubierta delantera (171) dispuesta debajo del manillar (11) para almacenar al menos una parte del
eje de direccion (12) y la porcion de tubo delantero (181);

una porcion de arco (174) dispuesta de manera que se extienda en una direccién delantera-trasera entre la porcion
de cubierta delantera (171) y el asiento (16) y cubra el depdsito de combustible (19) por arriba, teniendo la porcion
de arco (174) una forma en seccion delantera convexa; y

una porcion de placa de pies (175) dispuesta en la izquierda y la derecha de la porcién de arco (174) y conectada a
un extremo inferior de la porcién de arco (174),

teniendo la porcion de cubierta delantera (171) un borde trasero (B1) que se extiende en una direccion de arriba-
abajo en vista lateral,

siendo una distancia (D1) entre los extremos traseros (E3) del manillar (11) y un extremo delantero (E1) del asiento
(16) en la direccidn delantera-trasera mas pequefia que una distancia (D2) entre un extremo superior (E4) del borde
trasero (B1) de la porcidon de cubierta delantera (171) y los extremos traseros (E3) del manillar (11) en la direccion
delantera-trasera en vista lateral,

teniendo la porcion de arco (174) una parte delantera (174f) que tiene un borde superior inclinado hacia atras y
hacia abajo y una parte trasera (174r) que tiene un borde superior inclinado hacia atras y hacia arriba en vista
lateral, caracterizado porque el tapén de combustible (193) esta expuesto en una superficie superior de la parte
trasera (174r) de la porcion de arco (174).

2. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, caracterizado por

una bisagra (40) usada para soportar una parte delantera (16f) del asiento (16) de modo que el asiento (16) pueda
girar en la direccién de arriba-abajo,

estando dispuesta al menos una parte de la bisagra (40) delante del extremo delantero (E1) del asiento (16).

3. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque un borde
superior de la parte delantera (16f) del asiento (16) es continuo con el borde superior de la parte trasera (174r) de la
porcion de arco (174) y se extiende hacia atras y hacia arriba, en vista lateral.

4. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por
manillares izquierdo y derecho (11), donde el tapon de combustible (193) esta dispuesto en una posicion que solapa
una linea recta (HL) que pasa a través de extremos traseros (E3) de los manillares izquierdo y derecho (11) en vista
en planta.

5. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por un
bastidor (183L, 183R) dispuesto en la porcion de arco (174) extendiéndose en la direccion delantera-trasera,
incluyendo el deposito de combustible (19):

un cuerpo principal de deposito (191); y
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una porcion de llenado (192) conectada al cuerpo principal de depdsito (191) y que tiene la entrada de combustible
(1921) en su extremo superior,

solapando la porcion de llenado (192) el bastidor (183L, 183R) en vista lateral.

6. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 5, caracterizado porque la porcién de arco
(174) incluye:

un agujero (1742) formado en la superficie superior de la parte trasera para exponer el tapén de combustible (193); y

una chapa (1743) dispuesta de manera que se extienda hacia abajo de una periferia del agujero (1742) y contacte
una superficie lateral de la porcién de llenado (192).

7. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado
porque el depdsito de combustible (19) incluye:

una mitad de cuerpo superior (1911) formada en forma convexa; y

una mitad de cuerpo inferior (1912) formada en forma céncava y que tiene una parte periférica de extremo superior
conectada a una parte periférica de extremo inferior de la mitad de cuerpo superior (1911), y

la porcidon de conexién entre la mitad de cuerpo superior (1911) y la mitad de cuerpo inferior (1912) esta inclinada
hacia atras y hacia arriba en vista lateral.

8. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 7, caracterizado porque la porcion de
conexion entre la mitad de cuerpo superior (1911) y la mitad de cuerpo inferior (1912) es sustancialmente paralela al
borde superior de la parte trasera (174r) de la porcion de arco (174) en vista lateral.

9. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por
una unidad de bomba de combustible (70) montada en una superficie inferior del depdsito de combustible (19); y una
manguera de combustible (80) que se extiende debajo del depdsito de combustible (19) y conectada a la unidad de
bomba de combustible (70).

10. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 9, caracterizado porque la superficie
inferior del depdsito de combustible (19) incluye un saliente (1912a) que sobresale hacia abajo, y

al menos una parte de la manguera de combustible (80) esta dispuesta detras del saliente (1912a) en una posicion
que solapa el saliente (1912a) en vista frontal.
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