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DESCRIPCION

Dispositivo para el manejo de cuerda y uso del mismo.

La presente invencion se refiere a un método para enrollar una amarra floja alrededor de un tambor de torno, donde
la amarra es conducida a través de un cuerpo de frenado que proporciona un tensado firme y aproximadamente
constante de la amarra, para impedir que la amarra se hunda entre las capas en el tambor de almacenamiento
cuando se maneja carga, tal como puede verse en la introduccion de la reivindicacion subsiguiente 1.

Mas especificamente, es un objetivo de la invencién ser capaz de tensar una amarra floja, tal como una amarra
fibrosa, de modo que pueda bobinarse de forma tensa alrededor de un tambor.

La solucion de acuerdo con la invencién esta disefiada para uso a bordo de embarcaciones de manejo de anclas,
pero también puede usarse en otras aplicaciones. En aguas profundas, a menudo se usan amarras sintéticas como
cuerdas de amarre para instalaciones flotantes en alta mar. Los fabricantes de amarras suministran las amarras
bobinadas flojas alrededor de tambores de almacenamiento. Las amarras estdn normalmente devanadas sobre los
tornos de la embarcacion en una base en alta mar.

Para que la amarra pueda aflojarse a partir del torno en la embarcacién de manejo de anclas con una carga, la
amarra debe enrollarse inicialmente de forma tensa.

Dado que la amarra esté enrollada de forma suelta en los tambores de almacenamiento, inicialmente se devana de
forma suelta alrededor de los tornos de un buque. Esto es porque la amarra se hundira entre las capas en el tambor
de almacenamiento si la tension es demasiado grande, algo que puede hacer que la amarra resulte dafiada.
Seguidamente, el extremo de la amarra se fija en tierra y la amarra se desdevana a medida que el buque se aleja de
la orilla. Cuando toda la amarra esta desdevanada, se bobina con una fuerza tal que descansa compacta y tensa
sobre el tambor. Esta solucion conocida perfilada en este caso es, en consecuencia, un procedimiento que requiere
tiempo y costoso.

Con respecto a la técnica anterior, se hara referencia a la patente britdnica GB 2.311.269 Al. En este caso, se
describe una disposicién de torno que esta disefiada para controlar la tension en una cuerda o cable de acero, de
modo que pueda ser desdevanada de forma tensa a partir de un tambor de almacenamiento hasta un torno de gria,
o similares. Esta solucién puede compararse con un extremo de atoaje tradicional, con la excepcion de que se
instalan guias que impiden que la cuerda de acero dé vueltas axialmente a lo largo del nacleo del tambor cuando
éste gira.

En la patente de estados Unidos US 4.285.502, se describe un dispositivo discoidal controlado por cilindros
hidraulicos, que esta disefiado para mantener una cuerda de acero tirante, y que puede simplemente liberar la
cuerda cuando el dispositivo no se va a usar. Con esta realizacion, se consigue un pretensado de la cuerda de acero
con ayuda de un conjunto de cilindros hidraulicos acoplados a discos que ejercen presion en una direccion lateral
contra la cuerda de acero. Esto se desvia considerablemente de la presente construccion, tal como se volvera
evidente en lo sucesivo.

También se hace referencia al documento de patente de la técnica anterior CH-673 274, que desvela un dispositivo
que funciona con un método de acuerdo con el predmbulo de la reivindicacion 1.

Es un objetivo de la invencién proporcionar un método para un sistema de torno con un tambor para el enrollado de
una amarra, de modo que la amarra se enrolla alrededor del tambor con un tensado mas suave y mas intenso.

En particular, es un objetivo de la invencion proporcionar un nuevo método que pueda incrementar el nivel de
tensado sobre una amarra desde un nivel de tensado inferior hasta un nivel de tensado superior.

De este modo, también es un objetivo de la invencion proporcionar una solucion que puede utilizar la capacidad del
tambor de mejor manera, y que el enrollado es mas suave de lo que es normal para las soluciones actuales.

Ademas, es un objetivo principal de la invencién proporcionar un método que es particularmente adecuado para el
manejo de cuerdas fibrosas o amarras fibrosas que se enrollaran, o devanaran alrededor de un tambor.

Es un objetivo adicional de la invencién proporcionar una solucion donde la superficie de la acanaladura del disco
crea la friccion méas alta posible contra la amarra fibrosa, al mismo tiempo que se debe conseguir el dafio por
desgaste mas pequefio en la amarra si se produce dicho deslizamiento.

Por lo tanto, se desea evitar acanaladuras del disco con un revestimiento con una superficie grosera o aspera. Si se
produce un deslizamiento y un posterior desgaste, es menos dafiino que el revestimiento de contacto (el disco de
caucho) se desgaste que que lo haga la amarra.

El método de la presente invencion se caracteriza porque la amarra es conducida en bucles de una serie de discos
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de guiado de la amarra del cuerpo de frenado, incluyendo uno o mas de dichos discos medios de frenado que
proporcionan un momento creador de tension en los discos y tensa la amarra, teniendo cada dicho disco de guiado
de la amarra una geometria de la acanaladura de guiado en forma de V o U con un revestimiento de friccion de una
estructura superficial lisa y aspereza minima para proporcionar friccion elevada entre la amarra y las acanaladuras
de guiado de los discos.

De acuerdo con una realizacion preferida, se usan tres discos de guiado de la amarra configurados mutuamente de
modo que la amarra discurra en un bucle a través de los discos circundando dicha amarra cada disco en gran
medida en contacto directo con la acanaladura del disco

De acuerdo con otra realizacion preferida, la amarra establece contacto directo con aproximadamente 270° de la
acanaladura de circunferencia de uno de los discos de guiado de la amarra.

De acuerdo con otra realizacion preferida mas, la acanaladura de cada disco de guiado de la amarra incluye un
revestimiento de friccion de caucho, un material cauchutado o un material plastico.

De acuerdo con una realizacion preferida adicional, la amarra es conducida a través de una primera rueda de guiado
para guiar la parte de la amarra en una trayectoria correcta hacia los discos de guiado de la amarra de la unidad de
frenado y una segunda rueda de guiado para conducir una parte de la amarra tirante desde la unidad de tensado de
la amarra y adicionalmente al tambor de torno.

De acuerdo con otra realizacion preferida mas, se usa un cuerpo de freno que comprende un motor hidraulico, un
motor eléctrico o esta compuesto por un freno de disco u otra unidad de freno.

Preferentemente, el método es para el manejo de amarras de anclaje que estan enrollados de forma floja sobre un
tambor de almacenamiento del fabricante, con la amarra procedente del tambor de almacenamiento siendo
transferida en un estado muy tirante enrollandola alrededor de un tambor de torno con una fuerza tal que descansa
compacta y tirante sobre el tambor.

Ademas, el método es para el tensado de cables, amarras fibrosas y similares en un tambor de torno en conexion
con graas.

En consecuencia, con esta invencion se ha conseguido que la amarra pueda enrollarse directamente a partir de
tambores de almacenamiento y alrededor del torno de un buque con el tensado correcto. Esto puede llevarse a cabo
tal como se muestra en las figuras adjuntas y la descripcién subsiguiente.

Con la presente invencion, se proporciona una solucion donde se usan dos o mas discos de guiado con frenos
individuales. Se evita el problema del movimiento axial a lo largo de un tambor, como es el caso con la construccion
de acuerdo con la patente britdnica mencionada anteriormente GB 2.311.269. Esto puede causar mucho dafio con el
uso de cuerda sintética, dado que se genera calor a partir de la friccion. Que los frenos puedan ajustarse
individualmente es importante para la optimizacion de la transferencia de fuerza desde los discos hasta la cuerda.
Los discos forman acanaladuras de guiado en forma de V y estan revestidos de caucho para proporcionar una
transferencia de fuerza buena y suave entre los discos y la amarra/cuerda. Usar dichos aparatos a bordo de una
embarcacién de manejo de ancla en conexién con el manejo de cuerdas fibrosas no se ha puesto en practica
previamente y sera capaz de simplificar muchas de las operaciones actuales.

La invencion se explicara con méas detalle con referencia a las figuras adjuntas, en las que:
La figura 1 muestra un ejemplo de una realizacion preferida del dispositivo de acuerdo con la invencion.

La figura 2 muestra un detalle en el guiado de la amarra a través de la unidad de tensado de la amarra de
acuerdo con la invencion.

La figura 3 muestra una seccion lateral de una unidad de tensado de amarras con un disco de guiado de acuerdo
con la invencion.

La figura 4 muestra una seccion lateral del disco de guiado.

La figura 5 ilustra el disco compuesto por dos mitades y el revestimiento de un material adecuado, tal como
caucho.

En la figura 1 se muestra un tambor en un sistema de torno con el nimero de referencia 10 con un tambor 11 para el
bobinado de una amarra 12, por ejemplo, una amarra floja que se desenrolla de un tambor de almacenamiento y se
enrollara alrededor de un torno. El tambor 11 se coloca sobre una base 13 y comprende un motor para el bobinado y
desbobinado (no mostrado) de la amarra 12. Hasta el torno 10, la amarra discurre como una amarra no tensada 12a,
de acuerdo con una realizacién preferida, a través de un disco de guiado 16 que la dirige hasta una disposicion de
tensado 20 antes de que discurra como un tramo de amarra 12b con un nivel de tensado superior hacia el tambor 11
donde se enrolla. El tambor 11 con el motor son construcciones fijas en la instalacién donde se usan. La amarra es
preferentemente una amarra fibrosa, tal como una compuesta por fibras de poliéster y/o fibras de Kevlar (ejemplos
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no limitantes).

La polea de guiado 16 comprende una rueda de guiado superior 16a y una inferior 16b que son poleas que giran
libremente sobre un arbol permanente 18. En este ejemplo, la parte de amarra “floja” entrante 12a (con un nivel de
tensado inferior) es conducida alrededor de la polea de guiado superior 16a y hasta, y a través de, la unidad de
tensado de la amarra 20, mientras que la parte de la amarra tirante 12b discurre a través de la polea de guiado
inferior 16 y al tambor de torno 11. Parecera que las poleas de guiado 16 pueden usarse para guiar la direccion que
se desea que tengan las partes de la amarra 12a, 12b durante el proceso de tensado y enrollado.

La amarra 12 no necesita necesariamente ser conducida al interior del cuerpo de tensado mediante las poleas de
guiado descritas 16a y 16b. También puede ser conducida directamente al interior del dispositivo de tensado 20, es
decir, como en el ejemplo en el que la parte de la amarra 12a (con tensado inferior) es conducida directamente al
interior del disco 22 y ademas fuera del disco 21 como la parte de la amarra tirante 12b y directamente alrededor del
tambor.

No es necesario que las dos poleas 16a y 16b se coloquen una sobre la otra tal como muestra la figura, sino que
pueden colocarse individualmente en diferentes lugares en la zona.

La unidad de tensado 20 de acuerdo con la invencién.

El objetivo en enrollar la amarra alrededor del tambor con un tensado tal que las bobinas de amarra en las espirales
de la capa interna hacia fuera no se entierren entre las partes de la amarra que descansan debajo.

De acuerdo con una realizacion preferida de la invencion, la unidad de tensado de la amarra 20 comprende tres
discos 21, 22, 23 que giran en el mismo plano en el ejemplo dado. La parte de la amarra 12a, que inicialmente tiene
un nivel de tensado inferior procedente del disco 16, discurre inicialmente

rodeando un primer disco 22,
rodeando adicionalmente un segundo disco 23, to
discurre en y rodeando un tercer disco 21

y seguidamente ademéas como una parte de la amarra 12b con un nivel de tensado superior, mediante la polea de
guiado 16b y adicionalmente alrededor del tambor 10 donde se coloca en una bobina tensa. De modo que los discos
conseguirdn una buena sujecién en/alrededor de la amarra, es importante tener un gran grado de circundamiento en
cada disco, esto significa que tanto como sea posible de la circunferencia del disco de guiado entre en contacto
directo con la amarra. Por ejemplo, en la figura 3 se indica que la amarra establece contacto con la acanaladura del
disco 23 en aproximadamente 270° de la circunferencia de la periferia.

Los discos 21, 22, 23 estan separados mutuamente, tal como se muestra en la figura 2, de modo que el bucle de la
amarra alrededor de los discos forme dicha parte de la amarra tensa 12b hacia el torno. El tercer disco 23 esta
colocado de modo que la amarra defina, por ejemplo, un bucle en forma de U 24 en la amarra saliente del primer
disco 21, alrededor del segundo disco 23y el tercer disco 22.

La acanaladura del disco 30 donde esté colocada la amarra tiene una seccion transversal en forma de V o de U. La
forma de V es particularmente preferente, tal como muestran las figuras 3 a 5. Las superficies de la acanaladura
estan cubiertas preferentemente por un revestimiento de caucho (con una forma de anillo-disco), con una dureza
adecuada (un tipo de caucho duro), y que puede tener un grosor del orden de 1-2 cm, en particular 1 cm, un grosor
que se puede modificar, dependiendo de las dimensiones del sistema de amarra y torno. El revestimiento puede ser
de otros materiales adecuados, tales como plastico, siempre que tengan las caracteristicas preferidas mencionadas
anteriormente con respecto a alta friccion y una superficie lisa.

Las superficies de acanaladura en forma de V de los discos 21, 22, 23 estan, tal como se muestra en la figura 5,
cubiertas por un revestimiento 38 de un material que proporciona la friccion mas alta posible contra el deslizamiento
al mismo tiempo que presenta la superficie mas lisa posible, de modo que se establece un contacto suave entre las
fibras naturales de la amarra y la superficie si ésta debe resbalar en la acanaladura. El revestimiento es
preferentemente de caucho o un material cauchutado con una dureza adecuada, y particularmente con una
estructura superficial relativamente lisa con aspereza minima. Tal como aparece en la figura 4, las superficies de la
acanaladura del disco forman un angulo o entre si, y en un caso tipico un angulo de 60°.

Uno o mas de los discos 21, 22, 23 comprende un cuerpo de frenado 40 o una unidad de tensado de amarras, tal
como se muestra en la figura 4, y que puede proporcionar un momento creador de tension en los discos cuando el
torno 10 funciona y enrolla la amarra. El cuerpo de frenado puede comprender un motor hidraulico, un motor
eléctrico, o estd compuesto por un freno de disco u otra unidad de freno. La unidad de tensado de la amarra 40
preferentemente comprende un motor 36 con un engranaje 34, y que se puede manejar como un cuerpo de frenado.
Ademas, el motor 36 puede ser accionado de modo que la unidad 20 pueda usarse para tirar de una amarra 12. En
el presente caso, los tres discos 21, 22, 23 pueden estar conectados a su propia unidad motriz 40.
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Se muestra un ejemplo donde la amarra 12b se coloca en la acanaladura de polea 30 del disco 21. La polea esta
instalada en un arbol (no mostrado) que es accionado por el motor 36.

Tal como ilustra la figura 5, el disco 21 estd compuesto por dos mitades de disco y las superficies que forman la
acanaladura estan revestidas con un material adecuado, tal como caucho. En la figura 3, se indica un soporte de
instalacion con el nimero de referencia 32, que se usa para la instalacion de la unidad de tensado 40 en conexién
con una construccion de cubierta, por ejemplo, de modo que el engranaje 34 y el motor 36 se coloquen debajo de la
cubierta de la embarcacién con solamente el disco descansando por encima del nivel de la cubierta donde se
manejan las amarras. La construccidon puede colocarse, por supuesto, en cualquier lugar y en cualquier posicion
deseable. La construccion de acuerdo con la invencién con los discos de guiado accionados a motor también puede
accionarse para tirar de amarras a través de los discos, por ejemplo, cuando la amarra sera arrastrada fuera del
tambor 11.

Se proporcionan las siguientes caracteristicas de la construccion descrita actualmente, con respecto a la técnica
anterior, por ejemplo, tal como se muestra en las patentes mencionadas anteriormente:

1) La solucién esta orientada hacia la aplicacion de amarras fibrosas y no cables.

2) La acanaladura del disco tiene forma de V y tiene un revestimiento de friccion en forma de un revestimiento de
caucho.

3) Con la solucion, se usa frenado individual de los discos de guiado 21, 22, 23.

4) Con el uso de dichos discos de guiado, se evita cualquier movimiento axial de la amarra como, por ejemplo,
en la patente GB.

5) Una gran extension de contacto superficial, es decir la amarra descansa contra la acanaladura del disco en la
mayor parte de su circunferencia.

6) Se obtiene una solucién que ofrece un menor desgaste de la amarra fibrosa si se produce deslizamiento en la
acanaladura del disco.
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REIVINDICACIONES

1. Método para enrollar una amarra floja alrededor de un tambor de torno (11), en el que la amarra es conducida
a través de un cuerpo de frenado (20) que proporciona un tensado firme y aproximadamente constante de la amarra,
para impedir que la amarra se hunda entre las capas en el tambor de almacenamiento durante el manejo de una
carga,

caracterizado porgue

la amarra es conducida en bucle alrededor de una serie de discos de guiado de la amarra (21, 22, 23) del cuerpo de
frenado (20), incluyendo uno o mas de dichos discos (21, 22, 23) medios de frenado que proporcionan un momento
creador de tensién en los discos y tensan la amarra, teniendo cada dicho disco de guiado de la amarra (21, 22, 23)
una geometria de la acanaladura de guiado en forma de V o U con un revestimiento de friccion de una estructura
superficial lisa y aspereza minima para proporcionar friccion elevada entre la amarra y las acanaladuras de guiado
de los discos.

2. Método de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porgue se usan tres discos de guiado de la amarra
(21, 22, 23) configurados mutuamente de modo que la amarra (24) discurra en un bucle a través de los discos (21,
22, 23) circundando dicha amarra cada disco en gran medida en contacto directo con la acanaladura del disco.

3. Método de acuerdo con la reivindicaciéon 2, caracterizado porgue la amarra establece contacto directo con
aproximadamente 270° de la acanaladura de circunferencia del disco de guiado central de la amarra (23).

4, Método de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque la acanaladura de cada disco de guiado de
la amarra (21, 22, 23) incluye un revestimiento de friccion de caucho, un material cauchutado o un material plastico.

5. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porgue la amarra es
conducida a través de una primera rueda de guiado (16a) para guiar la parte de la amarra (12a) en una trayectoria
correcta hacia los discos de guiado de la amarra (21, 22, 23) de la unidad de frenado (20) y una segunda rueda de
guiado (16b) para conducir una parte de la amarra tirante (12b) desde la unidad de tensado de la amarra (20) y
adicionalmente hasta el tambor de torno (10).

6. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porgue se usa un
cuerpo de freno (20) que comprende un motor hidraulico, un motor eléctrico (36) o esta compuesto por un freno de
disco u otra unidad de freno.

7. Método de acuerdo con las reivindicaciones anteriores 1-6 para el manejo de amarras de anclaje que estan
enrolladas de forma floja alrededor de un tambor de almacenamiento del proveedor, con la amarra procedente del
tambor de almacenamiento siendo transferida en un estado muy tirante al enrollarla alrededor de un tambor de torno
(112) con una fuerza tal que descansa compacta y tirante sobre el tambor.

8. Método de acuerdo con las reivindicaciones anteriores 1-6 para el tensado de cables, amarras fibrosas y
similares en un tambor de torno (11) en conexion con gruas.
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