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DESCRIPCION
Dispositivo de circulacion de aire
La presente invencion se refiere a un dispositivo de circulacion de aire.

Ya se conocen a partir del estado de la técnica dispositivos de circulacién de aire para automoviles. Los dispositivos
de circulacion de aire se emplean, por ejemplo, para ventilar y climatizar el interior del automovil.

Con el dispositivo de circulacion de aire se pueden regular la direccion y el volumen de la corriente de aire que
circula dentro del espacio interior del vehiculo. A tal fin, en los dispositivos de circulaciéon de aire estan previstas
laminas o insertos asi como trampillas.

Para posibilitar el manejo de estos dispositivos de circulacion de aire también en la oscuridad, por ejemplo durante la
circulacién nocturna, se iluminan parcialmente los dispositivos de circulacién de aire.

Ya se conocen a partir del estado de la técnica dispositivos de circulacién de aire para automoviles, que estan
iluminados desde atras.

Asi, por ejemplo, se conoce a partir del documento DE 20 2011 110 265 U1 un dispositivo de ventilaciéon para un
vehiculo, en el que el dispositivo de ventilacion presenta una boquilla de circulacién de aire y medios luminosos. Los
medios luminosos permiten reconocer si la corriente de aire puede circular ese la boquilla de circulaciéon hasta el
interior del vehiculo.

El documento DE 201 18 014 U1 publica una boquilla de aire para la salida de una corriente de aire desde la caja de
alimentacion de aire. La boquilla de aire presenta un elemento de mando, que posibilita una regulacién de las
laminas de la boquilla de aire. Este elemento de mando presenta una seccién de salida de luz que puede ser
iluminada desde atras, que permite reconocer en la oscuridad la alineacion del elemento de mando y, por lo tanto,
de la corriente de aire.

El documento US 2009/02988406, que se considera como el estado mas proximo de la técnica, describe un
dispositivo de circulacién de aire con conductor de luz.

Pero todas las boquillas de ventilacion mencionadas anteriormente presentan el inconveniente de que no permiten
reconocer en la oscuridad la regulacion de la corriente de masas de aire que sale a través del dispositivo de
circulacion de aire.

Por lo tanto, el cometido de la presente invencién es desarrollar un dispositivo de circulacion de aire del tipo
mencionado al principio de manera ventajosa, en particular con el proposito de que sea posible una iluminacion del
dispositivo de circulacién de aire también por la noche de una manera sencilla e intuitiva.

Este cometido se soluciona de acuerdo con la invenciéon por medio de un dispositivo de circulacién de aire con las
caracteristicas de la reivindicacién 1. De acuerdo con ello, un dispositivo de circulacién de aire presenta un inserto
de regulacion para la regulacién de la corriente de aire que circula a través del dispositivo de circulacion de aire,
siendo regulable la corriente de aire por medio de una torsién del inserto de regulacién, con al menos un primer
conductor de luz y con al menos un segundo conductor de luz, en el que el primer conductor de luz esta retenido
fijamente en una carcasa del dispositivo de circulacion de aire y el segundo conductor de luz esta retenido fijamente
en el inserto de regulacion. El primer conductor de luz y el segundo conductor de luz son giratorios uno con respecto
al otro y el segundo conductor de luz puede ser iluminado a través del primer conductor de luz. A través del segundo
conductor de luz se puede iluminar, ademas, una seccion del inserto de regulacion que puede ser iluminada desde
atras. De esta manera resulta la ventaja de que el dispositivo de circulacion de aire se puede manejar también en la
oscuridad de una manera sencilla e intuitiva. La iluminacion trasera del dispositivo de circulacion de aire no requiere
un disefio costoso, sino que se puede realizar en tipo de construcciéon sencilla. Por medio de uno o varios LEDs se
puede introducir luz en el primer conductor de luz y desde alli se puede transmitir al segundo conductor de luz. La
torsiéon de la seccion iluminable desde atras se realiza de manera especialmente sincronizada con la torsion del
inserto de regulacion, con el que se regula la corriente de aire que circula a través del dispositivo de circulacion de
aire. La iluminacion del segundo conductor de luz se realiza de una manera homogénea a través de toda la zona de
regulacion. Por consiguiente, esencialmente sobre toda la zona de regulacion de la seccion iluminable desde atras
se ilumina esencialmente con la misma intensidad. Con la ayuda de la posicion de la seccién iluminable desde atras
se puede leer de una manera sencilla y fiable la torsién el inserto de regulacion y, por lo tanto, la regulacion o bien la
intensidad de la corriente de aire que circula a través del dispositivo de circulacién de aire y, dado el caso, se puede
regular de manera correspondiente.

El LED o bien diodo luminoso empleado puede ser, por ejemplo, un diodo luminoso en color-RGB (RGB-LED). De
esta manera se puede regular el color de la iluminacién o se puede elegir libremente a través del conductor.
También es posible que el color de la iluminacién sea pre-ajustable o bien adaptable en modos d marcha del
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fabricante. Asi, por ejemplo, se puede asignar al modo-ECO una iluminaciéon verde y al modo deportivo una
iluminacion roja, etc.

Ademas, es concebible que el primer conductor de luz esté configurado al menos parcialmente, con preferencia
totalmente, como lamina luminosa. De esta manera resulta la ventaja de que se puede prescindir, por ejemplo, del
empleo de LEDs.

Por lo demas, puede estar previsto que el inserto de regulacion comprenda un anillo de regulacién, estando
conectaos el anillo de regulacion y el segundo conductor de luz entre si. El anillo de regulacion posibilita una
regulacion sencilla del inserto de regulacion y, por lo tanto, una regulacién sencilla de la corriente de aire que circula
a través del dispositivo de circulacion de aire. La conexién del anillo de regulacion y el segundo conductor de luz es
una posibilidad especialmente sencilla y fiable para acoplar la torsion del inserto de regulacion con la torsion de la
seccion iluminable desde atras.

Con preferencia, el inserto de regulacion puede comprender un anillo de adorno, en el que esta dispuesta la seccion
iluminable desde atras. El anillo de adorno sirve, entre otras cosas, para la supresion del intersticio entre el inserto
de regulacion y la carcasa del dispositivo de circulacion de aire. A través de la disposicion de la seccion iluminable
desde atras sobre el anillo de adorno se pueden agrupar varios elementos funcionales del inserto de regulacion en
un Unico componente. Ademas, esto posibilita una configuraciéon atractiva épticamente. Por ejemplo, el anillo de
adorno se puede encajar elasticamente sobre el anillo de regulacion o bien se puede fijar en éste.

Ademas, puede estar previsto que la seccidn iluminable desde atras sea un simbolo de conexion - desconexion.
Este simbolo esta extendido en todo el mundo y se entiende casi en general en todo el mundo en virtud de su
propagacion. En comparacion con los sistemas conocidos hasta ahora, de esta manera se mejora claramente el
manejo del dispositivo de circulacion de aire. Ademas, el usuario pude reconocer de un vistazo si el dispositivo de
circulacién de aire esta cerrado o abierto. Con la ayuda de la posicion de la seccion iluminable desde atras, el
usuario reconoce, ademas, la regulacion actual del dispositivo de circulacion de aire.

Es posible que el dispositivo de circulacién de aire sea iluminable, tan pronto como el vehiculo es desbloqueado o
puesto en marcha o bien tan pronto como se conecta la iluminacioén del vehiculo.

También es concebible que la intensidad de la luz se incremente a medida que se abren las trampillas del dispositivo
de circulacioén de aire.

Con preferencia, el segundo conductor de luz presenta una seccion de recepcion de la luz, por medio de las cuales
se puede transmitir canalizada la luz desde el primer conductor de luz hacia el segundo conductor de luz. De esta
manera se reducen las pérdidas de transmision de la luz entre el primero y el segundo conductores de luz.

Ademas, puede estar previsto que el primero y el segundo conductores de luz no se toquen. Esto impide un
enclavamiento del primero y del segundo conductores de luz y asegura que el primero y el segundo conductores de
luz se puedan girar uno con respecto al otro sin problemas. Entre el primero y el segundo conductores de luz puede
estar previsto un intersticio de menos de un milimetro.

Ademas, el inserto de regulacion puede presentar un primer tope de regulacién y un segundo tope de regulacion,
que definen una zona de activacion para el inserto de regulacion. El inserto de regulacion puede ser giratorio
exclusivamente entre el primer tope giratorio y el segundo tope giratorio. Una regulacion de la corriente de aire que
circula a través del dispositivo de circulacion de aire se realiza entre el primero y el segundo topes giratorios. En la
posicion del primer tope giratorio no circula aire a través del dispositivo de circulacion de aire y en la posicion del
segundo tope giratorio circula aire con maxima corriente de masas de aire a través del dispositivo de circulacion de
aire.

Por lo demas, puede estar previsto un dispositivo de conmutacion, que desconecta y conecta la iluminacion del
dispositivo de circulacion de aire y que el alcance o el abandono del primer tope giratorio active el dispositivo de
conmutacion.

Con preferencia, en la posicion del primer tope giratorio, el dispositivo de circulacion de aire esta cerrado, de manera
que no circula aire a través del dispositivo de circulacion de aire, y que en la posicion del segundo tope giratorio el
dispositivo de circulacién de aire esté abierto al maximo.

En particular, el dispositivo de regulacion puede comprender al menos un elemento de engranaje para la activacion
de una mecanica de las trampillas del dispositivo de circulaciéon de aire, siendo activable al mismo tiempo el
dispositivo de conmutacion por medio del elemento de engranaje.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se deducen a partir de la descripcion siguiente y a partir de los
dibujos siguientes, a los que se hace referencia. En este caso:
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La figura 1 muestra una vista en perspectiva de los componentes mas relevantes de un dispositivo de circulacion de
aire de acuerdo con la invencion.

La figura 2 muestra una vista en planta superior sobre el dispositivo de circulacion de aire segun la figura 1.

La figura 3 muestra una vista en perspectiva del anillo de adorno del dispositivo de circulacién de aire segun la figura
1.

La figura 4 muestra una vista de detalle en perspectiva sobre los conductores de luz del dispositivo de circulacion de
aire segun la figura 1.

La figura 5 muestra una vista en perspectiva sobre el primer conductor de luz del dispositivo de circulacién de aire
segun la figura 1.

La figura 6 muestra una vista lateral en perspectiva sobre los dos conductores de luz del dispositivo de circulacion de
aire segun la figura 1.

La figura 7 muestra una vista en planta superior en perspectiva sobre los dos conductores de luz del dispositivo de
circulacion de aire segun la figura 1.

La figura 8 muestra una vista de detalle en perspectiva sobre la seccién iluminable desde atras del inserto de
regulacion segun la figura 1.

La figura 9 muestra una vista lateral en perspectiva sobre la mecanica de las trampillas del dispositivo de circulacion
de aire segun la figura 1.

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de un ejemplo de realizacién de un dispositivo de circulacion de aire 10
de acuerdo con la invencion para un automévil. En este caso, solamente se representan los componentes, que son
necesarios o Utiles para la comprension de la invencion.

El dispositivo de circulacion de aire 10 presenta una carcasa 12, que esta insertada, por ejemplo, en el cuadro de
instrumentos de un automovil.

En la carcasa 12 esta colocado un anillo de apoyo 13. El anillo de apoyo 13 sirve para la fijacion dispositivo de
circulacion de aire 10, por ejemplo en el cuadro de instrumentos no mostrado en detalle.

El dispositivo de circulacion de aire 10 presenta, ademas, un inserto de regulacion 14. Al inserto de regulacion 14
pertenecen como componentes colocados en el exterior un anillo de regulacion 16 y un anillo de adorno 18.

El anillo de adorno 18 esta encajado elasticamente en el anillo de regulacién 16 y de esta manera esta conectado
fijamente con el anillo de regulacion 16. Ademas, el anillo de regulacion 16 presenta un saliente 19 con una seccion
20 iluminable desde atras.

El dispositivo de circulacion de aire y sus componentes, es decir, la carcasa 12, el inserto de regulacion 14, el anillo
de regulacioén 16, el anillo de adorno 18 y la seccién 20 iluminable desde atras 20 estan constituidos de plastico.

La seccion 20 iluminable desde atras esta dispuesta en el saliente 19 del anillo de adorno 18, que esta configurado
en una sola pieza en el anillo de adorno 18. La forma del saliente 18 se aproxima a un trapecio y esta redondeada
en las esquinas.

El anillo de regulacién 16 presenta una ranura 17 en forma de anillo, en la que se encaja elasticamente el anillo de
adorno 18.

En la zona de la seccion 20 iluminable desde atras, el anillo de regulacion 16 presenta una escotadura 22 en forma
de trapecio invertido, que encaja el saliente 19 en sus bordes, pero no lo cubre.

La seccién 20 iluminable desde atras es un simbolo de conexion - desconexion 21 (ver la figura 7 y la figura 8).

La figura 2 muestra una vista en planta superior sobre el dispositivo de circulacion de aire 10 segun la figura 1. Los
paquetes de laminas del dispositivo de circulacién de aire 10 no se representan aqui.

Como se deduce a partir de la figura 2, el inserto de regulacion 14 presenta un primer tope giratorio D1 y un segundo
tope giratorio D2, que definen una zona de activacion para el inserto de ajuste 14. Entre el tope giratorio D1 y el tope
giratorio D2 esta presente una zona de activacion de aproximadamente 80°, que se define por el tope giratorio D1y
el tope giratorio D2.
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Pero de manera alternativa, por ejemplo, puede estar previsto que el primer tope giratorio esté dispuesto
aproximadamente a las “15:00 horas” y el segundo tope giratorio esté dispuesto aproximadamente a las “9:00 hora”.
De esta manera, resulta una zona de activacion de aproximadamente 180°.

La figura 3 muestra una vista en perspectiva del anillo de adorno 18 del dispositivo de circulacién de aire 10.

El anillo de adorno 18 presenta en este caso un lado superior, que es visible después de la insercién en el anillo de
regulacion 16 y se proyecta desde el anillo de regulaciéon 16. Con preferencia, el anillo de adorno 18 y el anillo de
regulacion 16 estan formados de tal manera que después de la insercion, las superficies exteriores del anillo de
adorno 18 y del anillo de regulacién 16 no forman ningin escalén.

La figura 4 muestra una vista de detalle en perspectiva sobre el primer conductor de luz 24 y el segundo conductor
de luz 26 del dispositivo de circulacién de aire 10.

El primer conductor de luz 24 esta fijado en la carcasa 12 y presenta una seccién 25a del tipo de nervadura. La
seccion 25a del tipo de nervadura 25a esta doblada y esta adaptada con su curvatura a la curvatura de la superficie
de la carcasa 12.

El primer conductor de luz 24 tiene en el ejemplo de realizacién mostrado una carcasa 12.
Es posible que el primer conductor de luz 24 esté configurado total o parcialmente como diodo luminoso.

El primer conductor de luz 24 presenta, ademas, una seccion de acoplamiento de la luz 25b, que esta configurada
como proyeccion del tipo de saliente o bien del tipo de lanza (ver también la figura 5). La seccién de acoplamiento de
la luz 25b apunta en el estado montado en la direccién de la zona de entrada de la corriente del dispositivo de
circulacion de aire 10y, por lo tanto, esta orientada en contra de la direccion de salida de la corriente.

La punta de la seccion de acoplamiento de la luz 25b esta dispuesta en la proximidad de uno o varios LEDs. EI LED
empleado o bien los LEDs empleados pueden ser RGB-LEDs.

En la figura 4 se muestra la carcasa de LEDs 23, en la que estan dispuestos varios LEDs.

Pero de manera alternativa, puede estar previsto que no esté prevista ninguna carcasa de LEDs. ElI LED o los LEDs
pueden estar fijados directamente en la carcasa del dispositivo de circulacién de aire (por ejemplo, encajaos
elasticamente). En este contexto es posible que el LED o los LEDs sean cubiertos parcialmente con el anillo de
apoyo 13 (ver la figura 1).

Ademas, el anillo de regulacién 16 y el segundo conductor de luz 26 estan conectados fijamente entre si. El segundo
conductor de luz 26 esta encajado elasticamente aqui en el anillo de regulacién 16.

El segundo conductor de luz 26 presenta una seccion 27 del tipo de nervadura, que esta doblada y esta adaptada
con su curvatura a la curvatura de la superficie del anillo de regulacién 16.

Ademas, el segundo conductor de luz 26 presenta una seccion de recepcion de la luz 28. La seccion de recepcion
de la luz 28 esta formado integralmente en una solamente en el segundo conductor de la luz 26 y se encuentra en el
estado montado entre la seccion 25a del tipo de nervadura del primer conductor de luz 24 y la seccién 27 del tipo de
nervadura del segundo conductor de luz.

El primer conductor de luz 24 y el segundo conductor de luz 26 no se tocan porque entre la seccion de recepcion de
la luz 26 y la seccién 25a del tipo de nervadura 25a del primer conductor de la luz 24 esta presente un intersticio 30.
Este intersticio 30 tiene, por ejemplo, una altura inferior a un milimetro. En el ejemplo de realizacién mostrado, el
intersticio tiene una altura de aproximadamente 0,5 mm.

La figura 6 muestra una vista lateral en perspectiva sobre los dos conductores de luz 24, 26 del dispositivo de
circulaciéon de aire 10. El conductor de luz 24 esta encajado elasticamente en la carcasa 12 del dispositivo de
circulacioén de aire 10.

En oposicion a la figura 4, en la figura 6 el anillo de regulacion 16 y el anillo de adorno 18 estan montados. La figura
7 muestra el estado de montaje de acuerdo con la figura 6. Se puede reconocer bien en las figuras 7 y 8 el simbolo
de conexion - desconexion 21.

La figura 9 muestra una vista lateral en perspectiva sobre el engranaje de activacion de las trampillas 32 del
dispositivo de circulacién de aire 10.

El engranaje de activacion de las trampillas 32 comprende una primera rueda dentada 34, que engrana con un
dentado 36 del anillo de regulacién 16. Esta primera rueda dentada 34 engrana, ademas, con una segunda rueda
dentada 38. La segunda rueda dentada 38 esta conectada a través de medios dentaos no mostrados en detalle con
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las palancas 40 y 42.

A la altura de las palancas 40 y 42 esta previsto un conmutador de conexion — desconexion de LED 44. Este
conmutador de conexidon — desconexion de LED 44 es opcional y es componente de una forma de realizacion
posible de la invencion. Pero en principio también es concebible que no esté previsto tal conmutador de conexién —
desconexion de LED 44.

La funcion y la regulacién del dispositivo de circulacion de aire 10 se describen a continuacion.

El inserto de regulacion 14 es giratorio exclusivamente entre el primer tope giratorio D1 y el segundo tope giratorio
D2 (ver la figura 2). La regulacién dispositivo de circulacion de aire se realiza exclusivamente entre el primero y el
segundo topes giratorios D1y D2.

Por medio de una rotacion del anillo de regulacién 16, éste gira con sui dentado 36 la primera rueda dentada 34.
Esta rueda dentada 34 engrana de nuevo con la segunda rueda dentada 38 y las palancas 40 y 42 son reguladas de
acuerdo con la rotacion del anillo de regulacion 16. Las trampillas no mostradas en detalle del dispositivo de
circulacién de aire se abren, se abren parcialmente o se cierran de acuerdo con la rotacion del anillo de regulacion
16.

Cuando el inserto de regulacion 14 esta en la posicion del primer tope giratorio D1, no se realiza ninguna circulacion
de aire a través del dispositivo de circulacion de aire 10. En esta posicion, se desconecta también el simbolo e
conexiéon — desconexién 21 del dispositivo de circulacion de aire 10.

En la posicion del segundo tope giratorio D2 tiene lugar la circulacion completa a través el dispositivo de circulacion
de aire 10. En esta posicion, el simbolo de conexién — desconexion 21 del dispositivo de circulacion de aire 10 esta
conectado.

Es posible que el dispositivo de circulacion de aire 10 se ilumine tan pronto como el vehiculo es desbloqueado o
puesto en marcha o bien tan pronto como se conecta la iluminacién del vehiculo.

También es concebible que la intensidad de la luz sea incrementada con la apertura creciente de las trampillas del
dispositivo de circulacién de aire 10.

Puede estar previsto que la claridad de la iluminacién del simbolo de conexiéon — desconexion 21 se comporte
conforme con la corriente volumétrica de aire. El conmutador de conexién — desconexién de LED 44 es parte de un
dispositivo de conmutacién, que desconecta o conecta la iluminacion del simbolo de conexién — desconexién 21 del
dispositivo de circulacion de aire 10. El alcance o abandono del primer tope de rotacion D1 activa el dispositivo de
conmutacion, porque la palanca 42 es girada en contra del conmutador de conexién — desconexiéon de LED 44 y lo
introduce a presion.

Cuando el conmutador de conexién — desconexion de LED 44 esta presionado, se desconectan los LEDs.

Es posible que la conexion de los LEDs se realice solamente cuando el anillo de regulaciéon 16 ha sido girado desde
la posicion cero del primer tope de rotacion D1 alrededor de aproximadamente 10° en la direccion del segundo tope
de rotacion D2.

Cuando los LEDs estan conectados, la luz emitida desde los LEDs en la carcasa de LED es recibida a través de la
seccion de acoplamiento de la luz 25 y es irradiada a través de la seccion 25a del tipo de nervadura (ver también la
figura 5).

A través del empleo de al menos un RGB-LED se puede regular el color de la iluminaciéon o se puede seleccionar
libremente a través del conductor. También es posible que el color de la iluminacion sea preajustable o bien
adaptable en modos de marcha del fabricante. Asi, por ejemplo, se puede asociar al modo ECO una iluminacién
verde y al modo deportivo una iluminacion roja, etc. La seccion de recepcion de la luz 28 del segundo conductor de
luz 26 recibe la luz irradiada desde la seccion 25a del tipo de nervadura y la canaliza.

A través de la seccion 27 del tipo de nervadura se puede iluminar en las posiciones de regulacién posibles siempre
la seccion 20 iluminable desde atras, es decir, el simbolo de conexién — desconexién 21 con intensidad de luz
constante.

El segundo conductor de la luz 26 es iluminado esencialmente de una manera homogénea sobre toda la zona de
regulacion a través del primer conductor de luz 24. De esta manera se ilumina desde atras también la seccion 20
iluminable desde atras cuando la iluminacion esta conectada con la misma intensidad.

Debido al hecho de que entre la seccidon 25a del tipo de nervadura y la seccion de recepcion de la luz 28 existe un
intersticio, el primer conductor de la luz 24 y el segundo conductor de la luz 26 son giratorios entre si.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de circulacion de aire (10) con un inserto de regulacion (14) para la regulacion de la corriente de aire
que circula a través del dispositivo de circulacion de aire (10), siendo regulable la corriente de aire por medio de una
torsion del inserto de regulacién (14), con al menos un primer conductor de luz (24) y con al menos un segundo
conductor de luz (26), en el que el primer conductor de luz (24) esta retenido fijamente en una carcasa (12) del
dispositivo de circulacion de aire (10) y el segundo conductor de luz (26) esta retenido fijamente en el inserto de
regulacion (14), en el que el primer conductor de luz (24) y el segundo conductor de luz (26) son giratorios uno con
respecto al otro y el segundo conductor de luz (26) puede ser iluminado a través del primer conductor de luz (24) y a
través del segundo conductor de luz (26) se puede iluminar una seccion (20) del inserto de regulacién (14) que
puede ser iluminada desde atras.

2.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el inserto de
regulacion (14) comprende un anillo de regulacion (16), en el que el anillo de regulacion (16) y el segundo conductor
de luz (26) estan conectados entre si.

3.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque el inserto de
regulacion (14) comprende un anillo de adorno (18), en el que esta dispuesta la seccion (20) iluminable desde atras.

4.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque la seccion (10)
iluminable desde atras es un simbolo de conexion - desconexion.

5.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el segundo conductor de luz (26) presenta una seccion de recepcion de la luz (28), por medio de la cual se
puede transmitir la luz canalizada desde el primer conductor de luz (24) hacia el segundo conductor de luz (26).

6.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el primero y el segundo conductores de luz (24, 26) no se tocan.

7.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el inserto de regulacion (14) presenta un primer tope giratorio (D1) y un segundo tope giratorio (D2). Que
definen una zona de activacion para el inserto de regulacion (14).

8.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado porque esta previsto un
dispositivo de conmutacién, que desconecta o conecta la iluminacion del dispositivo de circulaciéon de aire (10), y
porque el alcance o el abandono del primer tope giratorio (D1) activa el dispositivo de conmutacion.

9.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con la reivindicacion 7 u 8, caracterizado porque en la posicion
del primer tope giratorio (D1) el dispositivo de circulacion de aire (10) esta cerrado, de manera que no circula aire a
través del dispositivo de circulacion de aire (10), y porque en la posicion del segundo tope giratorio (D2) el
dispositivo de circulacion de aire (10) esta abierto al maximo.

10.- Dispositivo de circulacion de aire (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 7 a 9, caracterizado porque
el dispositivo de regulacion comprende al menos un elemento de engranaje para la activacion de una mecanica de
las trampillas del dispositivo de circulacion de aire (10), siendo activable al mismo tiempo el dispositivo de
conmutacion por medio del elemento de engranaje.
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