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@Resumen:

Dispositivo de calentamiento o enfriamiento de
neumaticos de vehiculos.

El objetivo es conseguir un calentamiento o
enfriamiento rapido de los neumaticos de un vehiculo
y regular la temperatura de estos durante la
circulacion para conseguir un agarre 6ptimo. Para
ello, cuenta con una carcasa de cubricién de los
colectores y motor del propio vehiculo que define una
camara de generacion de aire caliente desde la cual
dicho aire es impulsado, a través de oportunos
conductos, hacia una camara establecida entre cada
uno de los guardabarros del respectivo neumatico,
consiguiendo el calentamiento de este. Cuenta con un
selector de salida de aire caliente hacia el neumatico,
asi como una resistencia eléctrica en el interior que
posibilita el calentamiento inicial del aire, o el
calentamiento total del mismo en el caso de que el
vehiculo no incorpore un motor de explosion, todo ello
controlado por una centralita encargada de
proporcionar un mayor o menor caudal de aire
caliente y/o frio.
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DISPOSITIVO DE CALENTAMIENTO O ENFRIAMIENTO DE NEUMATICOS DE
VEHICULOS

DESCRIPCION

OBJETO DE LA INVENCION

La presente invencidn se refiere a un dispositivo de calentamiento o enfriamiento de
neumaticos de vehiculos, cuya evidente finalidad es conseguir el calentamiento, e incluso el
enfriamiento de los neumaticos de un vehiculo de acuerdo con la temperatura que
adquieren los propios neumaticos y/o determinadas zonas o partes de los mismos, durante

la circulacién del propio vehiculo.

El objeto de la invencién es conseguir un calentamiento o enfriamiento rapido de los
neumaticos de un vehiculo, asi como regular la temperatura de los mismos durante la

circulacion para conseguir el agarre optimo de los mismos.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

No se conoce ningun sistema, dispositivo ni medio que sea capaz de aprovechar el calor
originado por un motor de un vehiculo , sus colectores de escape o resistencias eléctricas
para el calentamiento de los propios neumaticos.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El dispositivo que se preconiza, esta previsto precisamente para conseguir un calentamiento
regulable de los neumaticos de un vehiculo, sin mas que aprovechar el calor producido

durante el funcionamiento del motor y el calentamiento de los propios colectores de escape
del vehiculo o resistencias eléctricas.

El dispositivo permite igualmente aprovechar el aire ambiente para dirigirlo a los neumaticos
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y enfriarlos.

El sistema es aplicable a cualquier tipo de vehiculo, ya sea una moto, un automdévil, etc,
independientemente de que el motor del vehiculo sea combustién o sea eléctrico, de
manera que en este ultimo caso lo que se aprovecha es el calentamiento del propio motor

eléctrico combinado con unas resistencias eléctricas.

Mas concretamente, el sistema de la invencién comprende inicialmente una carcasa de
cubricién tanto del motor del vehiculo como de los colectores de escape, para establecer
dicha carcasa una camara en la que légicamente se introducira aire atmosférico a partir de
un ventilador o turbina, siendo ese aire calentado inmediatamente y pudiendo ser
aprovechado a través de oportunos conductos para su impulsion, mediante ventiladores o
turbinas, hacia los neumaticos del vehiculo, concretamente hacia unas camaras
establecidas entre los guardabarros y los propios neumaticos, camaras que en la zona
enfrentada a los neumaticos, estan afectadas de orificios para la salida del aire caliente,
contando con un selector que regula un mayor o menor caudal de aire caliente e incluso una

mezcla de este aire caliente con un flujo de aire frio, de acuerdo con las necesidades

requeridas en cada momento.

El selector de caudal puede ser de accionamiento mecanico, eléctrico, neumatico o por
cualquier otro sistema apropiado permitiendo dejar pasar Unicamente aire caliente, o una
mezcla de aire frio y aire caliente, como se decia con anterioridad, e incluso dejar pasar

unicamente aire frio y conseguir en cada caso la temperatura apropiada para los
neumaticos.

Por otra parte, se ha previsto que en el interior del conducto de conduccién del aire caliente
hacia los neumaticos, exista una resistencia eléctrica que inicialmente posibilita el
calentamiento del aire y que por si sola es capaz de hacer funcionar el sistema. una vez
que se alcanza una temperatura adecuada en el motor y los colectores esta se desconecta

para optimizar la energia.

En el caso de que el vehiculo sea eléctrico o hibrido se pueden calentar los neumaticos, con
el uso solo de las resistencias.
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También se han previsto selectores de temperatura en los neumaticos, que en combinacién
con una centralita de gobierno permiten un mayor o menor caudal de aire caliente y/o frio,
hacia los neumaticos, de acuerdo con las necesidades requeridas en cada caso, asi como

de la inclinacién, velocidad de giro de los propios neumaticos, etc.

También se incluyen sensores de parada del sistema, cuando el calentamiento de los
neumaticos alcanza un valor preestablecido, asi como sensores de parada del sistema

cuando las ruedas del vehiculo dejan de girar.

En cuanto a la centralita de gobierno, ya se ha dicho que la misma recibe las sefales y/o
datos de los diferentes componentes que participan en el sistema, tales como sensores de
temperatura, sensores de temperatura del motor, velocidad de inclinacién de los
neumaticos, temperatura seleccionada para estos, etc de manera que esa centralita
procesa los datos o sefiales recibidas y da las ordenes oportunas para que se lleva a cabo
la regulacién del aire a una u otra zona de neumaticos, asi como aplicar aire caliente, frio o
mezcla, etc, complementandose dicha centralita de gobierno con una pantalla de indicacién
de funciones del sistema, pudiéndose programar y seleccionar la temperatura de cualquier
neumatico, visualizando en tiempo real su temperatura, asi como encender y apagar el
sistema.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcién que seguidamente se va a realizar y con objeto de ayudar
a una mejor comprension de las caracteristicas del invento, de acuerdo con un ejemplo
preferente de realizaciéon practica del mismo, se acomparfa como parte integrante de dicha
descripcion, un juego de dibujos en donde con caracter ilustrativo y no limitativo, se ha

representado lo siguiente:

La figura unica mostrada en la hoja de planos corresponde una vista lateral de un vehiculo

concretamente parte de una motocicleta, en la que esta aplicado el sistema de la invencion.
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REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

Como se puede ver en la figura referida, el sistema esta destinado a ser aplicado a un
vehiculo, que en el caso representado es una motocicleta (1) de manera que el calor
generado por su motor y colectores se aprovecha para calentar aire que, a través de una
carcasa (3), se hace fluir a través de unos conductos con resistencias eléctricas (2) capaces
de aplicar el aire caliente a una camara establecida entre los guardabarros (4) y las ruedas
del vehiculo (1), contra el neumatico (5) de estas, de manera que a esa camara légicamente

accede aire caliente, aungue también se puede aplicar aire frio en caso de
sobrecalentamiento.

En cualquier caso la camara presenta en su pared enfrentada al neumatico (5)
correspondiente, una pluralidad de orificios a través de los cuales saldra el aire, mediante la
regulacion que proporciona un selector de caudal, a través de una compuerta que abrira en
mayor o menor medida ese caudal de acuerdo con las necesidades y deseos requeridos en
cada caso, permitiendo aplicar aire caliente y/o aire frio, o bien una mezcla de ambos, a
determinadas zonas del neumatico, segun la inclinacion de estos en el circular del vehiculo,

segun al velocidad de los propios neumaticos, etc.

Es evidente, que los conductos (2) estaran protegidos por una envolvente aislante (6) como
se deja ver en una parte de ese lateral que se muestra en la figura, y en cualquier caso,
existiran sensores de temperatura, tanto en los neumaticos, como en el motor y de otros
componentes que participan en el funcionamiento, asi como una centralita de gobierno que
mediante el procesado de las sefiales o datos recibidas de esos sensores y otros
elementos, dara las ordenes oportunas para que se efectue las gestiones de aplicar mayor
o menor caudal de aire caliente, mayor o menor caudal de aire frio, etc, segun las
necesidades y/o exigencias para que el rendimiento sea el Optimo con respecto a la

adherencia de los propios neumaticos (5), la cual es funcién de la temperatura de los
mismos.

Tanto a la entrada de desvio a la carcasa donde estan los conductos (2), como la impulsién
del aire caliente a través de esos conductos (2) hacia los neumaticos (5), se realzaran
mediante oportunos ventiladores o turbinas, que pueden ser regulados en velocidad,

mediante el sector de caudal referido con anterioridad, segun el procesamiento que ha
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realizado la centralita con los datos recibidos por parte de la misma.

Por udltimo decir que a través de una pantalla de control e indicacién de funciones del
sistema, en este se puede programar y seleccionar la temperatura de cualquier neumatico y
visualizar en tiempo real su temperatura, asi como encender y apagar el sistema, a través

de sensores oportunos.
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REIVINDICACIONES

12.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, que siendo aplicable a ruedas
y/o neumaticos de cualquier tipo de vehiculo, tanto si la traccion es proporcionada por un
motor de explosién como si es proporcionada por un motor eléctrico, se caracteriza porque
se constituye a partir de una carcasa de cubricidn de los colectores y motor del propio
vehiculo en el que se aplica, que define una camara de generacion de aire caliente desde la
cual dicho aire es impulsado, a través de oportunos conductos, hacia una camara
establecida entre cada uno de los guardabarros del respectivo neumatico, para conseguir el
calentamiento de este; habiéndose previsto un selector de salida de aire caliente hacia el
neumatico, asi como una resistencia eléctrica en el interior que posibilita el calentamiento
inicial del aire, o el calentamiento total del mismo en el caso de que el vehiculo no incorpore
un motor de explosion, todo ello controlado por una centralita de gobierno y receptora de las
sefales o datos procedentes de sensores de temperaturas y otros elementos que participan
en el funcionamiento del sistema, en orden a procesar las sefiales recibidas y de acuerdo

con estas proporcionar un mayor o menor caudal de aire caliente y/o frio.

22 - Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicacién 12,
caracterizado porque se incluye un ventilador de turbina para empuje del aire frio exterior de

entrada.

32.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segtn reivindicacion 12,

caracterizado por que se incluye un ventilador de turbina para impulsién del aire caliente
hacia la zona de los neumaticos.

42 - Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque incluye una caja selectora para permitir el paso de aire
caliente, aire frio, 0 mezcla de aire caliente y frio.

5% - Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicacion 42,
caracterizado porque la caja selectora incluye una compuerta de accionamiento neumatico,

eléctrico o mecanico.

62.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicaciones



10

15

20

ES 2568 694 Al

anteriores, caracterizado porque la camara establecida entre cada guardabarros y el
correspondiente neumatico, incluye una pluralidad de orificios en la pared de enfrentamiento
al neumatico, para la salida del aire caliente hacia los propios neumaticos, a través de los
cuales se proporciona una regulacion de caudal mayor o menor hacia los neumaticos,

mediante el selector de salida previsto al efecto, en cada momento.

72.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque se incluye un sensor de temperatura en cada uno de los

neumaticos para envio de la oportuna sefial a la centralita de gobierno.

82.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque la centralita de gobiemo recibe las sefiales o datos
correspondientes a los sensores de temperatura de los neumaticos, asi como la
temperatura del motor, velocidad de giro de los neumaticos, e inclinacién de estos en

curvas, y de mas parametros que intervienen en el funcionamiento.

92.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque incluye sensores de parada del sistema cuando el

calentamiento de los neumaticos alcanza un valor preestablecido.

102.- Dispositivo de calentamiento de neumaticos de vehiculos, segun reivindicaciones 1? a

8?, caracterizada porque incluye sensores de parada del sistema, cuando las ruedas del
vehiculo dejan de girar.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201431598

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 12.01.2016

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 1-10 SI
Reivindicaciones NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones 2,5 SI
Reivindicaciones 1,3,4,6-10 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201431598

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 WO 2010090241 A1 (HONDA MOTOR CO Ltd. et al.) 12.08.2010
D02 JP H07290916 A (CALSONIC CORP) 07.11.1995
D03 GB 2445820 A (LINES) 23.07.2008
D04 GB 2466844 A (BECKETT) 14.07.2010
D05 FR 2570333 A1 (MENDOLA) 21.03.1986
D06 WO 2010090240 A1 (HONDA MOTOR CO Ltd. et al.) 12.08.2010

2. Declaracion motivada seguin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El documento D01 (los numerales entre paréntesis se aplican a este documento), que se considera el mas relevante del
estado de la técnica, se refiere a varias posibles realizaciones diferentes (destacando la representada por las figuras 13 a
17) de un dispositivo calentador (A1) de neumaticos para vehiculos, en concreto para automéviles, que esta constituido por
una carcasa/cubierta (1) de recogida de calor dispuesta cubriendo la parte trasera del radiador (10) a fin de recoger y guiar
el calor de expulsion del motor, a través de unos conductos (2a), hacia una camara (H) establecida en la zona del
guardabarros del neumatico (T) respectivo, para conseguir el calentamiento de este, habiéndose previsto ademas (ver figura
16) unos agujeros de salida (7) del caudal de aire caliente del motor hacia el neumatico (12 reivindicacion).

Por lo tanto, el documento D01, aunque tiene caracteristicas técnicas comunes con la primera reivindicaciéon (Unica
independiente) de la solicitud de patente en estudio y se aplica en el mismo campo técnico, es decir, el de los dispositivos
de calentamiento/enfriamiento de neumaticos para vehiculos, no da a conocer una centralita de gobierno y una resistencia
eléctrica adicional, o similares, que se pueden considerar, en cualquier caso, elementos técnicos complementarios al
dispositivo calentador dado a conocer en D0O1.

Pero justamente el documento D02 (los nimeros entre paréntesis se aplican a este documento) se refiere a un dispositivo
de control de la temperatura superficial de neumaticos, en el que destaca su centralita/unidad de control (1) que recibe
sefiales de temperatura procedentes de sensores de temperatura y controla otros elementos, tales como las valvulas (3-5),
para el funcionamiento del sistema, en orden a procesar las sefiales recibidas y, de acuerdo con estas, proporcionar un
mayor o menor caudal de aire (12 reivindicacion). Asimismo, el dispositivo en D02 incluye una caja selectora/aparato
mezclador (6) para permitir el paso y mezclar el aire caliente o el aire frio que procede de las valvulas de control (5, 4),
respectivamente (42 reivindicacion). También, la camara/cubierta envolvente (7) establecida entre cada guardabarros y el
neumatico correspondiente incluye (ver la figura) una pluralidad de orificios para la salida de aire hacia los propios
neumaticos, con regulacion de caudal gracias a la unidad de control (62 reivindicacion). Ademas, como se ha comentado,
D02 incluye un sensor de temperatura (2), por rayos infrarrojos, en el neumatico (8) para envio de sefales de su
temperatura superficial a la unidad de control (72 reivindicacion).

Y justamente el documento DO3 (los nimeros entre paréntesis se aplican a este documento) se refiere a un dispositivo para
calentar y/o enfriar neumaticos, en concreto los de motocicletas de competicion, que comprende una fuente de aire desde la
que es impulsado aire, a través de unos conductos de entrada y salida (130, 132; 118) adecuados, hacia el neumatico (44)
para conseguir su calentamiento/enfriamiento; habiéndose previsto (ver la figura 3 y su parte descriptiva correspondiente)
una resistencia eléctrica (42) en el interior del conducto de entrada (132) que posibilita el calentamiento inicial/adicional del
aire (12 reivindicacion). Ademas, cada conducto de entrada (130, 132) incluye un ventilador (40) para impulsion del aire
hacia la zona de los neumaticos (32 reivindicacion).

Finalmente, el documento D04 (los numeros entre paréntesis se aplican a este documento) se refiere a un dispositivo de
calentamiento para neumaticos (1) de motocicleta que, entre otros elementos, comprende un termostato (3) que supervisa
las sefiales o datos correspondientes a unos sensores de temperatura (6) en el neumatico, mas concretamente en la pared
del mismo (ver el 8° parrafo en la 2% pagina), pero también se controlan, mediante sensores, otros parametros (82
reivindicacion) como la temperatura del aire en el espacio entre los neumaticos y los guardabarros respectivos (ver el 6°
parrafo en la 12 pagina), parando del sistema cuando el calentamiento de los neumaticos alcanza (o excede) un valor
preestablecido (92 reivindicacion) y cuando las ruedas de la motocicleta dejan de girar/motocicleta estacionaria (102
reivindicacion), lo que es detectado por un sensor de movimiento (ver el 7° parrafo en la 12 pagina).

Por lo explicado anteriormente, aunque la presente invencion parece que tiene novedad, su Unica reivindicacion
independiente, en la medida que puede interpretarse, parece que no tiene actividad inventiva si se combinan los
documentos D01, D02 y DO3 particularmente relevantes, ya que dicha combinacion resultaria evidente para un experto en el
campo técnico citado anteriormente, todo ello segun las exigencias de los Articulos 6.1 y 8.1 de la Ley de Patentes 11/86.
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