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Junta de dilatacién en railes ferroviarios realizado
mediante machihembrado de los mismos mediante
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salientes que se introducen en las anteriores,
dispuestas verticalmente y separadas
horizontalmente para permitir los movimientos por
dilataciones y contracciones térmicas.

PERSPECTIVA

Aviso:Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION

Juntas de dilatacion en railes ferroviarios, forma de los mismos en los
extremos que evitan saltos y discontinuidades.

Sector de la Técnica.

La invencidn se encuentra en el sector técnico de las infraestructuras del
transporte ferroviario, concretamente en uno de los elementos que forman las vias.

Estado de la Técnica

Actualmente las uniones de los perfiles que forman las vias cuentan con juntas
de dilatacion discontinuas que producen el traqueteo tipico de los trenes en marcha. Evitar
este sonido, es una medida para eludir contaminaciones acusticas y para aumentar la
calidad de los viajes en el transporte de pasajeros. En la actualidad la solucidon adoptada es
el aumento de las longitudes de los tramos continuos de los rieles, disminuyendo el
numero de juntas al emplear materiales con un coeficiente de dilatacion menor. Esto se
emplea sobre todo en las vias empleadas para el transporte de pasajeros como las actuales
de alta velocidad. Esta solucidén da lugar a procesos complicados en la construccién por las
grandes dimensiones de las piezas (hasta de 100 m.)

En el resto de casos las juntas se mantienen con la solucién tradicional de
discontinuidad recta para absorber las dilataciones del material.

Objeto de la invencidn: problema técnico — solucion propuesta

El objeto de la invencidn consiste en la forma que se les da a los extremos de los
perfiles que conforman los railes, para que absorban las dilataciones y contracciones
producidas por los cambios de temperatura climaticos, a la par que mantienen el contacto
constante con las ruedas de los vagones. El objeto es el de evitar el ruido producido por las
discontinuidades aumentando la calidad de los viajes, evitando la contaminacidn acustica
de las zonas proximas a las vias férreas y simplificando los sistemas de montaje.

La solucién propuesta consiste en una serie de cortes o muescas verticales en
los perfiles de forma que se produce un machihembrado con holgura de los mismos, que
permite que la rueda no pierda nunca el contacto con el rail al no existir discontinuidad
que provoque el sonido producido por el golpe de la rueda del vagén en la discontinuidad
de la junta de dilatacidn tradicional. Permitiendo a la vez los movimientos producidos por
las dilataciones y contracciones térmicas.

Las ventajas de esta nueva forma de resolver las juntas es evitar el sonido,
permitir que los tramos de las vias sean menores y por tanto mas manejables reduciendo
los costes en la colocacion.

Los movimientos laterales del rail se reducen por el enganche fisico que se
produce entre ellos en sentido perpendicular a la direccion longitudinal del rail.

La ejecucion de estas muescas para el machihembrado se realiza con discos de
corte en los dos lados a unir, segin se indica en la documentacion grafica. Los rebajes
pueden ser de diferentes tamafos con las holguras necesarias para permitir el
deslizamiento entre si.
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Descripcion de los dibujos.

El machihembrado de los perfiles, como se puede ver en las imagenes, se realiza
mediante cajeados verticales para que el perfil mantenga una capacidad portante al paso
de la rueda por encima, siendo esta la mitad en los centimetros en los que solo trabajan
los salientes de uno de los dos perfiles que se encuentran (2). En el caso de las juntas
tradicionales hay puntos en los que hay una ausencia total de material. El espacio
destinado para absorber las dilataciones se refleja en la representacion (1) y tendra la
dimensidn necesaria en funcion del coeficiente de dilatacidon térmica del material, como en
las soluciones tradicionales.

El alineamiento entre los perfiles que se unen se mantiene en horizontal por la
penetracidon de unas piezas en otras. En vertical se pueden evitar los desplazamientos con
una pieza o pletina horizontal que une los dos railes a unir e impide los desplazamientos
verticales de una pieza respecto de la otra.

Esta pletina se sujeta mediante unos bulones que permiten el movimiento en el
sentido longitudinal Unicamente.

Se puede ver en los esquemas aportados la situacion de esos elementos de
unién, que permiten el movimiento horizontal (3), sélo en el sentido de la mayor
dimension de los railes, de uno respecto del otro con el que se une, impidiéndolo en las
otras dos direcciones (4).

En las juntas existentes se pueden sustituir estas por una doble junta realizada
al introducir un tramo de dimensiones reducidas unido a los tramos largos que conecta
mediante el sistema de juntas descrito.

Modo de realizacion

La ejecucion se puede mecanizar mediante la creacion de una herramienta que
haga girar una serie de discos desbastadores que hagan los rebajes a las distancias precisas
y de forma igual para todos los perfiles.

Esta mecanizacion se puede hacer de serie, llegando a la obra los railes con los
rebajes realizados en taller, o por el contrario realizarlos en la obra para evitar los dafios
que pudiesen producirse en el transporte.

Aplicacion industrial

La aplicacidon de este método de unién de los railes es suficientemente sencillo
como para aplicar de serie en los nuevos trazados, o incluso emplearlos en las vias ya
construidas introduciendo piezas de menor longitud que sustituyan a las juntas
tradicionales segln se indica en una de las imagenes aportadas.



10

15

20

25

ES 2 569 454 Bl

REIVINDICACIONES

1. Junta de dilatacion de railes ferroviarios caracterizada porque existe un
machihembrado vertical de los railes que se unen y que permite el contacto continuo
entre ruedas y railes a la par que absorbe las dilataciones y contracciones producidas por
los cambios de temperatura.

2. Junta de dilatacidn segun la reivindicacion 1 caracterizada porque las ldminas que
forman el machihembrado pueden ser en nimero y grosor variable (2).

3. Junta de dilatacién segun las reivindicaciones 1 y 2 caracterizada porque cuenta
con pletinas laterales a los railes que permiten el movimiento longitudinal de los mismos
para absorber los movimientos producidos por dilataciones y contracciones térmicas a la
par que impiden movimientos laterales y verticales.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201431638

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 18.12.2015

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 3 SI
Reivindicaciones 1-2 NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones SI
Reivindicaciones 1-3 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201431638

1. Documentos considerados.-

A continuacion se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 CN 2151169 Y (YIN SHUSHOU) 29.12.1993
D02 CN 2312960 Y (WAN QINGYOU) 07.04.1999
D03 CN 86201601 U 16.09.1987
D04 CN 1099831 A (DAI JIANREN) 08.03.1995
D05 CN 2117397 U (YAO ZONGFU) 30.09.1992
D06 CN 104099813 A (WANG JIANZHONG) 15.10.2014

2. Declaracion motivada segln los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El documento D01 divulga (ver fig. 1) una junta de dilatacién (5) de railes ferroviarios (1 y 2) en la que existe un
machihembrado vertical (3) de los railes que se unen y que permite el contacto continuo entre ruedas y railes a la par que es
adecuada para absorber las dilataciones y contracciones producidas por los cambios de temperatura.

Todas las caracteristicas de la reivindicacion 1 estan anticipadas por el documento D01 por lo que dicha reivindicacion
careceria de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 2 es dependiente e incorpora que las laminas que forman el machihembrado pueden ser en namero y
grosor variable. Aunque en el documento D01 no se describe tal cosa, para el experto en la materia no seria sino una de las
posibilidades que se le ocurririan sin necesidad de aplicar en ningin momento esfuerzo inventivo, por lo que se considera
que dicha reivindicacion, a la luz del documento D01, es obvia, y que por tanto, careceria de actividad inventiva (Art. 8.1 LP
11/1986).

La reivindicacién 3 es dependiente e incorpora que la junta de dilatacion cuenta con pletinas laterales (7) a los railes que
permiten el movimiento longitudinal (8, 9) de los mismos para absorber los movimientos producidos por dilataciones y
contracciones térmicas a la par que impiden movimientos laterales y verticales. Estas caracteristicas estan divulgadas en el
documento DO1. Al depender la reivindicacion 3 de la 2, se considera que la reivindicacién 3, a la luz del documento D01,
careceria de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

El documento D02 divulga (ver fig. 1-4, 7) una junta de dilatacién (5, 8) de railes ferroviarios en la que existe un
machihembrado vertical (1, 3) de los railes que se unen y que permite el contacto continuo entre ruedas y railes a la par que
es adecuada para absorber las dilataciones y contracciones producidas por los cambios de temperatura.

Todas las caracteristicas de la reivindicacion 1 estan anticipadas por el documento D02 por lo que dicha reivindicacion
careceria de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986).

La reivindicaciéon 2 es dependiente e incorpora que las laminas que forman el machihembrado pueden ser en ndmero y
grosor variable. En el documento D02 se divulgan dos realizaciones (ver fig. 3 y 7) donde las laminas que forman el
machihembrado estan en diferente nimero y grosor. Por tanto, todas las caracteristicas de la reivindicacion 2 estan
anticipadas por el documento D02 por lo que dicha reivindicacion careceria de novedad (Art. 6.1 LP 11/1986).

La reivindicacion 3 es dependiente e incorpora que la junta de dilatacién cuenta con pletinas laterales a los railes que
permiten el movimiento longitudinal de los mismos para absorber los movimientos producidos por dilataciones y
contracciones térmicas a la par que impiden movimientos laterales y verticales. Estas caracteristicas no estan divulgadas en
el documento D02, pero son ampliamente conocidas en el estado de la técnica, puede verse como ejemplo, entre otros, el
documento D6. Por todo lo expuesto, se considera que dicha reivindicacion, a la luz del documento D02, es obvia, y que por
tanto, careceria de actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986).

Asi mismo los documentos D03, D04 y D05 anticipan la reivindicacion 1 por lo que dicha reivindicacion careceria de
novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) ante dichos documentos. Por las mismas razones antes explicadas los documentos D03, D04
y D05 afectarian a la actividad inventiva (Art. 8.1 LP 11/1986) de las reivindicaciones 2 y 3.
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