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DESCRIPCION
Clip de fijacion

La invencion se refiere a un clip de fijacion, en particular para una pieza de revestimiento de un vehiculo, con un
cuerpo de base, en el que estan previstas una seccion de retencion para la pieza de revestimiento y una seccion de
fijacion, que se puede insertar en un orificio de un componente fijo en el vehiculo, en particular de una pieza de la
carroceria, y se puede amarrar en ésta.

Tales clips de fijacion se muestran, por ejemplo, en el documento GB 1 165 413 A que forma el tipo o en el
documento DE 100 23 109 A1.

Se utilizan clips de fijacion para montar componentes de montaje, en particular piezas de revestimiento en un
vehiculo de forma fija en la carroceria. En el lado del vehiculo estan previstos orificios, en los que se inserta el clip
de fijacion y se puede fijar en éstos, por ejemplo por medio de amarre. Pero los orificios son con frecuencia de
diferente tamafio, de manera que son necesarios clips de fijacion de diferente tamafio. En efecto, se conocen a partir
del estado de la técnica clips de fijacion, que presentan una seccion de fijacion flexible, para ser insertados en
orificios de fijacion de diferente tamario. Pero o bien la insercion de los clips de fijacion en los orificios es dificil o los
clips de fijacion presentan solamente una fuerza de retencion insuficiente en el orificio.

El cometido de la invenciéon es preparar un clip de fijacion, que posibilita una adaptacion flexible a orificios de
diferentes tamafos y garantiza una retencion segura del clip de fijacion en el orificio.

Para la solucion del cometido esta previsto un clip de fijacion, en particular para una pieza de revestimiento de un
vehiculo, con un cuerpo de base, en el que estan previstas una seccion de retencién para la pieza de revestimiento y
una seccion de fijacion, que se insertan en un orificio de un componente fijo en el vehiculo, en particular de una
pieza de la carroceria y se puede amarrar en este orificio. De acuerdo con la invencién la seccion de fijacion
presenta al menos dos aletas de retencion flexibles, que estan retenidas, respectivamente, en una nervadura
flexible, en la que las nervaduras estan distanciadas unas de las otras y las aletas de retencion se extienden
separadas desde las nervadura, en la que entre las nervaduras esta previsto un elemento de union flexible, que
conecta las nervaduras sobre toda la longitud entre si. Las nervaduras estan dispuestas, por ejemplo, en un angulo
agudo entre si, en particular en forma de V, en la que el elemento de unién esta previsto con preferencia en los
bordes colocados unidos.

El clip de fijacion de acuerdo con la invencion presenta una seccion de fijacion, que posibilita una adaptacion
mejorada al tamafio del orificio, pero también garantiza una retenciéon segura en el orificio. Por una parte, las
nervaduras, puesto que éstas estan distanciadas unas de las otras, pueden ceder elasticamente unas sobre las
otras y de esta manera se pueden adaptar ya a orificios de diferentes tamafios. Las aletas de retencion estan
configuradas de tal forma que éstas se pueden amarrar sobre el lado trasero del orificio y de este modo aseguran la
retencion del clip de fijacion en el orificio. Las aletas de retencién que se extienden fuera de las nervaduras son
igualmente flexibles, de manera que es posible adicionalmente una adaptacion al tamario del orificio. Puesto que las
nervaduras estan unidas entre si por medio de un elemento de unién flexible, éstas se pueden recuperar
elasticamente después de la insercion en el orificio, ademas, a su posicion de partida, de manera que se garantiza
una retencion segura del clip de fijacion en el orificio y una adaptacion al tamafio del orificio. Ademas, este elemento
de union flexible ofrece una funcion de apoyo adicional, que impide un pandeo o una flexion de la seccion de
fijacién, en particular de las nervaduras, con lo que se mejora la estabilidad de las nervaduras y con ello de la
seccion de fijacion.

Las aletas de retencién estan previstas en los extremos libres, que presentan, en virtud de la distancia mayor, un
recorrido de resorte incrementado y, por lo tanto, una adaptacion mejorada a orificios de diferentes tamafios. La
aletas de retenciéon se extienden con preferencia en direccién al elemento de uniéon fuera de las nervadura, de
manera que la seccion de fijacion, considerada en una seccion transversal, esta configurada en forma de W o bien
del tipo de acordedn y se puede plegar de manera correspondiente. Puesto que las nervaduras estan configuradas
en forma de V y no estan paralelas entre si, éstas podrian pandearse solamente en diferentes direcciones, a saber,
respectivamente, perpendicularmente a su superficie. Pero puesto que ambas nervaduras estan unidas entre si a
través el elemento de union sobre toda la longitud, éstas se apoyan mutuamente, de manera que se impide de una
manera fiable un pandeo hacia dentro.

Con preferencia, las aletas de retencion estan retenidas esencialmente sobre toda la longitud de las nervaduras en
estas nervaduras. De esta manera, la seccion de fijacion recibe una estabilidad adicional, puesto que también las
aletas de retencion, consideradas en la seccion transversal, forman con la nervadura respectiva un angulo con
preferencia agudo. De esta manera, se eleva adicionalmente la estabilidad contra un pandeo hacia fuera, de manera
que la flexibilidad de las aletas de retencion o bien de la seccion de fijacion no esta limitada para la adaptacion a un
orificio de un componente fijo en el vehiculo.

Las aletas de retencion pueden estar configuradas esencialmente de forma hemisférica o bien pueden estar
2
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configuradas de tal forma que sus superficies exteriores se encuentran sobre una superficie cénica comun.

El radio de este cono o bien el radio maximo del clip de fijacion tiene, considerado en la seccién transversal, con
preferencia entre 5y 15 mm.

La secciodn de retencion puede presentar, por ejemplo, un alojamiento, en particular para una pieza de revestimiento,
en el que el alojamiento presenta una pestafia el tipo de plato, sobre el que se puede acoplar la pieza de
revestimiento.

La pestafia presenta con preferencia un anillo circular asi como una cabeza, en la que el anillo esta alojado de forma
giratoria limitada por medio de elementos de resorte en la cabeza. De esta manera, el anillo se puede desplazar de
manera limitada frente a la cabeza, de modo que es posible una compensacion de las tolerancias entre el orificio del
componente fijo en el vehiculo y la seccidon de alojamiento de la pieza de revestimiento, puesto que el alojamiento,
que retiene la pieza de revestimiento, se puede desplazar en una medida insignificante frente al orificio.

Con preferencia, los elementos de resorte se extienden en forma de espiral desde la cabeza hacia el anillo, de
manera que éstos pueden preparar una buena funcién de resorte.

Otras ventajas y caracteristicas se encuentran en la descripcién siguiente en conexion con los dibujos adjuntos. En
los que:

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de un clip de fijacion de acuerdo con la invencién.

La figura 2 muestra una vista lateral del clip de fijacion de la figura 1.

La figura 3 muestra una vista de la seccion de retencion del clip de fijacion de la figura 1,

La figura 4 muestra una vista en seccion a través de la seccion de fijacion del clip de fijacion de la figura 1.

La figura 5 muestra una segunda vista en seccion a través de la seccion de fijacion del clip de fijacion de la figura 1.
La figura 6 muestra una seccion longitudinal a través del clip de fijacion de la figura 1.

La figura 7 muestra una vista en perspectiva de la seccion de fijacion del clip de fijacion de la figura 1, y

La figura 8 muestra una vista en seccion a través del clip de fijacion de la figura 1 en el estado montado.

En la figura 1 se muestra un clip de fijacion 10 para la fijacion de una pieza de montaje, por ejemplo de una pieza de
revestimiento 12, en una pieza de la carroceria 14 (ver también la figura 8).

El clip de fijacion 10 tiene un cuerpo de base 16 esencialmente en forma de disco, en el que esta prevista una junta
de estanqueidad 18. En el cuerpo de base 16 esta prevista, por lo demas, una seccién de retenciéon 20, en la que se
puede montar la pieza de revestimiento 12, asi como una seccion de fijacion 22, para fijar el clip de fijacion 10 en un
orificio 24 de la pieza de la carroceria 14 (ver la figura 8).

Como se puede ver en la figura 2, el cuerpo de base 16 esta configurado esencialmente del tipo de plato y presenta
una ranura circunferencial 26 para la fijacion de la junta de estanqueidad 18.

La seccion de retencion 20 tiene un alojamiento 28 para la pieza de revestimiento 12, que presenta una pestafia 30
del tipo de plato (figuras 3 y 4). La pestafia 30 del tipo de plato presenta una cabeza 32, que esta unida por medio de
una proyeccion 34 con el cuerpo de base 16. Por lo demas, esta previsto un anillo 36, que rodea la cabeza en
direccion circunferencial y esta alojado en la cabeza 32 con varios elementos de resorte 38, que se extienden en
forma de espiral desde la cabeza 32 hacia el anillo 36.

A través de los elementos de resorte 38 en forma de espiral, el anillo 36 tanto es giratorio de forma limitada en
direccion circunferencial U como también esta alojado de forma desplazable en la cabeza 32 en el plano del anillo
36.

La pieza de revestimiento 12 se fija en el anillo 36 y se puede desplazar o girar con el anillo 36 de forma limitada
frente al cuerpo de base o bien la seccion de fijacion 22, con lo que se simplifica el montaje de la pieza de
revestimiento 12 o bien del clip de fijacién 10 o bien se puede realizar una compensacion de la tolerancia entre el
orificio 24 o bien la pieza de la carroceria 14 y la pieza de revestimiento 12.

Como se puede ver especialmente en la figura 2, la seccion de fijacion 22 presenta dos nervaduras planas 40 que se
extienden en direccién de insercion E. Las nervaduras 40 estan dispuestas, consideradas en la seccion transversal,
en forma de V y forman un angulo de aproximadamente 20° (ver la figura 5).

Ambas nervaduras 40 estan configuradas de forma flexible, de modo que éstas pueden flexionar entre si. En los
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bornes unidos 44 de las nervaduras 30, éstas estan unidas entre si sobre toda la longitud en la direccion de
insercion E en un elemento de union flexible 42,

En los bordes libres 46 de las nervaduras, que estan mas distanciados entre si, esta prevista en cada caso una aleta
de retencion 48.

Las aletas de retencion 48 estan retenidas esencialmente sobre toda la longitud de la nervadura 40 en estas
nervaduras, de manera que entre las aletas de retencion 48 y los cuerpos de base 16 esta formado un intersticio 50
(figura 2). Las aletas de retencion 48 se extienden, consideradas en la seccion transversal, (ver la figura 5)
aproximadamente sobre una trayectoria circular K desde la nervadura 40, de manera que cada aleta de retencion 48
se extiende, considerada en la seccion transversal, aproximadamente sobre un cuarto de circulo.

En la direccién de insercion E, la aletas de retencion 48 se estrechan de tal manera que ésta pasan en la punta 52 a
la nervaduras 40 (figuras 2 y 6). Como se puede ver especialmente en las figuras 1y 7, las aletas de retencion 48
estan configuradas de esta manera esencialmente de forma hemisférica, de manera que las superficies exteriores
de ambas aletas de retencién 48 se encuentra aproximadamente sobre una superficie conica comun. El cono tiene
un angulo de apertura de aproximadamente 20°.

El radio maximo R de las aletas de retencion 48 tiene con preferencia entre 5y 15 mm.

En la zona trasera en la direccidon de insercion E, opuesta al cuerpo de base 16, las aletas de retencion 48 se
estrechan, por lo que se reduce de nuevo el radio de la envolvente de las aletas de retencion 38. Las superficies
exteriores de las aletas de retencién 48 se encuentran en esta zona aproximadamente sobre un cono alineado
opuesto.

Las nervaduras 40 asi como la aletas de retencion 48 estan configuradas flexibles. También el elemento de union 42
puede ceder de manera flexible.

Para el montaje del clip de fijacion 10 se inserta éste con la seccion de fijacion 22 en la direccion de insercion E en el
orificio 24 de un componente 14 (figura 8).

Puesto que tanto la aleta de retencién 48 como también la nervaduras 40 estan configuradas flexibles, se puede
adaptar el clip de fijacion 10 de manera flexible al tamafio del orificio 24. Por una parte, las aletas de retencion 48
pueden ceder de manera flexible y se pueden presionar contra las nervaduras 40. Por lo demas, las nervaduras 40,
puesto que éstas estan configuradas igualmente flexibles y solamente estan unidas con un elemento de uniéon
flexible 42, pueden ceder elasticamente entre si hasta que éstas se apoyan en la superficie.

Como se puede ver especialmente en la figura 5, las aletas de retencion y las nervaduras 40 estan dispuestas,
considerada en la seccion transversal, en forma de acordedn o bien en forma de W, de manera que éstas se pueden
plegar en cierto modo entre si durante la insercion en el orificio 24.

Si el clip de fijacion esta totalmente insertado en el orificio 24, de manera que la junta de estanqueidad 18 se apoya
en el componente 14, se puede mover la seccion de fijacion 22 o bien se pueden mover las aletas de retencion 48 y
las nervadura 40 de retorno a la posicién de partida, en la que la aletas de retencién 48 se amarran detras del orificio
24 del componente 14. Las nervaduras 40 son separadas a presion a través del elemento de unién 42.

En virtud de la flexibilidad de la aletas de retencion 48 y de las nervaduras 40 asi como de la fijacion flexible de las
nervaduras 40 a través del componente de unién 42 se da, por lo tanto, una alta flexibilidad de la seccion de fijacion
22, de manera que es posible una adaptacion a orificios 24 de diferente tamario 24, pero también un montaje estable
en el orificio 24.

Puesto que la nervaduras 40 estan dispuestas en forma de V en la forma de realizaciéon mostrada y estan unidas
entre si por medio del elemento de unién 42, éstas no pueden pandearse tampoco durante la insercion en el orificio
24, de manera que la seccion de fijacion 22 presenta una estabilidad elevada. También las aletas de retencion 48
estan dispuestas, considerada en la seccion transversal, en un angulo agudo con relacion a la nervadura 40
respectiva, de manera que entre las aletas de retencién 48 y la nervadura 40 se forma de la misma manera un
canto, que garantiza una estabilidad elevada de la seccion de fijacion 22.
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REIVINDICACIONES

1.- Clip de fijacién (10), en particular para una pieza de revestimiento (12) de un vehiculo, con un cuerpo de base
(16), en el que estan previstas una seccion de retencion (20) para la pieza de revestimiento (12) y una seccion de
fijacion (22), que se puede insertar en un orificio (24) de un componente (14) fijo en el vehiculo, en particular de una
pieza de la carroceria, y se puede amarrar en ésta, en el que la seccion de fijacion (22) presenta al menos dos
aletas de retencion flexibles (48), que estan retenida, respectivamente, en una nervadura flexible (40), en el que las
nervaduras (40) estan distancias una de las otras y las aletas de retencion (48) se extienden separadas desde las
nervadura (40), y entre las nervaduras (40) esta previsto un elemento de unién flexible (42), que conecta las
nervaduras (40) sobre toda la longitud entre si, caracterizado porque las nervaduras (40) estan dispuestas en un
angulo agudo entre si, en particular en forma de V.

2.- Clip de fijacion de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque las aletas de retencion (48) estan
retenidas esencialmente sobre toda la longitud de las nervaduras (40) en estas nervaduras.

3.- Clip de fijacion de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las aletas de
retencion (48) estan configuradas esencialmente en forma hemisférica.

4.- Clip de fijacion de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la seccion de
retencion (20) presenta un alojamiento (26), en particular para la pieza de revestimiento (12), en el que el
alojamiento (26) presenta una pestafia del tipo de plato.

5.- Clip de fijacion de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque la pestafia (30) presenta un anillo
circunferencial (36) asi como una cabeza (32), en el que el anillo (36) esta alojado por medio de elementos de
resorte (38) adyacentes giratorios en la cabeza (32).

6.- Clip de fijacion de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado porque los elementos de resorte (38) se
extienden en forma de espiral desde la cabeza (32) hacia el anillo (36).
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