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@Resumen:

Dispositivo digital de control de vehiculos.

Instalable en un vehiculo, estando dicho dispositivo
dotado de un receptor y un emisor de sefiales
digitales en la parte delantera y en la parte trasera en
el caso de vehiculos grandes y un emisor, estando
dotado en todos los casos tanto el emisor como el
receptor de botones para su activacién automatica al
entrar en el radio de cobertura digital de un dispositivo
emisor-receptor de la policia de tréafico, caracterizado
porque dicho dispositivo digital contiene en su
memoria digital todos los datos del vehiculo
actualizados, los cuales son cargados por las
autoridades de trafico via online y emite al entrar en el
radio de cobertura digital captable por la policia de
trafico una sefial digital que avisa a ésta de cualquier
anomalia en el cumplimiento de sus obligaciones con
las leyes de trafico de dicho vehiculo.
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DESCRIPCION
Dispositivo digital de control de vehiculos.
Objeto de lainvencion

La presente invencion se refiere a un dispositivo digital con el que las autoridades
obtienen un control de los vehiculos que circulan por todo el territorio nacional, obligando
a éstos a estar al dia en el cumplimiento de las normas reguladas por el cddigo de
circulacion. Pretende evitar accidentes por exceso de velocidad, puesto que el sistema
manda una alarma a la autoridad de trafico cuando se supere la velocidad establecida por
la ley.

Las ventajas que se obtienen con la presente invencién son las siguientes:

- Se evita el robo de vehiculos puesto que siempre esta localizado y el sistema es
inalterable.

- Se puede hacer el seguimiento de un vehiculo via satélite.

- La falta de efectivos en las carreteras dejar4 de ser un problema puesto que se
sabra su estado sin necesidad de parar al vehiculo.

Se trata de un dispositivo digital que se instala en el interior de todos los vehiculos dotado
de cuatro botones: un receptor y un emisor en la parte delantera, un receptor y un emisor
en la parte trasera en el caso de vehiculos grandes. O bien dos botones en el caso de
motocicletas y ciclomotores siendo dichos botones un receptor y un emisor,

Dicho dispositivo contiene todos los datos del vehiculo actualizados, los cuales han sido
cargados por las autoridades de trafico via online

El dispositivo emite una sefial que permite a dichas autoridades de trafico conocer el
estado de las obligaciones de trafico de este vehiculo sin necesidad de pararlo y sigue
emitiendo sefal estando estacionado.

Si el vehiculo carece de ITV, de seguro obligatorio, o bien tiene orden de busqueda, etc.
dicho dispositivo emite una sefial de alarma al pasar cerca del dispositivo receptor de una
patrulla de policia de tréafico.

Dicho dispositivo estd dotado de GPS y control de velocidad, de tal manera que cuando
un vehiculo supere la velocidad establecida el dispositivo envia a la central de trafico un
aviso con la situacidon exacta del vehiculo, sus datos, velocidad del vehiculo, velocidad
permitida en esta via, etc. para conocimiento de las autoridades.

Permite saber con exactitud donde ha estado el vehiculo en los ultimos dias, mostrando
un mapa de trayectoria, horarios exactos, etc.

En el caso de los camiones hace la funcién del tacografo, las autoridades sabran horas
de conduccién, descansos, velocidad etc.
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Las autoridades pueden seleccionar un lugar en concreto y unas horas concretas y saber
qué vehiculos estuvieron en este lugar y a qué hora sin margen de error.

Permite que las autoridades localicen un vehiculo con exactitud aun estando estacionado.
Si esta en un lugar donde no puede emitir sefial mostrara su Gltima posicion.

El dispositivo es inalterable: nadie podra modificar los datos, s6lo se modificaran y se
cargaran datos desde la DGT.

En caso de que alguien trate de manipular (ABRIR) el dispositivo este mandara una
alarma a las autoridades.

En caso de que desconecten la bateria del vehiculo mas de 1 hora este emitira una
alarma a las autoridades, el dispositivo tiene una autonomia propia de 24 horas.

Las autoridades podran parar un vehiculo por control remoto cuando este suponga un
peligro.

Opcionalmente el dispositivo cuenta con dos mini camaras instaladas en el cuenta
kilometros para capturar la imagen del cuenta kildmetros y del conductor en el momento
de exceso de velocidad.

El dispositivo permitira la reconstruccibn de un accidente sin margen de error. El
dispositivo dara la opcion de verlo en video o informe, velocidad, distancia, metros de
frenada etc.

Antecedentes de la invencion

Aunque no se ha encontrado ninguna invencion idéntica a la descrita, exponemos a
continuacion documentos encontrados que reflejan el estado de la técnica relacionado
con la misma.

Asi el documento ES2397995T3 propone un método de identificacién de un vehiculo en
un sistema de peaje, que consiste en: Adquirir datos de imagen de un primer vehiculo;
Obtener datos de placa de matricula a partir de los datos de imagen del primer vehiculo;
Acceder a un conjunto de registros, cada registro incluyendo datos de placa de matricula
de un vehiculo; Ejecutar un algoritmo de lectura de placa de matricula para: Comparar los
datos de placa de matricula del primer vehiculo con los datos de placa de matricula del
conjunto de registros, e identificar un conjunto de vehiculos candidatos de entre los
vehiculos que tienen registros en el conjunto de registros, el conjunto de vehiculos
candidatos siendo identificado a partir de los resultados de la comparacion de los datos
de placa de matricula; y seleccionar, de entre el conjunto de vehiculos candidatos, un
vehiculo candidato como el vehiculo correspondiente al primer vehiculo al: Acceder a los
datos de huella digital de vehiculo del primer vehiculo, los datos de huella digital de
vehiculo del primer vehiculo estando basados en los datos de imagen adquiridos del
primer vehiculo y los datos de huella digital del primer vehiculo siendo un conjunto de
artefactos de datos correspondientes a una firma visual del primer vehiculo, Acceder a los
datos de huella digital de vehiculo del vehiculo candidato de entre el conjunto de
vehiculos candidatos, comparando, mediante un dispositivo de procesamiento, los datos
de huella digital de vehiculo del primer vehiculo con los datos de huella digital de vehiculo
del vehiculo candidato de entre el conjunto de vehiculos candidatos, e identificar el
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vehiculo candidato de entre el conjunto de vehiculos candidatos como el primer vehiculo
a partir de los resultados de la comparacion de datos de huella digital de vehiculo. En
comparacion con la invencion propuesta se trata de un sistema que aunque extrae datos
de vehiculos es muy diferente a ésta, ya que no hay correspondencia entre emisor y
receptor.

ES2168059A1 propone un dispositivo de identificacion digital de vehiculos que se integra
en un vehiculo y que almacena digitalmente informacion identificativa del mismo (n° de
bastidor, matricula, modelo, marca, vehiculo, afio de fabricacién, etc. o cualquier otro
conjunto de datos que se consideren oportunos). Esta informacion puede ser extraida
posteriormente del dispositivo mediante un lector externo, tanto de forma pasiva (lectura
del estado del dispositivo) como de forma activa (transmision de los datos al lector).
Opcionalmente el dispositivo es capaz de bloquear, a peticién externa, el funcionamiento
del vehiculo. Se trata de un sistema de seguridad para casos de robo capaz de bloquear
desde fuera el funcionamiento del vehiculo, algo muy diferente a lo propuesto por la
presente invencion.

ES2166332A1 describe un procedimiento para la identificacion automética de vehiculos,
procediendo a la inscripcion de informaciones de identificacion del vehiculo y/o
propietario u otras en un soporte electronico asociado a un dispositivo emisor de dicha
informacién, incorporando el conjunto en el vehiculo, en posicion adecuada para recibir la
emisién de ondas electromagnéticas de un dispositivo lector externo, las cuales son
susceptibles de activar la emision de ondas electromagnéticas desde el dispositivo
incorporado en el vehiculo, portadoras de las sefiales correspondientes a la informacion
fija registrada en el mencionado dispositivo y cuyas ondas seran captadas por el lector
para su interpretacion, dando lugar a la visualizacion de dicha informacién por cualquier
medio.

El documento US5657008A propone un sistema de matricula electrénico que comprende:
una porcidn de placa que comprende: medios de soporte para proporcionar estructura a
dicha parte de la matricula, dichos medios de soporte que tiene la informacion visual
sobre el mismo; y un dispositivo de identificacion integrado en dichos medios de soporte
para el almacenamiento de informacién electrénica restringida; una antena; un soporte
para soportar dicha porcion de placa de licencia; medios electronicos para la
comunicacion electronica con dicho dispositivo de identificacion y dicha antena y para el
procesamiento de datos; y significa la seguridad para garantizar la integridad de dicho
sistema de matricula electronica.

Conclusiones: Como se desprende de la investigacién realizada, ninguno de los
documentos encontrados soluciona los problemas planteados como lo hace la invencion
propuesta.

Descripcién de la invencion

El dispositivo digital de control de vehiculos objeto de la presente invencion se constituye
a partir de la instalacion en un vehiculo de dicho dispositivo dotado de receptor y un
emisor de sefiales digitales en la parte delantera y de un receptor y un emisor de dichas
sefiales en la parte trasera en el caso de vehiculos grandes y en el caso de motocicletas
y ciclomotores un receptor y un emisor, estando en todos los casos tanto el emisor como
el receptor de botones para su activacion automatica al entrar en el radio de cobertura de
un dispositivo receptor de la policia de trafico.
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Dicho dispositivo digital contiene en su memoria digital todos los datos del vehiculo
actualizados, los cuales son cargados por las autoridades de trafico via online y emite al
entrar en el radio de cobertura de la policia de trafico una sefial que avisa a ésta de
cualquier anomalia en el cumplimiento de sus obligaciones con las leyes de trafico,
permitiendo asi que la policia sepa si el vehiculo incumple alguna normativa sin
necesidad de pararlo y sigue emitiendo sefial estando estacionado. Por ejemplo, si el
vehiculo carece de ITV, de seguro obligatorio, o bien tiene orden de busqueda, etc. dicho
dispositivo emite una sefial de alarma al pasar cerca del dispositivo digital receptor de
una patrulla de policia de trafico, la cual tendra un dispositivo digital receptor.

Ademas de ello dicho dispositivo estd dotado de GPS y control de velocidad, de tal
manera que cuando un vehiculo supere la velocidad establecida el dispositivo enviara a
la central de trafico un mensaje con la situacién exacta del vehiculo, sus datos, velocidad
del vehiculo, velocidad permitida en esta via, etc. para conocimiento de las autoridades
de trafico. Para el caso de investigaciones policiales como consecuencia de un mandato
judicial la memoria del GPS del dispositivo puede suministrar con exactitud dénde ha
estado el vehiculo en los Ultimos dias, mostrando un mapa de trayectoria, horarios
exactos, y en el caso de los camiones hace la funcion del tacégrafo, permitiendo que las
autoridades de trafico puedan saber las horas de conduccion, descansos, velocidad etc.

Las autoridades pueden seleccionar un lugar en concreto y unas horas concretas y saber
qué vehiculos estuvieron en este lugar y a qué hora sin margen de error.

Permite que las autoridades localicen un vehiculo con exactitud aun estando estacionado.
Si esta en un lugar donde no puede emitir sefial mostrara su ultima posicion.

El dispositivo es inalterable: nadie puede modificar los datos, s6lo se modifican y se
cargan datos desde la jefatura de tréfico.

En caso de que alguien trate de manipular el dispositivo, éste en el instante de su
apertura envia un mensaje de alarma a las autoridades de trafico y en caso de que se
desconecte la bateria del vehiculo mas de 1 hora éste emite un mensaje de alarma a las
autoridades, teniendo dicho dispositivo digital una autonomia propia de 24 horas.

Las autoridades podran parar un vehiculo por control remoto cuando este suponga un
peligro y opcionalmente el dispositivo cuenta con dos mini camaras instaladas en el
cuenta kilbmetros para capturar la imagen del cuenta kilbmetros y del conductor en el
momento de exceso de velocidad.

El dispositivo permite la reconstruccion de un accidente dando la opcién de verlo en video
o informe, velocidad, distancia, metros de frenada etc.

Breve descripcion de los dibujos

Para una mejor comprension de los descrito se acompafan unos dibujos que representan
una realizacién preferente de la presente invencion.

Figura 1: Esquema de los elementos electrdnicos constitutivos del dispositivo digital.

Figura 2: Esquema de funcionamiento
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Las referencias numéricas de las figuras corresponden a los siguientes elementos
constitutivos de la invencion:

1. Dispositivo digital del vehiculo

2.  Vehiculo

3.  Receptor de sefales digitales

4. Emisor de sefales digitales

5. Botdn de activacion automatica

6. Radio de cobertura digital

7. Dispositivo emisor-receptor digital de la policia de trafico

8. Memoria digital

9. Datos del vehiculo

10. Seinial digital

11. GPS del dispositivo digital

12. Control de velocidad del GPS del dispositivo digital

13. Servidor central de tréfico

14. Mensaje digital

Descripcion de una realizacion preferente

Una realizacion preferente de la presente invencion se puede desarrollar a partir de un
dispositivo digital de control de vehiculos (1) que se instala en un vehiculo (2) estando
dicho dispositivo dotado de un receptor (3) y un emisor (4) de sefales digitales en la parte
delantera y de un receptor (3) y un emisor (4) de dichas sefiales en la parte trasera en el
caso de vehiculos (2) grandes y en el caso de motocicletas y ciclomotores un receptor (3)
y un emisor (4), estando dotado en todos los casos tanto el emisor (4) como el receptor
(3) de botones (5) para su activacion automética al entrar en el radio de cobertura (6)
digital de un dispositivo emisor-receptor (7) de la policia de trafico.

Dicho dispositivo digital (1) contiene en su memoria digital (8) todos los datos (9) del
vehiculo actualizados, los cuales son cargados por las autoridades de trafico via online y
emite al entrar en el radio de cobertura (6) digital captable por la policia de trafico una
sefal digital (10) que avisa a ésta de cualquier anomalia en el cumplimiento de sus
obligaciones con las leyes de trafico de dicho vehiculo (2), permitiendo asi que la policia
de tréfico sepa si el vehiculo (2) incumple alguna normativa sin necesidad de pararlo y

sigue emitiendo sefial (10) estando estacionado. Por ejemplo, si el vehiculo (2) carece de
ITV, de seguro obligatorio, o bien tiene orden de busqueda, etc. dicho dispositivo digital
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(1) emite una sefal digital (10) de alarma al pasar cerca del dispositivo digital emisor-
receptor (7) de una patrulla de policia de tréfico.

Ademas de ello dicho dispositivo digital (1) estd dotado de GPS (11) con control de
velocidad (12), de tal manera que cuando un vehiculo (2) supere la velocidad establecida
el dispositivo digital (1) envia al servidor central de trafico (13) un mensaje digital (14) con
la situacién exacta del vehiculo (2), sus datos (9), velocidad del vehiculo, velocidad
permitida en esta via, etc. para conocimiento de las autoridades de trafico. Para el caso
de investigaciones policiales como consecuencia de un mandato judicial la memoria (8)
de datos del GPS (11) del dispositivo digital (1) puede suministrar con exactitud donde ha
estado el vehiculo (2) en los ultimos dias, mostrando un mapa de trayectoria, horarios
exactos, y en el caso de los camiones hace la funcién del tacégrafo, permitiendo que las
autoridades de trafico puedan saber las horas de conduccion, descansos, velocidad etc.

Las autoridades pueden seleccionar un lugar en concreto y unas horas concretas y saber
qué vehiculos estuvieron en este lugar y a qué hora sin margen de error.

Permite que las autoridades localicen un vehiculo (2) con exactitud aun estando
estacionado. Si estad en un lugar donde no puede emitir sefial digital (10) mostrara su
ultima posicion.

El dispositivo digital (1) objeto de la presente invencién es inalterable: Sus datos, sélo
pueden modificarse y cargarse desde el servidor central de tréfico.

En caso de que alguien trate de manipular el dispositivo, éste en el instante de su
apertura envia un mensaje de alarma a las autoridades de trafico y en caso de que se
desconecte la bateria del vehiculo mas de 1 hora éste emite un mensaje de alarma a las
autoridades, teniendo dicho dispositivo digital una autonomia propia de 24 horas.

Las autoridades podran parar un vehiculo por control remoto cuando este suponga un
peligro y opcionalmente el dispositivo cuenta con dos mini camaras instaladas en el
cuenta kilbmetros para capturar la imagen del cuenta kilbmetros y del conductor en el
momento de exceso de velocidad.

El dispositivo digltal (1) permite la reconstrucciéon de un accidente dando la opcion de
verlo en video o informe, velocidad, distancia, metros de frenada etc.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo digital de control de vehiculos, constituido por un dispositivo digital (1) que
se instala en un vehiculo (2), estando dicho dispositivo dotado de un receptor (3) y un
emisor (4) de sefales digitales en la parte delantera y de un receptor (3) y un emisor (4)
de dichas sefiales en la parte trasera en el caso de vehiculos (2) grandes y en el caso de
motocicletas y ciclomotores un receptor (3) y un emisor (4), estando dotado en todos los
casos tanto el emisor (4) como el receptor (3) de botones (5) para su activacion
automatica al entrar en el radio de cobertura (6) digital de un dispositivo emisor-receptor
(7) de la policia de trafico, caracterizado porque dicho dispositivo digital (1) contiene en
su memoria digital (8) todos los datos (9) del vehiculo actualizados, los cuales son
cargados por las autoridades de trafico via online y emite al entrar en el radio de
cobertura (6) digital captable por la policia de trafico una sefial digital (10) que avisa a
ésta de cualquier anomalia en el cumplimiento de sus obligaciones con las leyes de
trafico de dicho vehiculo (2), permitiendo asi que la policia de trafico sepa si el vehiculo
(2) incumple alguna normativa sin necesidad de pararlo y sigue emitiendo sefal (10)
estando estacionado, como por ejemplo, si el vehiculo (2) carece de ITV, de seguro
obligatorio, o bien tiene orden de busqueda, etc. dicho dispositivo digital (1) emite una
sefal digital (10) de alarma al pasar cerca del dispositivo digital emisor-receptor (7) de
una patrulla de policia de trafico.

2. Dispositivo digital de control de vehiculos, seguin reivindicacion 1, caracterizado
porque dicho dispositivo digital (1) est4 dotado de GPS (11) con control de velocidad (12),
de tal manera que cuando un vehiculo (2) supere la velocidad establecida el dispositivo
digital (1) envia al servidor central de trafico (13) un mensaje digital (14) con la situacion
exacta del vehiculo (2), sus datos (9), velocidad del vehiculo, velocidad permitida en esta
via, etc. para conocimiento de las autoridades de tréfico.

3. Dispositivo digital de control de vehiculos, segun reivindicaciones 1y 2, caracterizado
porque para el caso de investigaciones policiales como consecuencia de un mandato
judicial la memoria (8) de datos del GPS (11) del dispositivo digital (1) suministra dénde
ha estado el vehiculo (2) en los Ultimos dias, mostrando un mapa de trayectoria, horarios
exactos, y en el caso de los camiones hace la funcién del tacégrafo, permitiendo que las
autoridades de trafico puedan saber las horas de conduccién, descansos, velocidad etc.

4. Dispositivo digital de control de vehiculos, segln reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
porque en caso de que alguien trate de manipular el dispositivo, éste en el instante de su
apertura envia un mensaje de alarma a las autoridades de trafico y en caso de que se
desconecte la bateria del vehiculo mas de 1 hora éste emite un mensaje de alarma a las
autoridades, teniendo dicho dispositivo digital una autonomia propia de 24 horas.

5. Dispositivo digital de control de vehiculos, segun reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
porque dicho dispositivo cuenta con dos mini cAmaras instaladas en el cuenta kilbmetros
para capturar la imagen del cuenta kilémetros y del conductor en el momento de exceso
de velocidad.
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TRAFICO 13
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marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

De todos los documentos recuperados del estado de la técnica, se considera que los documentos D01 y D02 son los mas
proximos a la solicitud que se analiza. A continuaciébn se comparan las reivindicaciones de la solicitud con estos
documentos.

Reivindicacién 1

El documento D01 describe un dispositivo de control de vehiculos (1), que se instala en un vehiculo, y que comprende, entre
otros elementos:

-Un modulo emisor/receptor RF, para comunicacion inalambrica, por ejemplo, con las Autoridades competentes que se
encuentren proximas al dispositivo.

-Otros medios de comunicacion inalambrica (emisor/receptor GPS/GSM, emisor GPRS, Bluetooth, emisor/receptor via
satélite) y medios de comunicacion alambricos (conexién por cable, BUS CAN, etc.).

-GPS.

-Reloj (5).

-Una memoria (7) con datos del vehiculo actualizados, tales como datos del seguro, ITV, multas, embargos, robos, etc.
Estos datos pueden ser cargados por las Autoridades de trafico (ver pagina 6, lineas 15-25 y pagina 7, lineas 13-15) y
pueden ser leidos, posteriormente, por las Autoridades competentes.

La invencién definida en la reivindicaciéon 1 difiere del documento DOl en que indica que el dispositivo emite
automaticamente, al entrar en el radio de cobertura de un dispositivo emisor-receptor de la policia de trafico, una sefial de
aviso de cualquier anomalia del vehiculo en el cumplimiento de sus obligaciones con las leyes de trafico, emitiendo sefial
también cuando el vehiculo se encuentra estacionado.

De esta manera, cuando el dispositivo detecta una anomalia del vehiculo en el cumplimiento de sus obligaciones con las
leyes de tréafico, transmite de manera automatica un aviso, emitiendo sefial también cuando el vehiculo se encuentra
estacionado.

El problema técnico objetivo que resuelve asi la reivindicacion es poder emitir automaticamente una sefial de aviso de una
anomalia de un vehiculo en el cumplimiento de sus obligaciones con las leyes de trafico, incluso estando el vehiculo
estacionado.

El documento D02 describe otro dispositivo de control de vehiculos (UP), que se instala en un vehiculo, y que puede
detectar infracciones cometidas por el conductor de un vehiculo. En caso de detectarse estas infracciones, el dispositivo
transmite automaticamente, mediante un modulo de comunicacién inalambrica, una notificacion a la autoridad competente,
realizandose la transmision de notificaciones incluso cuando el vehiculo se encuentre estacionado (ver pagina 28, lineas 9-
23).

Por tanto, el problema técnico objetivo mencionado anteriormente se encuentra resuelto en el documento D02. En
consecuencia, la reivindicacion 1 carece de actividad inventiva segun el articulo 8.1 LP.

El documento D03 describe otro dispositivo de control de vehiculos (ver figuras) que detecta infracciones cometidas por el
conductor del vehiculo, pero no transmite dichas infracciones automaticamente, a las autoridades competentes.

Reivindicacién 2

El documento D02 indica que el dispositivo de control de vehiculos (UP) comprende un receptor GPS y mapa GPS de
velocidades; de manera que, en caso de detectarse un exceso de velocidad del vehiculo, el dispositivo de control de
vehiculos (UP) envia la notificacion correspondiente a una estacién remota (UC) (ver pagina 17, linea 4-péagina 18, linea 4;
pagina 27, linea 22-péagina 28, linea 8 y pagina 45, linea 1-pagina 46, linea 8.). Por tanto, se puede concluir que, a la vista
del documento D02, la reivindicacion 2 no cumple el requisito de actividad inventiva segin el articulo 8.1 LP.
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Reivindicacion 3

El documento DO1 indica que, mediante el GPS, sera posible realizar un seguimiento del vehiculo, pudiéndose comprobar su
comportamiento y tiempos en las diferentes rutas (ver pagina 8, lineas 7-19).

El documento D02 indica que el dispositivo de control de vehiculos (UP) guarda en memoria la ruta seguida por el vehiculo,
en un periodo determinado y la velocidad del mismo (ver pagina 13, linea 3-pagina 14, linea 11; pagina 49, lineas 10-13).
Este documento también contempla la posibilidad de contabilizar el tiempo de circulacion del vehiculo, en caso de que este
tiempo esté limitado por ley (ver pagina 26, lineas 9-21). A la vista de los documentos D01 y D02, no se considera que
requiera ningun esfuerzo inventivo desarrollar un dispositivo como el descrito en la reivindicacion 3. En consecuencia, no se
considera que la reivindicacion 3 cumpla el requisito de actividad inventiva segun el articulo 8.1 LP.

Reivindicacion 4

El documento D02 indica que el dispositivo de control de vehiculos (UP) envia una sefial de alarma a una estacion remota
(UC) en caso de detectar un intento de manipulacion (ver pagina 18, lineas 17-21). Este dispositivo de control de vehiculos
(UP) también envia una sefial de alarma a una estacién remota (UC) en caso de que se desconecte de la bateria del vehiculo
(ver pagina 18, lineas 5-10). Una vez detectada la desconexién de la bateria del vehiculo, el hecho de enviar la sefal de
alarma inmediatamente o pasado un tiempo preestablecido, se considera una opcion de disefio que no implica actividad
inventiva. En consecuencia, se puede concluir que, a la vista del documento D02, la reivindicacién 4 no cumple el requisito de
actividad inventiva segun el articulo 8.1 LP.

Reivindicacion 5

Ninguno de los documentos D01 o D02 menciona la posibilidad de que el dispositivo cuente con dos mini-cAmaras, instaladas
en el cuenta-kildbmetros, para capturar la imagen del cuenta-kildbmetros y del conductor en el momento de exceso de
velocidad. Sin embargo, el empleo de camaras, en el interior del vehiculo, con objeto de registrar un evento determinado, tal
como un exceso de velocidad, o para identificar al conductor del vehiculo, es una técnica conocida, tal y como por ejemplo
ilustra el documento D04 (ver, por ejemplo, parrafos 26, 28, 45 y 46), y por lo tanto no se considera que implique actividad
inventiva. Por consiguiente, la reivindicacién 5 se considera que no cumple el requisito de actividad inventiva conforme el
articulo 8.1 LP.
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