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DESCRIPCION
Procedimiento para la creacién de un cuerpo de via

La invencion se refiere a un procedimiento para la creacién de un cuerpo de via de un tramo de ferrocarril cuando
inicialmente no hay via.

Los cuerpos de via de un tramo de ferrocarril constan fundamentalmente de un lecho de via asi como de la via que
se encuentra sobre el lecho de via. El lecho de via esta aplicado en este caso sobre una infraestructura de linea
preparada y tiene en cualquier caso una capa de balasto. Debajo de la capa de balasto puede encontrarse también
una capa de proteccion de explanada y/o una capa de proteccion frente a heladas y/o una tela no tejida. La via que
se encuentra sobre el lecho de via consta de traviesas y railes. Véase por ejemplo el documento EP 2 071 077 A2.

Junto a la situacion de que un cuerpo de via existente tenga que ser renovado, se presenta también la situacion de
que no hay todavia ningun cuerpo de via y con ello el cuerpo de via debe ser creado de forma completamente
nueva. De aqui parte la presente invencion. Para ello es conocido crear primeramente el lecho de via y en un paso
de trabajo separado siguiente aplicar la via empleando maquinas completamente distintas. Debido al hecho de que
se trata de dos pasos de trabajo separados, este procedimiento es técnicamente complicado y costoso en tiempo.

Partiendo de ello, la invencién tiene como base la tarea de crear un procedimiento rapido y barato para la creacion
de un cuerpo de via de un tramo de ferrocarril cuando inicialmente no hay via.

La solucién técnica esta caracterizada por las caracteristicas de la reivindicacion 1.

A través de ello se crea un procedimiento técnicamente sencillo y con ello econdmico para la creaciéon de un cuerpo
de via de un tramo de ferrocarril cuando inicialmente no hay via, empleando una maquina de extensién de vias con
una instalacion simultanea del lecho de via y de la via. La idea basica de la invencién consiste en crear un
procedimiento empleando una maquina especialmente conformada, que cuando inicialmente no hay via y no hay
capa de balasto asi como dado el caso no hay una capa de soporte (capa de proteccion de explanada y/o capa de
proteccion frente a heladas) haga posible la realizacion de diversos pasos de trabajo en un procedimiento de trabajo
continuo en cabeza, a saber la instalacion de una capa de balasto debajo de la via incluyendo dado el caso la
instalacion de capas de infraestructura tales como una capa de proteccion frente a heladas y/o una capa de
proteccion de explanada, y ademas dado el caso la instalacion de una tela no tejida como estrato de separacion
entre la infraestructura de linea y las capas de instalacion, asi como finalmente la instalacién de la via. Esto se
consigue mediante una maquina que trabaja en cabeza, que hace posible la insercion continua de los materiales
anteriormente citados. Para este fin, el vehiculo de trabajo estd equipado con correspondientes extendedoras de
instalacion asi como aparatos de instalaciéon. Aqui, correspondientemente al nimero de las capas a colocar estan
previstas extendedoras en un numero correspondiente. Con ello, los materiales son instalados uno tras otro de
forma continua y consecutiva con los aparatos de instalacién y dado el caso son compactados. Esto es valido
primeramente en cualquier caso para la capa de balasto asi como dado el caso para la capa de proteccion de
explanada y/o la capa de proteccion frente a heladas asi como para la tela no tejida, siempre que estas Ultimas sean
también instaladas. Los railes son depositados primeramente con anterioridad al procedimiento de trabajo sobre la
infraestructura de linea. Son enfilados en la maquina durante la realizacion del trabajo. En la zona trasera, visto en la
direccion de trabajo, de la maquina las traviesas son instaladas por debajo del vehiculo de trabajo. Aqui, las
traviesas son suministradas a la maquina en la direccion de trabajo. Tras la instalacion de las traviesas, los railes
enfilados en la maquina son colocados y fijados sobre las traviesas por debajo de la maquina. Mediante el
procedimiento conforme a la invencién con el vehiculo asociado es posible instalar el lecho de via asi como la via en
un procedimiento de trabajo continuo. Es posible con ello extender un nuevo cuerpo de via sin que haya
previamente una via. En nuevas construcciones de linea puede producirse con ello una realizaciéon por maquina de
los pasos de trabajo previamente citados en un procedimiento de trabajo continuo. A través de ello resulta en
comparacion con el estado de la técnica un tiempo de construccion considerablemente menor, ya que se evitan
pasos de trabajo discontinuos o separados. El suministro de las materiales de via para los pasos de trabajo citados
puede producirse aqui de forma completamente ligada a la via. Se evita con ello un suministro con vehiculos de
carretera.

El perfeccionamiento segun la reivindicacion 2 propone que debajo del balasto sea insertada en caso necesario
también una capa de proteccion de explanada y/o una capa de proteccion frente a heladas. Esto se produce también
mediante un mismo vehiculo de trabajo y representa simplemente una estacion de trabajo adicional dentro de este
vehiculo de trabajo.

Ademas, conforme al perfeccionamiento de la reivindicacién 3 puede estar previsto que sobre la infraestructura de
linea sea aplicada primeramente una tela no tejida. Esta tela no tejida sirve como estrato de separacion entre la
infraestructura de linea y las capas de instalacion situadas encima. El aparato correspondiente para la aplicacion de
esta tela no tejida forma parte del vehiculo de trabajo y define aqui la estacion mas avanzada.
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La zona trasera, visto en la direccién de trabajo, del vehiculo de trabajo conforme a la invencion puede desplazarse
sobre la via ya creada mediante un bastidor de ruedas correspondiente. La zona delantera del vehiculo de trabajo se
encuentra sin embargo en la zona donde el cuerpo de via todavia no ha sido creado. Para este fin, en esta zona,
segun el perfeccionamiento de la reivindicacion 4, el vehiculo de trabajo se apoya mediante un mecanismo de
traslacion por oruga particularmente accionado sobre el suelo. Estos mecanismos de traslacion por oruga hacen
posible con ello un avance sobre el suelo.

Adicionalmente, conforme al perfeccionamiento de la reivindicacion 5 puede estar previsto que el extremo delantero
de cabeza del vehiculo de trabajo esté apoyado mediante un mecanismo de traslacion por oruga sobre la
infraestructura de linea. También este mecanismo de traslacion por oruga esta preferentemente accionado. La
disposicion de los mecanismos de traslacién por cadena previamente descritos puede ser conformada de forma
variable en dimensioén y posicion.

Finalmente, el perfeccionamiento segun la reivindicacion 6 propone que al vehiculo de trabajo conforme a la
invencion estén acoplados vagones de material separados. Mediante dispositivos de transporte correspondientes, en
particular cintas transportadoras, pueden ser suministrados al vehiculo de trabajo delantero conforme a la invencion
los materiales a instalar. El flujo de material se produce aqui en la direccion de trabajo de la maquina.

Un ejemplo de realizacion de un vehiculo de trabajo conforme a la invencion para la creacion continua de un cuerpo
de via de un tramo de instalacion cuando inicialmente no hay via es descrito a continuacion con ayuda de los
dibujos. En éstos muestran:

la figura 1 una vista esquematica del vehiculo de trabajo;
la figura 2 un corte a lo largo de la linea A-A de la figura 1;
la figura 3 un corte a lo largo de la linea B-B de la figura 1.

La situacion inicial es que para la creacion de un cuerpo de via 1 existe una infraestructura de linea 2 preparada.
Sobre esta infraestructura de linea 2 debe ser aplicado el cuerpo de via 1.

El cuerpo de via 1 consta primeramente de un lecho de via 3 que se encuentra sobre la infraestructura de via 2. Este
lecho de via 3 consta primeramente de una tela no tejida 4 como estrato de separacién respecto a las capas que se
encuentran encima, de una capa de proteccion de explanada y/o una capa de proteccion frente a heladas 5 asi
como de una capa de balasto 6.

Sobre el lecho de via 3 se encuentra la via 7 que consta de traviesas 8 y railes 9.

Para la creacion del cuerpo de via 1 esta previsto un vehiculo de trabajo 10. Este posee tres mecanismos de
traslacion, en particular un mecanismo de traslacion por oruga 11 en el extremo delantero de cabeza del vehiculo de
trabajo 10. Este mecanismo de traslacion por oruga 11 se desplaza sobre la infraestructura de linea 2. Por principio
es imaginable que se pueda suprimir también este mecanismo de traslacion por oruga 11. En la zona central se
encuentra igualmente un mecanismo de traslacién por oruga 12. Este se desplaza sobre el balasto 6. En el extremo
trasero se encuentra finalmente un mecanismo de traslacién 13, que puede desplazarse sobre los railes 9. La
conformacion y disposicion de los mecanismos de traslacion previamente descritos puede ser diferente y estar
adaptada a las respectivas circunstancias.

El vehiculo de trabajo 10 tiene delante un dispositivo de instalacion 14 para la tela no tejida 4, detras de éste un
dispositivo de instalacién 15 para la capa de proteccion de explanada y/o la capa de proteccion frente a heladas 5,
detras de éste un dispositivo de instalacion 16 para el balasto 6, y detras de éste un dispositivo de instalacion 17
para las traviesas. El suministro de los correspondientes materiales se produce mediante cintas transportadoras 18
desde vagones de material correspondientes, los cuales estan acoplados por detras, visto en la direccion de trabajo,
al vehiculo de trabajo 10.

Finalmente esta previsto un dispositivo de enfilamiento 19, indicado sélo esquematicamente, para los railes, el cual
coloca y fija los railes 9 sobre las traviesas 8.

El modo de funcionamiento es como sigue:
Primeramente son depositados los railes 9 sobre la infraestructura de linea 2.

Adicionalmente, una parte inicial del cuerpo de via 1 es montada casi a mano, para que el mecanismo de traslacion
13 trasero del vehiculo de trabajo 10 pueda ser colocado sobre los railes 9.

Finalmente, puede empezarse con el procedimiento de trabajo mediante el vehiculo de trabajo 10, mediante el
recurso de que a través de los dispositivos 14 a 17 los correspondientes materiales son instalados continuamente y
finalmente tras la aplicacion de las traviesas 8 los railes 9 enfilados son colocados y fijados sobre las traviesas 8.
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Es fundamental aqui que todos los pasos de trabajo son realizados continuamente en un mismo vehiculo de trabajo
10, sin que previamente haya ya una via.

Lista de numeros de referencia

1 Cuerpo de via

2 Infraestructura de linea

3 Lecho de via

4 Tela no tejida

5 Capa de proteccion de explanada y/o capa de proteccion frente a heladas
6 Balasto

7 Via

8 Traviesa

9 Rail

10 Vehiculo de trabajo

11 Mecanismo de traslacion por oruga

12 Mecanismo de traslacion por oruga

13 Mecanismo de traslacion

14 Dispositivo de instalacion para tela no tejida

15 Dispositivo de instalacion para capa de proteccion de explanada y/o capa de proteccion frente a heladas
16 Dispositivo de instalacion para balasto

17 Dispositivo de instalacion para traviesas

18 Cintas transportadoras

19 Dispositivo de enfilamiento para railes
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para la creacion de un cuerpo de via (1) de un tramo de ferrocarril cuando inicialmente no hay via
(7)1

en que el cuerpo de via (1) consta

de un lecho de via (3) que tiene al menos balasto (6) y esta aplicado sobre una infraestructura de linea (2), asi como

de una via (7), dispuesta sobre el lecho de via (3), compuesta por traviesas (8) y railes (9),

en que conforme al procedimiento primeramente son depositados los railes (9) sobre la infraestructura de linea (2) y

en que a continuacion, empleando un vehiculo de trabajo (10) desplazable parcialmente sobre el cuerpo de via (1)
ya terminado, en un procedimiento de trabajo continuo en cabeza

es aplicado primeramente el balasto (6) sobre la infraestructura de linea (2),

a continuacion sobre el balasto (6) son aplicadas las traviesas (8) asi como

finalmente sobre las traviesas (8) son aplicados los railes (9) previamente depositados, enfilados en el vehiculo de
trabajo (10),

en que las traviesas (8), que son suministradas a la maquina en la direccion de trabajo, son instaladas en una zona
trasera, visto en la direccion de trabajo, de la maquina por debajo del vehiculo de trabajo (10).

2. Procedimiento segun la reivindicacion precedente,

caracterizado porque

mediante el vehiculo de trabajo (10) es aplicada previamente debajo del balasto (6) una capa de proteccion de
explanada y/o una capa de proteccion frente a heladas (5).

3. Procedimiento segun una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque

mediante el vehiculo de trabajo (10) es aplicada debajo del balasto (6) o dado el caso debajo de la capa de
proteccion de explanada y/o la capa de proteccion frente a heladas (5) una tela no tejida (4).

4. Procedimiento segun una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque

el vehiculo de trabajo (10) esta apoyado, en la zona donde la via (7) todavia no esta terminada, sobre el suelo
mediante un mecanismo de traslacion por oruga (12) particularmente accionado.

5. Procedimiento seguin una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque

el extremo delantero de cabeza del vehiculo de trabajo (10) esta apoyado mediante un mecanismo de traslacion por
oruga (11) particularmente accionado y desplazable sobre la infraestructura de linea (2).

6. Procedimiento segun una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque

por detras, visto en la direccion de trabajo, estan acoplados al vehiculo de trabajo (10) vagones de material
separados para los materiales a elaborar, desde cuyos vagones son suministrados los materiales al vehiculo de
trabajo (10).

7. Vehiculo de trabajo (10) para la creacién de un cuerpo de via (1) de un tramo de ferrocarril cuando inicialmente no
hay via (7), en que el vehiculo de trabajo (10) tiene un mecanismo de traslacion por oruga (12) desplazable sobre
balasto (6) y un mecanismo de traslacion (13) desplazable sobre railes (9), el cual esta dispuesto en el extremo
trasero del vehiculo de trabajo (10), y en que el vehiculo de trabajo (10) tiene un dispositivo de enfilamiento (19) para
railes (9) y un dispositivo de instalacion (17) para traviesas (8),

caracterizado porque

el vehiculo de trabajo (10) tiene por delante, visto en la direccion de trabajo, del mecanismo de traslacion por oruga
(12) un dispositivo de instalacion (16) para balasto (6) y el dispositivo de instalacion (17) para traviesas (8) esta
dispuesto en la zona trasera, visto en la direccion de trabajo, de la maquina por delante del mecanismo de traslacion
ligado a vias (13).
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