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DESCRIPCION
Disposicion de cabezas de acoplamiento para la conexién de un remolque y un vehiculo tractor
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a una disposicion de cabezas de acoplamiento para una conexidon neumatica de un
sistema de freno de aire comprimido de un remolque con un vehiculo tractor mediante un conducto de alimentacién
y un conducto de servicio, que usan una pareja de cabezas de acoplamiento correspondientemente conformada. En
el documento DE-A-15 05 404 esta descrita p.ej. una disposicién de cabezas de acoplamiento genérica.

Muchas disposiciones de acoplamiento entre remolque y vehiculo tractor estan formadas por dos conductos de aire
comprimido, para formar una conexion neumatica entre el sistema de freno del vehiculo tractor y el sistema de freno
del remolque.

Antecedentes de la invenciéon

El documento EP 0 378 811 B1 da a conocer un sistema de freno de este tipo, que tiene al menos un circuito de
freno, que es controlado por una vélvula de freno, que tiene una valvula de control de remolque, que controla la
presion en el circuito de freno del remolque y un sistema de freno de doble conducto con un control de freno del
remolque, conectado con la valvula de control del remolque mediante el conducto del sistema de freno del remolque
y un conducto de alimentacion del remolque. De este modo, el conducto de alimentacion y el conducto de servicio
del circuito del vehiculo tractor estan conectados con los conductos correspondientes del circuito del remolque.
Habitualmente, la presion de alimentacién en el conducto de alimentacion se pone a disposicion desde un depdésito
de presion de reserva del remolque, para garantizar el suministro para la valvula de freno del remolque. El conducto
de servicio estd conectado habitualmente mediante una valvula de carga en forma de una unidad de entrada de
control con la valvula de freno del remolque. Las salidas del servicio de freno de la valvula de freno del remolque
estan fijadas directamente en pistones de servicio u otros pistones de accionamiento de los ejes para remolque del
vehiculo tractor.

El documento DE 199 31 162 Al da a conocer una cabeza de acoplamiento mecanica para poner a disposicién una
conexién de aire entre un vehiculo tractor y un remolque. Para una conexidn por dos conductos se necesitan dos
cabezas de acoplamiento de este tipo. Cada cabeza de acoplamiento contiene elementos de cierre que pueden
controlarse mecanicamente para garantizar una conexion de aire segura respectivamente entre el conducto de
alimentacion y el conducto de servicio. Ademas, un elemento filtrante esta integrado directamente en la cabeza de
acoplamiento.

Habitualmente se ofrecen dos tipos de cabezas de acoplamiento, estando adaptado un tipo de las cabezas de
acoplamiento a los conductos de alimentacion y el otro tipo de las cabezas de acoplamiento a los conductos de
servicio. Por unos medios de bloqueo, la cabeza de acoplamiento del conducto de alimentacién del vehiculo tractor
solo puede acoplarse con la cabeza de acoplamiento del conducto de alimentacidn correspondiente del remolque. A
su vez, la cabeza de acoplamiento del conducto de servicio del vehiculo tractor solo puede acoplarse con la cabeza
de acoplamiento del conducto de servicio correspondiente del remolque.

El proceso de acoplamiento y desacoplamiento de las cabezas de acoplamiento anteriormente descritas no esta
limitado. Por lo tanto, es posible acoplar en primer lugar el conducto de alimentacién. También es posible desacoplar
en primer lugar el conducto de servicio. No puede evitarse un acoplamiento y desacoplamiento no intencionado del
camion y remolque (vehiculo tractor y remolque conectados) o del remolque no conectado durante el proceso de
acoplamiento o desacoplamiento.

Esta invencion tiene el objetivo de indicar una disposicion para conectar un remolque con un vehiculo tractor, que
impida un desplazamiento no intencionado durante el proceso de acoplamiento y que sea geométricamente
compatible con los tipos convencionales de cabezas de acoplamiento que se usan para las conexiones de
alimentacion y las conexiones de mando.

Sumario de la invencion

De acuerdo con la invencién, las cabezas de acoplamiento del remolque contienen una conexién neumatica que se
extiende en la direccién transversal entre el conducto de alimentacion y el conducto de servicio, para aplicar presién
al conducto de servicio tras el acoplamiento de la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor del conducto de

servicio con la cabeza de acoplamiento del remolque prevista para ello.

Debido a la disposicién de acoplamiento especial, haciéndose referencia a la presente invencién, el remolque esta
asegurado de forma efectiva para impedir un desplazamiento no intencionado durante el proceso de acoplamiento.
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Ademas, no es necesario cambiar la estructura de las cabezas de acoplamiento del vehiculo tractor usadas. Cuando
la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor del conducto de alimentacidon se acopla en primer lugar con su
cabeza de acoplamiento del remolque correspondiente, la presion de alimentacion fluye mediante la conexién
neumatica que se extiende en la direccion transversal entre el conducto de alimentacion y el conducto de servicio
también al conducto de servicio, para activar el circuito de freno del remolque. De este modo, la presion de
alimentacion impide el desplazamiento no intencionado del remolque durante el proceso de acoplamiento.

Cuando la otra cabeza de acoplamiento del conducto de servicio también esta conectada con la cabeza de
acoplamiento correspondiente en el remolque, se desconecta la presion de alimentacién que se ha conducido al
circuito de freno del remolque y la presion de control de la cabeza de acoplamiento del conducto de servicio frena el
remolque. Esta funcién queda garantizada por una valvula de cierre especial, que esta integrada en la seccién del
conducto de servicio de la cabeza de acoplamiento del remolque. La vélvula de cierre impide una salida de aire de
alimentacion a través del elemento de conexién de la cabeza de acoplamiento del remolque durante el
procedimiento de acoplamiento. Por otro lado, cuando se acopla en primer lugar la cabeza de acoplamiento del
conducto de servicio, es decir, antes de la cabeza de acoplamiento del conducto de alimentacion, la sefial de
aparcamiento del conducto de servicio frenara el remolque.

La estructura de la valvula de cierre es preferentemente la de un asiento de valvula 3/2 monoestable, que es
controlado mecanicamente por un elemento de ejecucion de un elemento de accionamiento y que pasa por dicho
conducto de alimentacién de la cabeza de acoplamiento del remolque. En la posicion de conmutaciéon normal, la
valvula de cierre estanqueiza el conducto de alimentacion, para impedir una salida del aire de alimentacion. El aire
insuflado fluye del conducto de alimentacion al conducto de servicio para conectar el sistema de freno de aire
comprimido del remolque. En la posicién de conmutacion activada, la valvula de cierre impide que siga fluyendo aire
del conducto de alimentacién al conducto de servicio, por lo que se abre el conducto de alimentacion. Por lo tanto,
es posible un flujo de aire del conducto de servicio del vehiculo tractor al sistema de freno de aire comprimido del
remolque, para controlar el sistema de freno de aire comprimido del remolque mediante sefiales neumaticas desde
el vehiculo tractor.

Para garantizar una funcién de estanqueizacién segura, el elemento de ejecucion de la valvula de cierre contiene
dos aristas de estanqueidad, que estan dispuestas en lados opuestos del elemento de ajuste, que se corresponden
con alojamientos de valvula, que estan dispuestos en una camara de valvula interna para la adaptacion del elemento
de ejecucion, preferentemente en el interior de la cabeza de acoplamiento del remolque del conducto de servicio.

Cuando se desacopla en primer lugar la cabeza de acoplamiento del conducto de servicio, el aire insuflado de la
cabeza de acoplamiento del conducto de alimentacion activa el freno de aire comprimido del remolque para
mantener el remolque con presién de alimentacion en el estado frenado. Tras el desacoplamiento de la cabeza de
acoplamiento del conducto de alimentacion, el remolque es frenado automaticamente por un mecanismo de freno
por resorte.

De acuerdo con otro aspecto de la presente invencién, puede realizarse en particular la pareja de cabezas de
acoplamiento del remolque y/o del vehiculo tractor en forma de una Unica unidad monobloque para usar una carcasa
comun para las dos cabezas de acoplamiento. A pesar de ello, también es posible usar unidades de bloque
correspondientes para una version independiente. En la unidad monobloque, la conexién neumatica que se extiende
en la direccion transversal esta formada preferentemente por un conducto entre las unidades de bloques
individuales.

Para impedir un intercambio de las cabezas de acoplamiento que deben conectarse, se recomiendan dos tipos de
cabezas de acoplamiento. Por consiguiente, la forma geométrica de la cabeza de acoplamiento del conducto de
alimentacién del vehiculo tractor solo se adapta a la forma de la cabeza de acoplamiento del conducto de
alimentacion del remolque.

La solucién técnica anteriormente descrita puede aplicarse en conexiones para frenos neumaticos entre un remolque
y un vehiculo tractor segun ISO 1728-estandar o el llamado tipo C estandar, que se usa en Gran Bretafia y que
enumera caracteristicas especiales de cabezas de acoplamiento.

Los aspectos anteriormente descritos y otros aspectos de la invencion se entenderan perfectamente al leer la
descripcion detallada de la invencién en relacion con los dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 muestra una vista esquematica de la unidad monobloque fijada en el remolque en el estado no
acoplado.
La Figura 2 muestra la unidad de la Figura 1 en el estado acoplado.
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La Figura 3 muestra una vista esquematica de la unidad independiente, fijada en el remolque en el estado
no acoplado.
La Figura 4 muestra la unidad de la Figura 3 en el estado acoplado.

Descripcion detallada de los dibujos

Haciéndose referencia a la Figura 1, en el punto de conexion de un remolque 1 esta formada una primera cabeza de
acoplamiento 2 para una conexion de alimentacion 3 con aire comprimido para el sistema de freno de aire
comprimido del remolque 1.

Adyacente a la primera cabeza de acoplamiento 2 esta dispuesta una segunda cabeza de acoplamiento 4 en el
remolque 1, para conectar el conducto de servicio 5, que controla el sistema de freno de aire comprimido del
remolque 1.

Las dos cabezas de acoplamiento 2 y 4 del remolque 1 estan integradas en una unidad monobloque 6 comun, que
forma una carcasa comun para dichas cabezas de acoplamiento 2 y 4.

En el conducto de servicio 5 esta integrada una valvula de cierre 7. La valvula de cierre 7 evita una corriente de aire
de alimentacion a través de una conexion 8 de la cabeza de acoplamiento 4 durante el proceso de acoplamiento. La
valvula de cierre 7 esta controlada mecanicamente por un elemento de ejecuciébn 9 de un elemento de
accionamiento 10. El elemento de ejecucién 9 se extiende a través de la conexion 8 de la cabeza de acoplamiento 4
para formar un conmutador mecanico.

En vista de la Figura 2, la cabeza de acoplamiento 2 del remolque 1 se corresponde con una cabeza de
acoplamiento 2’ del vehiculo tractor 14. Por otro lado, la cabeza de acoplamiento 4 del remolque 1 se corresponde
con una cabeza de acoplamiento 4’ del vehiculo tractor 14. La cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor 2’ del
conducto de alimentacién 3 contiene un conducto de fluido 15 flexible, estando conectada por otro lado la cabeza de
acoplamiento del vehiculo tractor 4 mediante un conducto de fluido 16 flexible con el vehiculo tractor 14. El conducto
de alimentacion de la cabeza de acoplamiento 2’ del vehiculo tractor 14 solo se adapta a la forma del conducto de
alimentacién de la cabeza de acoplamiento 2 del remolque. Ademas, la forma geométrica del conducto de
alimentacién de la cabeza de acoplamiento 4’ del vehiculo tractor 14 solo se adapta a la forma del conducto de
servicio de la cabeza de acoplamiento 4 del remolque 1.

De acuerdo con la invencion, las cabezas de acoplamiento del remolque 2 y 4 se conectan mediante una conexion
neumatica 17 que se extiende en la direccién transversal, que se extiende entre el conducto de alimentacion 3 y el
conducto de servicio 5 pasando por la valvula de cierre anteriormente indicada. La conexion neumatica 17 que se
extiende en la direccién transversal conduce la presién de aire del conducto de alimentacion 3 al conducto de
servicio 5, cuando la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor 2’ estd conectada y la otra cabeza de
acoplamiento del vehiculo tractor 4 ain no esta conectada para impedir un desplazamiento no intencionado del
remolque 1.

Cuando también esta conectada la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor 4’ del conducto de servicio 5 (como
esta representado), el conducto de servicio 5 asume el control del freno de aire comprimido del remolque 1
controlando la valvula de cierre 7. En este caso, un resorte de compresion 18 integrado se encuentra en el estado
retirado y el elemento de ejecucién 10 cierra el asiento de valvula 12 para detener la alimentacion de aire
comprimido del conducto de alimentacion.

Por otro lado, cuando la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor 4’ correspondiente no esta acoplada, el resorte
de compresién 18 mete el elemento de ejecucion 10 a presion en el asiento de valvula 11 de la conexion 8.

En la realizacion separada, haciéndose referencia a la Figura 3, las dos cabezas de acoplamiento 2 y 4 del remolque
estan separadas una de la otra. Estan integradas correspondientemente en las unidades de bloque 6a y 6b
correspondientes. Entre las dos unidades de bloque 6a y 6b se encuentra una conexidon neumatica 17’ que se
extiende en la direccion transversal en forma de un conducto flexible (linea de trazos y puntos).

La Figura 4 muestra la realizacion separada de las cabezas de acoplamiento 2 y 4 del remolque en el estado
conectado, estando conectadas las cabezas de acoplamiento 2’ y 4’ correspondientes del vehiculo tractor 14. La
funcién de la vertical separada de la invencion tiene la misma funcién que la de la unidad monobloque anteriormente
descrita.

La invencion no esta limitada a la configuracién preferible anteriormente descrita, que solo sirve de ejemplo, pero
que puede ser modificada de diferentes formas mediante las reivindicaciones expuestas a continuacion, en particular
evitdndose un desacoplamiento no intencionado de las conexiones neumaticas y eléctricas.

4



10

15

20

ES 2579984 T3

Lista de signos de referencia

O©CoOoO~NOOOTD,WNPE
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ONOUTAWNEREO

Remolque

Primera cabeza de acoplamiento (conducto de alimentacién del remolque)
Conducto de alimentacion

Segunda cabeza de acoplamiento (conducto de servicio del remolque)
Conducto de servicio

Unidad monobloque

Vélvula de cierre

Conexion

Elemento de ejecucion

Elemento de accionamiento

Asiento de valvula

Asiento de valvula

Cémara de valvula

Vehiculo tractor

Conducto en espiral

Conducto en espiral

Conexién neumatica que se extiende en la direccion transversal
Resorte de compresién
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REIVINDICACIONES

1. Una disposicién de cabezas de acoplamiento para una conexion neumatica de un sistema de freno de aire
comprimido de un remolque (1) con un vehiculo tractor (2), mediante un conducto de alimentacién (3) y un conducto
de servicio (5), que usan una pareja de cabezas de acoplamiento (2, 2’; 4, 4’) correspondientemente conformada
para el conducto de alimentacién (3) y el conducto de servicio (5), caracterizada porque las cabezas de
acoplamiento del remolque (2, 4) contienen una conexién neumatica (17) que se extiende en la direccién transversal
entre el conducto de alimentacién (3) y el conducto de servicio (5), para aplicar presién al conducto de servicio (5)
tras el acoplamiento de la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor (2’) del conducto de alimentacién (3) con su
cabeza de acoplamiento del remolque (2) correspondiente.

2. La disposicion de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque esta integrada una valvula de cierre (7)
para impedir una corriente de aire de alimentacién a través de una conexién (8) de la cabeza de acoplamiento del
remolque (4) en el tramo del conducto de servicio (5) de la cabeza de acoplamiento del remolque (4).

3. La disposicion de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque la valvula de cierre (7) tiene una
estructura como asiento de vélvula 3/2 monoestable, que es controlado mecanicamente por un elemento de
ejecucion (9) de un elemento de accionamiento (10), que se extiende pasando por la conexién (8) de la cabeza de
acoplamiento del remolque.

4. La disposicion de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizada porque el elemento de ejecucion (10) de la
valvula de cierre (7) contiene dos aristas de estanqueidad, que estan dispuestas en lados opuestos del elemento de
ejecucion (10) y que se corresponden con asientos de valvula (11, 12), que en una camara de valvula (13) interna se
encargan de la adaptacién del elemento de ejecucion (10).

5. La disposicién de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizada porque esta dispuesto un resorte de compresion
(18) en la camara de valvula (13), para meter el elemento de accionamiento (10) a presion en el asiento de valvula
(11) de la conexién (8), cuando la cabeza de acoplamiento del vehiculo tractor (4') correspondiente no esta
acoplada.

6. La disposicion de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque las cabezas de acoplamiento del vehiculo
tractor (2, 4) estan integradas en una Unica unidad monobloque (6).

7. La disposicién de acuerdo con la reivindicacién 6, caracterizada porque la conexion neumatica (17) que se
extiende en la direccion transversal esta formada por un canal interno en la unidad monobloque (6).

8. La disposicién de acuerdo con las reivindicaciones 6 o 7, caracterizada porque las cabezas de acoplamiento del
vehiculo tractor (2, 4’) estan integradas en las unidades de bloque (6a, 6b) correspondientes.

9. La disposicién de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque la conexion neumatica (17°) que se
extiende en la direccidn transversal esta formada por un conducto entre las dos unidades de bloque (6a, 6b).

10. La disposicién de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la forma geométrica
de la cabeza de acoplamiento del conducto de alimentacién (2') del vehiculo tractor (14) solo se adapta a la forma de
la cabeza de acoplamiento del conducto de alimentacién (2) del remolque (1) y la forma geométrica de la cabeza de
acoplamiento del conducto de alimentacion (4’) del vehiculo tractor (14) solo se adapta a la forma de la cabeza de
acoplamiento del conducto de servicio (4) del remolque (1).

11. Un vehiculo corriente en el mercado que contiene un sistema de freno neumatico con una disposiciéon para
acoplar un remolque (1) con un vehiculo tractor (14) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores.
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