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DESCRIPCION
Asiento de pasajero para vehiculo ferroviario de transporte que comprende un canal de prension

La presente invencion concierne al dominio de los asientos para los pasajeros de un vehiculo ferroviario de
transporte, en particular, para un vehiculo ferroviario de tipo TGV® para “tren de alta velocidad”.

Un vehiculo ferroviario comprende, de manera clasica, varios vagones dentro de los cuales se montan unos asientos
agrupados en filas de asientos. Asientos como tales se describen, en particular, en el documento US — A — 3 802
738, que corresponde al preambulo de la reivindicacion 1.

Las filas de asientos estan repartidas en la longitud del vagén, unas detras de las otras. El vagén comprende,
generalmente, un pasillo de circulacién central, dispuesto entre los asientos de una misma fila, para permitir circular
a los pasajeros dentro del vagon y, de este modo, acceder a su asiento. De forma tradicional, los asientos estan
agrupados de dos en dos dentro del vagon, estando un primer asiento en la proximidad del pasillo central, mientras
gue un segundo asiento esta situado en la proximidad de una ventana del vagén ferroviario.

Con el fin de permitir la circulacion de personas de movilidad reducida (PMR) dentro del vagoén, el pasillo central
debe ser suficientemente ancho y presentar puntos de prension facilmente accesibles. Se conoce dentro de la
técnica anterior unos asientos, situados en la proximidad del pasillo central, que comprenden un asa de prension
que se extiende desde una parte superior del respaldo del asiento hacia el pasillo. Un asa de prension como tal
presenta numerosos inconvenientes. Para empezar, el asa estd en voladizo dentro del pasillo central, lo cual
disminuye el espacio de circulacién. Ademas, ésta no es accesible por los nifios por el hecho de que estan
posicionados en la parte superior del asiento. Finalmente, cuando un pasajero que circula por el pasillo ase el asa
de prension de un asiento, se sacude el asiento, lo cual puede molestar al pasajero sentado en el asiento, en
particular, cuando éste esta dormido.

Con el fin de eliminar por lo menos algunos de estos inconvenientes, la invencidn concierne a un asiento de pasajero
para vehiculo de transporte, en particular ferroviario, que comprende un respaldo, una base y un armazén sobre el
cual estan montados el respaldo y la base, comprendiendo el armazon del asiento una carcasa de proteccion en la
cual esta montado el respaldo, comprendiendo la carcasa de proteccion por lo menos una parte de proteccién que
cubre parcialmente por lo menos una superficie del respaldo con el fin de disponer, entre dicha superficie del
respaldo y dicha parte de proteccién, un canal de prension adaptado para permitir la insercién de los dedos de un
pasajero.

El canal de prensién permite ventajosamente a un pasajero asegurarse a una parte fija del asiento sin generar
movimiento en el respaldo del asiento. Ademas, un canal de prensién posee un tamafio pequefio, lo cual limita el
tamafio del asiento. Finalmente, el canal de prension permite una prension segura y fiable, dado que éste permite la
insercion de los dedos de un pasajero que puede entonces asegurar su equilibrio.

Siempre con preferencia, el canal de prension posee un espesor superior a 20 mm y / o una profundidad superior a
10 mm. De este modo, el canal de prensién es suficientemente grande para permitir la insercion de los dedos de un
pasajero a la vez que limita el tamafio del asiento.

Con preferencia, la carcasa de proteccion comprende por lo menos una parte lateral de proteccién que cubre
parcialmente un flanco del respaldo con el fin de disponer, entre dicho flanco del respaldo y dicha parte lateral de
proteccion, un canal de prension lateral adaptado para permitir la insercién de los dedos de un pasajero.

El canal de prension lateral permite ventajosamente a un pasajero asegurarse a una parte fija del asiento sin
engendrar movimiento en el respaldo del asiento. Ademas, un canal de prension lateral posee un tamafio pequefio,
lo cual limita el tamafio del asiento cuando esta montado en la proximidad de un pasillo de circulacion dentro de un
vehiculo ferroviario. Finalmente, el canal de prension permite una prension segura y fiable, dado que éste permite la
insercion de los dedos de un pasajero que puede entonces asegurar su equilibrio.

De manera preferida, la parte lateral de proteccion se extiende paralelamente al flanco del respaldo de manera tal
gue no se forma un voladizo lateral particular dentro del pasillo de circulacion de un vehiculo ferroviario. Segun un
aspecto de la invencion, la parte lateral de proteccién comprende un borde de extremidad que se extiende
verticalmente, lo cual facilita la prension.

Con preferencia, el canal de prension lateral se extiende verticalmente entre el respaldo y la carcasa de proteccion.
En una forma de realizacién de la invencion, el canal de prensién lateral se extiende verticalmente, sustancialmente
sobre toda la altura del asiento. De este modo, el asiento ofrece varios puntos de prensién a alturas diferentes, lo
cual permite ventajosamente a un pasajero de altura pequefia asirse a la parte inferior del canal de prensién lateral.

Con preferencia, aun, comprendiendo el asiento un apoyabrazos articulado, el canal de prension lateral se extiende
entre la articulacion del apoyabrazos y una parte superior del respaldo. De este modo, un pasajero puede acceder
al canal de prension lateral cualquiera sea su altura. De manera preferida, el canal de prension lateral se extiende
por lo menos entre una altura de 80 cm y una altura de 100 cm.
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Con preferencia, aun, el canal de prension lateral posee una anchura superior a 20 mm, con preferencia, igual a 25
mm. De este modo, el canal de prensién lateral es suficientemente ancho para permitir la insercién de los dedos de
un pasajero a la vez que limita el tamafio del asiento.

Siempre con preferencia, el canal de prension lateral posee una profundidad superior a 20 mm, y con preferencia,
superior a 25 mm. De este modo, el canal de prension lateral es suficientemente ancho para permitir la insercion de
los dedos de un pasajero a la vez que limita el tamafio del asiento.

Segun un aspecto de la invencién, la carcasa de proteccion comprende por lo menos una parte posterior de
proteccién que cubre parcialmente una superficie posterior del respaldo con el fin de disponer, entre la superficie
posterior del respaldo y dicha parte posterior de proteccion, un canal de prension posterior adaptado para permitir la
insercion de los dedos de un pasajero.

El canal de prension posterior permite ventajosamente que un pasajero situado en la parte posterior del asiento, se
asegure a la parte fija del asiento sin sacudir el respaldo del asiento. Esto es particularmente ventajoso para un
pasajero sentado en un asiento posterior que desea levantarse. Ademas, un canal de prension posterior posee un
tamafo pequefio, lo cual limita el tamafio del asiento.

Con preferencia, el canal de prensién posterior se extiende lateralmente entre el respaldo y la carcasa de prension.
De este modo, un pasajero puede asir el canal de prension posterior con sus dos manos.

Con preferencia, la parte posterior de proteccién se extiende paralelamente a la superficie posterior del respaldo.

De manera preferida, el canal de prension posterior es continuo con el canal de prension lateral de manera tal que
se forma una continuidad de puntos de prensién para un pasajero. De manera ventajosa, una persona de movilidad
reducida puede ayudarse del canal de prension lateral para alcanzar su asiento y después ayudarse del canal de
prension posterior para asegurar su equilibrio cuando ésta desea sentarse. Durante sus diferentes desplazamientos,
los dedos del pasajero son guiados de manera continua dentro de los canales de prension, lo cual es ventajoso.

Con preferencia, el canal de prension posterior posee una anchura superior a 20 mm, con preferencia, superior a 40
mm. De este modo, el canal de prension posterior es suficientemente grande para permitir la insercién de los dedos
de un pasajero a la vez que limita el tamafio del asiento.

La invencidn se comprendera mejor con la lectura de la descripcion que sigue, dada Unicamente a titulo de ejemplo,
y con referencia a los dibujos anexos, siendo dadas referencias idénticas a objetos similares, en los cuales:

- lafigura 1 es una vista en perspectiva desde adelante de un par de asientos segin la invencion;

- lafigura 2 es una vista en perspectiva desde atras del par de asientos de la figura 1;

- lafigura 3 es una vista en perspectiva ampliada de un flanco de un respaldo de un asiento de la figura 1;
- lafigura 4 es una vista esquematica de frente de un canal de prension lateral de un asiento de la figura 1;

- lafigura 5 es una vista en perspectiva ampliada de la parte superior del canal de prension lateral de la figura
4,

- lafigura 6 es una vista en perspectiva desde arriba de un par de asientos segun la invencion; y
- lafigura 7 es una vista en perspectiva ampliada de la figura 6.

Hay que destacar que las figuras exponen la invencién de manera detallada para poner en practica la invencion,
pudiendo dichas figuras, por supuesto, servir para definir mejor la invencién, si fuese necesario.

En lo sucesivo, la invencién va a ser presentada para un par de asientos, pero es evidente que la invencion se aplica
a un asiento individual.

La figura 1 representa en perspectiva desde adelante un par de asientos destinados a ser montados dentro de un
vagon ferroviario. A continuacion, se presentan los asientos en un sistema de referencia ortogonal (X, Y, Z) en el
cual el eje X se extiende horizontalmente y estd orientado desde atras hacia adelante, el eje Y se extiende
verticalmente y esta orientado desde abajo hacia arriba y el eje Z se extiende lateralmente y esta orientado desde la
izquierda hacia la derecha. En lo sucesivo, los términos “adelante”, “atras”, “arriba” (superior), “abajo” (inferior),
“izquierda” y “derecha” estan definidos con respecto al sistema de referencia ortogonal (X, Y, Z) de la figura 1.

Siempre con referencia a la figura 1, el par de asientos comprende un asiento izquierdo 1a y un asiento derecho 1b.
En lo sucesivo, solo se representara el asiento izquierdo 1b, siendo simétricos los asientos 1a, 1b uno con el otro,
con respecto a un plano vertical que se extiende de forma paralela al plano (X, Y).

Como se representa en las figuras 1y 2, el asiento 1a comprende un armazén que forma la estructura del asiento 1la
sobre el cual se montan una base 2 que se extiende de forma sensiblemente horizontal y un respaldo 3 que se
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extiende de forma sensiblemente vertical. De manera preferida, la base 2 y el respaldo 3 estan articulados en el
armazén para permitir una modificacién de la posicion del asiento. El respaldo 3 se presenta sensiblemente bajo la
forma de un bloque con forma de paralelepipedo en el cual una parte lateral esta articulada alrededor de un eje
lateral Z» de manera tal que forma un apoyabrazos retractil 31, como se representa en la figura 1. El respaldo 3
comprende, ademas, un apoyacabezas principal 32 formado en la extremidad superior del respaldo 3, asi como un
apoyacabezas auxiliar 33 que se extiende en voladizo hacia adelante, ortogonalmente al apoyacabezas principal 32,
como se representa en la figura 1. En este ejemplo, el asiento izquierdo 1a comprende un apoyacabezas auxiliar 33
sobre su parte lateral derecha.

Segun la invencién, con referencia a la figura 2, el armazén comprende una carcasa de proteccion 4 que cubre
parcialmente una superficie posterior 3A del respaldo 3, asi como un flanco lateral 3F del respaldo 3. El armazén
comprende ademas un pie de fijacion que permite unir la carcasa de proteccion 4 a un suelo del vehiculo ferroviario.
En este ejemplo, la carcasa de proteccidon 4 es un blogue Unico y esta constituido por una materia rigida, con
preferencia, de metal o de plastico.

Como se representa en las figuras 1y 2, la carcasa de proteccion 4 comprende una parte posterior de proteccion 41
y dos partes laterales de proteccion 42. En lo sucesivo, se presentara solo la parte lateral derecha de proteccién 42
que cubre parcialmente el flanco derecho 3F del respaldo 3 del asiento derecho 1la. Se puede presentar igualmente
la parte lateral derecha de proteccion 42 bajo la forma de una pieza soportada que esta montada sobre la carcasa
de proteccion.

Con referencia ahora a las figuras 3 a 5, la parte lateral de proteccion 42 cubre parcialmente el flanco 3F del
respaldo 3 con el fin de disponer, entre dicho flanco 3F y dicha parte lateral de proteccién 42, un canal de prension
lateral 5 adaptado para permitir la insercién de los dedos de un pasajero. El canal de prension lateral 5 se extiende
verticalmente segun el eje Y entre la parte lateral de proteccion 42 y el flanco 3F del respaldo 3; la anchura E1 del
canal de prension lateral 5, es decir, su dimension lateral, es superior a 20 mm con el fin de permitir una facil
prensién de la carcasa de proteccién 4 por un pasajero. Una anchura E1 superior a 40 mm aumenta de manera
excesiva la dimension lateral del asiento, lo cual presenta un inconveniente. Con preferencia, la anchura E1 del
canal de prension lateral 5 es igual a 25 mm.

De manera preferida, el canal de prension lateral 5 se extiende verticalmente desde la articulacion Za del
apoyabrazos 31 del asiento 1 con el fin de permitir la prension de un pasajero de poca altura, por ejemplo, un nifio.
En este ejemplo, el canal de prension lateral 5 se extiende verticalmente hasta la extremidad superior de la carcasa
de proteccion 4, como se representa en la figura 5. El canal de prension lateral 5 se extiende desde una altura
desde el suelo de 70 cm hasta una altura del suelo de 120 cm.

La profundidad P1 del canal de prension lateral 5, es decir, su dimension horizontal, es igual o superior a 10 mm con
el fin de permitir una facil prension de la carcasa de proteccién 4 por un pasajero, pudiendo los dedos del pasajero,
de este modo, asir el borde de la carcasa de proteccion 4.

Con referencia a la figura 3, la parte lateral de proteccion 42 se extiende lateralmente, paralelamente al plano (X, Y),
y comprende un borde de extremidad anterior 42A que se extiende verticalmente segun el eje Y. En este ejemplo, el
borde 42A de la parte lateral de proteccién 42 posee un espesor del orden de 25 mm con el fin de facilitar su
prension por un pasajero.

Como se representa en la figura 6, la parte posterior de proteccion 41 cubre parcialmente la superficie posterior 3A
del respaldo 3 con el fin de disponer, entre la superficie posterior del respaldo y dicha parte posterior de proteccién
41, un canal de prensién posterior 6 adaptado para permitir la insercion de los dedos de un pasajero.

El canal de prensién posterior 6 se extiende lateralmente segln el eje Z entre la parte posterior de proteccion 41y la
superficie posterior 3A del respaldo 3; la anchura E2 del canal de prension posterior 6, es decir, su dimensién
horizontal, es superior a 40 mm con el fin de permitir una facil prension de la carcasa de proteccion 4 por un
pasajero situado en la parte posterior del asiento. Un espesor E2 superior a 60 mm aumenta de manera excesiva la
dimension lateral del asiento, lo cual presenta un inconveniente. Con preferencia, la anchura E2 del canal de
prension posterior 6 es igual a 50 mm.

De manera preferida, como se representa en la figura 6, el canal de prension posterior 6 se extiende lateralmente
sobre toda la dimensién lateral del asiento 1 con el fin de que un pasajero sentado en un asiento de la fila trasera
pueda agarrarse al canal de prension posterior 6 situado delante del mismo para levantarse.

La profundidad P2 del canal de prension posterior 6, es decir, su dimension vertical, es igual o superior a 10 mm con
el fin de permitir una facil prension de la carcasa de proteccién 4 por un pasajero, pudiendo los dedos del pasajero,
de este modo, prender el borde de la carcasa de proteccion 4.

Con referencia a la figura 6, la parte posterior de proteccion 41 se extiende verticalmente, paralelamente al plano (Y,
Z), y comprende un borde de extremidad superior 41A que se extiende lateralmente segin el eje Z. En este
ejemplo, el borde 41A de la parte posterior de proteccion 41 posee un espesor del orden de 25 mm con el fin de
facilitar su prensioén por un pasajero.
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Como se representa en las figuras 5 a 7, el canal de prension posterior 6 y el canal de prension lateral 5 son
continuos de forma tal que forman una zona de prension continua para un pasajero, no teniendo que buscar éste
una zona especifica o posicionar su mano para asegurarse al asiento 1. En este ejemplo, el borde 41A de la parte
posterior de proteccion 41 y el borde 42A de la parte lateral de proteccién 42 son continuos y poseen, de manera
preferida, el mismo espesor, del orden de 25 mm.

Durante su montaje en un vehiculo ferroviario, se fija una pluralidad de pares de asientos al suelo del vehiculo
ferroviario, estando repartidos los pares de asientos por filas consecutivas situadas unas detras de las otras. A titulo
de ejemplo, el asiento izquierdo la esta situado en la proximidad del pasillo de circulacion del vagén mientras que el
asiento derecho 1b esta situado en la proximidad de una ventana del vagoén.

Cuando un pasajero circula en el pasillo de circulacion del vagon, éste puede asirse a cada asiento 1a con el fin de
asegurar su equilibrio. Los canales de prensién 5, 6 poseen dimensiones que permiten la insercion de los dedos del
pasajero que puede, de este modo, asirse de manera segura a la carcasa de proteccion 4 del asiento 1. La prension
de la carcasa de proteccion 4 no presenta inconvenientes para el pasajero que esta sentado en el asiento porque el
respaldo 3 es independiente de la carcasa de protecciéon 4. De este modo, no se transmite una sacudida de la
carcasa de proteccion 4 al respaldo 3 del pasajero, lo cual es ventajoso. Ademas, el canal de prension lateral 5 se
extiende verticalmente desde una altura del orden de 70 cm a una altura del orden de 120 cm, siendo el canal de
prensioén lateral 5 facilmente accesible cualquiera sea el tamafio del pasajero. La carcasa de proteccién 4 posee
ventajosamente un tamafio pequefio.

De manera ventajosa, cuando un pasajero, sentado en un asiento, desea levantarse, éste puede ayudarse con el
asiento situado delante del mismo, insertando sus dedos dentro del canal de prension posterior 6 de dicho asiento.
Como el canal de prension posterior 6 se extiende sobre toda la anchura lateral del asiento, el pasajero puede asir el
canal de prension posterior 6 con sus dos manos para levantarse. Una vez mas, cualquier sacudida de la carcasa
de proteccién 4 se transmite poco o nada al pasajero del asiento que tiene la carcasa de proteccion 4, lo cual es
ventajoso.
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REIVINDICACIONES

1. Asiento de pasajero para vehiculo de transporte, en particular ferroviario, que comprende un respaldo (3),
una base (2) y un armazon sobre el cual estan montados el respaldo (3) y la base (2), comprendiendo el armazén
del asiento una carcasa de proteccion (4) en la cual estd montado el respaldo (3), caracterizado por que éste
comprende un canal de prension (5, 6) adaptado para permitir la insercion de los dedos de un pasajero, dispuesto
entre una parte de proteccion (41, 42) de dicha carcasa de proteccion y una superficie (3A, 3F) del respaldo (3)
cubierto al menos parcialmente por dicha parte de proteccion.

2. Asiento segun la reivindicacion 1, en el cual la carcasa de proteccion (4) comprende por lo menos una parte
lateral de proteccion (42) que cubre parcialmente un flanco (3F) del respaldo (3) con el fin de disponer, entre dicho
flanco (3F) del respaldo (3) y dicha parte lateral de proteccion (42), un canal de prension lateral (5) adaptado para
permitir la insercién de los dedos de un pasajero.

3. Asiento segun la reivindicacion 2, en el cual el canal de prension lateral (5) se extiende verticalmente entre
el respaldo (3) y la carcasa de proteccion (4).

4. Asiento segun una de las reivindicaciones 2 a 3, en el cual, comprendiendo el asiento un apoyabrazos
articulado (31), el canal de prension lateral (5) se extiende entre la articulacion (Za) del apoyabrazos (31) y una parte
superior del respaldo (3).

5. Asiento segln una de las reivindicaciones 2 a 4, en el cual, el canal de prension lateral (5) posee una
anchura (E1) superior a 20 mm, con preferencia, igual a 25 mm.

6. Asiento segun una de las reivindicaciones 2 a 5, en el cual la parte lateral de proteccion (42) se extiende
paralelamente al flanco (3F) del respaldo (3).

7. Asiento segln una de las reivindicaciones 1 a 6, en el cual la carcasa de proteccion (4) comprende por lo
menos una parte posterior de proteccion (41) que cubre parcialmente una superficie posterior (3A) del respaldo (3)
con el fin de disponer, entre la superficie posterior (3A) del respaldo (3) y dicha parte posterior de proteccién (41), un
canal de prension posterior (6) adaptado para permitir la insercion de los dedos de un pasajero.

8. Asiento segun la reivindicacion 7, en el cual el canal de prension posterior (6) se extiende lateralmente entre
el respaldo (3) y la carcasa de prension (4).

9. Asiento segun una de las reivindicaciones 7 a 8, en el cual la parte posterior de proteccion (41) se extiende
paralelamente a la superficie posterior (3A) del respaldo (3).

10. Asiento segln una de las reivindicaciones 7 a 9, en el cual el canal de prension posterior (6) es continuo
con el canal de prension lateral (5).
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