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DESCRIPCIÓN

Dispositivo de conexión para un remolque y remolque con dispositivo de conexión

La invención se refiere a un dispositivo de conexión para un remolque y a un remolque con un dispositivo de 
conexión de este tipo.

Los remolques para camiones presentan generalmente sistemas de frenado o instalaciones de iluminación que se 5
controlan y abastecen de aire comprimido así como de corriente eléctrica desde el vehículo tractor. La conexión 
entre el remolque y el vehículo tractor se produce, por regla general, a través de cabezas de acoplamiento del 
remolque que se conectan a las correspondientes cabezas de acoplamiento del vehículo tractor (automóvil), por 
ejemplo, una cabeza de acoplamiento amarilla para el conducto neumático de control de frenado y una cabeza de 
acoplamiento roja para el conducto de reserva de aire comprimido. El cableado en el remolque se realiza 10
generalmente mediante la colocación de cables individuales para la iluminación y el sistema de frenado, por lo que 
se disponen en el remolque, por separado, dos haces de cables.

Para las conexiones se prevén siempre normas ISO. En especial se prevé la norma ISO 7638 para la configuración 
del enchufe de conexión para el sistema de frenado y las señales eléctricas de control de frenado, y la norma ISO 
12098 para las conexiones de una instalación de luz o las señales de control de luz. Para estas conexiones se 15
prevén masas separadas a fin de cumplir los preceptos legales de frenado /ECE R13. En principio se conocen 
también normas de conexión más antiguas, por ejemplo 24N/S. En estos sistemas las líneas eléctricas de control, 
especialmente las líneas para la iluminación del vehículo, también se colocan por separado a lo largo del remolque.

Un diseño como éste conduce, por lo tanto, a un esfuerzo importante en relación con la colocación de los cables 
que, en remolques diferentes, incluso ha de realizarse de forma específica.20

La invención tiene por objeto crear un sistema de control para un remolque y un remolque de este tipo que permitan 
un esfuerzo de montaje en comparación reducido.

El documento DE 4235539 A revela un dispositivo de conexión para un remolque con bus de datos.

Este tarea se resuelve por medio de un remolque según la reivindicación 1. Las subreivindicaciones describen 
variantes perfeccionadas preferidas.25

La invención se basa en la idea de crear un dispositivo de conexión o un box de conexión (caja de conexión) que ya 
presente un sistema de control electrónico o un dispositivo de control y, además, entradas relevantes para las 
señales de control de luz y las señales de control de frenado. Este dispositivo de conexión se puede emplear 
especialmente de forma directa en la parte frontal del remolque. Del dispositivo de control sale un sistema de bus de 
datos de remolque interno del vehículo con las conexiones o líneas agrupadas, que se puede extender 30
especialmente hacia un dispositivo de control de frenado del sistema de frenado, es decir, por ejemplo, al modulador 
de frenado, y a las instalaciones de iluminación.

De acuerdo con una primera variante de realización se puede prever un único bus de datos de remolque, es decir, 
un bus de datos del remolque interno del vehículo que comprende el dispositivo de control de frenado y las lámparas 
o instalaciones de iluminación del remolque, en su caso también otros consumidores. Por consiguiente, del 35
dispositivo de datos sale un bus de datos que sirve preferiblemente para el control directo de las instalaciones de 
iluminación.

Conforme a una variante de realización alternativa es posible que del dispositivo de control del dispositivo de 
conexión salga, en primer lugar, el bus de datos del remolque como primer bus de datos hacia el dispositivo de 
control de frenado, que a su vez sirva de modulador, del que después salga otro bus de datos como bus de datos de 40
luz del remolque hacia las instalaciones de iluminación y, en su caso, otros consumidores. Los datos transmitidos a 
través de este otro bus de datos se pueden transmitir, por lo tanto, en primer lugar en el primer bus de datos (bus de 
datos del remolque) al dispositivo de control de frenado y después, desde el dispositivo de control de frenado, a 
través del otro bus de datos o bus de datos de luz del remolque.

Según la invención, el bus de datos del remolque puede ser especialmente un bus CAN; el otros bus de datos o bus 45
de datos de luz del remolque también puede ser un bus CAN o un bus conforme a otra norma, por ejemplo un bus 
LIN.

De acuerdo con la invención se consiguen algunas ventajas. Todo el esfuerzo en relación con el cableado, es decir, 
tanto en cuanto al material como al montaje del cableado, se puede reducir considerablemente. Con el bus de datos 
del remolque, en caso dado adicionalmente con el bus de datos de luz del remolque, se puede lograr adicionalmente 50
una gran flexibilidad frente a variaciones del sistema que se pueden producir, por ejemplo, al conectar otros 
consumidores o en relación con modelos distintos o modelos con equipamientos diferentes, por lo que según la 
invención se consigue una gran flexibilidad y seguridad.

El sistema de control del dispositivo de conexión puede cumplir, conforme a la invención, otras funciones, por 
ejemplo simular las cargas por medio de los elementos luminosos para el control de las lámparas en el vehículo 55
tractor.
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La invención se explica a continuación por medio  del dibujo adjunto a la vista de algunos ejemplos de realización. 
Éstos muestran en la

Figura 1 una vista esquemática sobre un remolque con un  sistema de control según la invención  conforme a una 
primera variante de realización y

Figura 2 una representación correspondiente a la figura 1 de una segunda variante de realización.5

Un remolque 1 se puede diseñar, por ejemplo, como semirremolque o remolque de lanza, y se conecta a un vehiculo 
tractor o automóvil aquí no representado. El remolque 1 presenta por su cara frontal, representada aquí a la 
izquierda, un dispositivo de conexión 2 que forma una caja de conexión 2 o cara frontal 2. El dispositivo de conexión 
2 presenta, según las figuras 1 y 2, una carcasa 2a en la que se dispone una ECU (sistema de control) 3. El 
dispositivo de conexión 2 presenta además, dentro o en la carcasa 2a, un elemento de conexión 4 según ISO 7638 10
como enchufe de conexión para el sistema de frenado o las señales de control de frenado S3, y un segundo 
elemento de conexión 5 según ISO 12098 como enchufe de conexión para las señales de luz S4. Opcionalmente se 
pueden prever un tercer elemento de conexión 6 como 24N y un cuarto elemento de conexión 7 como 24S aunque, 
en principio, estos elementos de conexión 6 y 7 se pueden suprimir. Los elementos de conexión 4,5 y, en caso dado, 
6, 7 se conectan, dentro del dispositivo de conexión 2, respectivamente a la ECU 3.15

De acuerdo con la invención se forma en el remolque 1 un sistema de bus de datos interno. Según la figura 1 se 
prevé un único bus de datos de remolque 12. La ECU 3 está provista de enchufes de conexión de bus 8, 9 y 10, que 
pueden formar parte del dispositivo de conexión 2 y sobresalir, en su caso, del dispositivo de conexión 2.

Los enchufes de conexión de bus 8, 9 y 10 sirven para la conexión a contra-enchufes 14, 15 y 16 del bus de datos 
de remolque interno 12. Según la variante de realización de la figura 1, el bus de datos de remolque 12 sirve para 20
conectar la ECU 3 tanto a un dispositivo de control de frenado 18 del sistema de frenado 20, indicado aquí 
únicamente de forma esquemática como bloque, del remolque 1, como para conectar las distintas instalaciones de 
iluminación 22, 23, 24 del remolque 1, que pueden ser especialmente pilotos laterales 22, luces de freno 23 e 
intermitentes 24 indicados aquí sólo esquemáticamente, así como, en su caso, luces de posición.

El bus de datos de remolque 12 puede presentar entre la ECU 3 y el dispositivo de control de frenado 18, por 25
ejemplo, cuatro o seis líneas de datos individuales 13a hasta f para la transmisión de señales de control de frenado 
S1 internas del remolque. En caso de diseño como bus de datos CAN se pueden prever, según ISO 7638, una 
primera línea de datos 13a para el suministro de tensión (Power), además  una línea de masa 13b y adicionalmente 
la línea de datos CAN-High 13c así como la línea de datos CAN-Low 13d. Además de estas cuatro líneas de datos 
13 se pueden prever opcionalmente una línea de datos de luz de freno 13e y, en su caso, un bus LIN 13f adicional, 30
de modo que, tal como se muestra, entre el dispositivo de conexión 2 y el dispositivo de control de frenado 18 se 
puedan configurar seis líneas de datos 13. El dispositivo de control de frenado 18 puede recibir así también la 
información de la señal de la luz de freno (stop light power) transmitida como señal de luz S4 a fin de detectar, en 
caso de existencia de la señal de luz de freno como consecuencia de la activación del freno, la falta de conexión del 
primer elemento de conexión 4 para el sistema de frenado al vehículo tractor.35

Entre el dispositivo de conexión 2 y las instalaciones de iluminación 22, 23 y 24 se pueden prever, por ejemplo, tres 
o cuatro líneas de datos 17a hasta d, para transmitir señales de control de luz S2 internas del vehículo, que se 
pueden transmitir especialmente de forma digital, teniendo cada instalación de iluminación una dirección separada. 
El dispositivo de conexión 2 con la ECU 3 sirve, por lo tanto, para leer las señales de control de luz S4 introducidas 
por el vehículo tractor a través de la caja de enchufe de luz según ISO 12098 (o 24N/S), para recibir las señales de 40
control de frenado S1 introducidas a través del elemento de conexión de frenado 4, para conducir a través del 
enchufe de conexión de bus 8 el suministro de tensión, para conducir las señales de control de frenado S3 como 
señales CAN S1 y para conducir la línea de lámparas de señalización de la caja de enchufe de ISO 7638 al 
dispositivo de control de frenado 18 o al sistema de control de frenado.

Las señales de control de luz S4 agrupadas, registradas a través del segundo elemento de conexión 5 según ISO 45
12098, se pueden transformar además a través del bus de datos de remolque 12, como señales de control de luz 
internas S2.

De acuerdo con la invención, gracias al empleo de un bus de datos de remolque común 12, todas las lámparas 22, 
23, 24 se pueden alimentar por medio de una línea de tensión común. El control de las lámparas (o instalaciones de 
iluminación) 22, 23, 24 se puede llevar a cabo a través del bus de datos de remolque 12 conforme a la señal del 50
segundo elemento de conexión 5 según ISO 12098, en su caso también, para el control de las lámparas de freno 23, 
conforme a la correspondiente señal CAN según ISO 7638.

Otra ventaja de la invención consiste en que todos los datos relevantes, por ejemplo también una demanda de 
ayuda de arranque, demanda de eje de aire, etc., se pueden transmitir al dispositivo de control de frenado 18.

Conforme a la invención también es posible que las lámparas 22, 23, 24 sean controladas por el dispositivo de 55
control de frenado 18, que sirve de modulador, a través del bus de datos de remolque 12, por ejemplo a demanda de 
un sistema de asistencia al conductor.

Un simulacro de las cargas o solicitaciones por las lámparas 22, 23, 24 para la vigilancia de las lámparas también se 
puede llevar a cabo en el vehículo tractor y transmitir, a través de señales de control, a la ECU 3.
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Por medio del bus de datos de remolque 12 se pueden controlar igualmente otros componentes de remolque 25, por 
ejemplo válvulas del eje de aire o válvulas RTR. Por consiguiente, el bus de datos de remolque interno 12 se puede 
ampliar, según la invención, para otras funciones. 

La figura 2 muestra otra variante de realización en la que el dispositivo de conexión 2 se configura, en principio, de 
forma similar o incluso idéntica a la de la figura 1. Sin embargo, la ECU (sistema de control) 3 presenta únicamente 5
el enchufe de conexión de bus 8 para el bus de datos de remolque 12 para la conexión al dispositivo de control de 
frenado 18 del sistema de frenado 20 no representado en detalle. Por consiguiente, tanto las señales de control de 
frenado S1 como las señales de control de luz S2 se transmiten en primer lugar desde la ECU 3, a través del bus de 
vehículo 12, al dispositivo de control de frenado 18, preferiblemente por medio de la línea de datos CAN-High 13c 
así como de la línea de datos CAN-Low 13d. Al dispositivo de control de frenado 18 se conecta además un bus de 10
datos de luz de remolque 12a, a través del cual las señales de control de luz S2 se transmiten a las lámparas 22, 23, 
24. El dispositivo de control de frenado 18 sirve, por lo tanto, de modulador para la recepción y transmisión de las 
señales de control de luz S2 y, en su caso, de otras señales a los consumidores 25 y, desde las lámparas 22, 23, 24, 
de vuelta a la ECU 3.

La línea de datos 30 empleada para el bus de datos de luz de remolque 12a puede presentar por lo tanto en la figura 15
2, seis u ocho líneas individuales 13a hasta 13g, por ejemplo las líneas 13a hasta 13f para la transmisión de datos 
según ISO 7638, como en la figura 1, así como una conexión de tensión de alimentación 13g según ISO 12098 
(Power ISO 12098) así como una conexión de masa 13h según ISO 12098 (Masse ISO 12098). La línea de datos 
del bus de datos de remolque 12a puede presentar, conforme a la figura 1, tres o cuatro líneas de datos 17a hasta d 
para la transmisión de las señales de control de luz S2.20

25
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REIVINDICACIONES

1. Remolque (1) con un dispositivo de conexión (2), presentando el dispositivo de conexión (2) al menos:
un primer elemento de conexión (4) para la recepción de señales de control de frenado (S3) de un vehiculo tractor y 
un segundo elemento de conexión (5) para la recepción de señales de control de luz (S4) del vehículo tractor,
presentando el dispositivo de conexión (2) un sistema de control (3) y un elemento de conexión de bus (8) para un 5
bus de datos de remolque (12) del remolque (1), recibiendo el sistema de control (3) las señales (S3, S4) registradas 
por el primer elemento de conexión (4) y el segundo elemento de conexión (5), transmitiendo estas señales (S3, S4) 
o las señales (S1, S2) determinadas a partir de las mismas, a través del elemento de conexión de bus (8), al bus de 
datos de remolque (12), empleándose el dispositivo de conexión directamente en la parte frontal del remolque y 
formando el dispositivo de conexión una caja de conexión.10

2. Remolque (1) según la reivindicación 1, caracterizado por presentar una carcasa (2a) para su colocación en la 
parte delantera del remolque (1), disponiéndose el sistema de control (3) en la carcasa (2a) y los elementos de 
conexión (4, 5) dentro o en la carcasa (2a).

15
3. Remolque (1) según  cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el sistema de control (3) 
se conecta, a través de su elemento de conexión de bus (8) y del bus de datos de remolque (12), a un dispositivo de 
control de frenado (18) del remolque (1).

4. Remolque (1) según la reivindicación 3, caracterizado por que el sistema de control (3) se conecta a través de su 20
elemento de conexión de bus (8) únicamente al dispositivo de control de frenado (18), transmitiendo al dispositivo de 
control de frenado (18) tanto las señales de control de frenado (S1) como las señales de control de luz (S2).

5. Remolque (1) según la reivindicación 3, caracterizado por que el sistema de control (3) se conecta a través del bus 
de datos de remolque (12) además a instalaciones de iluminación (22, 23, 24) del remolque, transmitiendo a través 25
del bus de datos de remolque (12; 12b) señales de control de luz (S2) directamente a las instalaciones de 
iluminación (22, 23, 24).

6. Remolque (1) según cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el sistema de control (3) 
simula las cargas por las instalaciones de iluminación (22, 23, 24) del remolque (1) para la vigilancia de las lámparas 30
en el vehículo tractor.

7. Remolque (1) según cualquiera de las reivindicaciones anteriores, con un sistema de frenado (20) con un 
dispositivo de control de frenado (18) y con instalaciones de iluminación (22, 23, 24) y otros sistema de bus de datos 
de remolque (12, 12a), al que se conectan el sistema de control (3) del dispositivo de conexión (2), el dispositivo de 35
control de frenado (18) y las instalaciones de iluminación (22, 23, 24) para la transmisión bidireccional de datos, 
transmitiendo el sistema de control (3) del dispositivo de conexión (2) señales de control de frenado (S1) y señales 
de control de luz (S2) al dispositivo de control de frenado (18) y a las instalaciones de iluminación (22, 23, 24).

8. Remolque (1) según la reivindicación 7, caracterizado por que como sistema de bus de datos de remolque (12) se 40
prevé un único bus de datos de remolque (12), al que se conectan el dispositivo de control de frenado (18), las 
instalaciones de iluminación (22, 23, 24) y el sistema de control (3) del dispositivo de conexión (2).

9. Remolque (1) según la reivindicación 8, caracterizado por que el sistema de bus de datos de remolque (12) 
presenta un bus de datos de remolque (12) y un bus de datos de luz de remolque (12a), conectándose el sistema de 45
control (3) del dispositivo de conexión (2) y el dispositivo de control de frenado (18) al bus de datos de remolque 
(12), y conectándose el dispositivo de control de frenado (18) así como las instalaciones de iluminación (22, 23, 24) 
al bus de datos de luz de remolque (12a), y recibiendo el dispositivo de control de frenado (18) del sistema de control 
(3) señales de control de luz (S2) a través del bus de datos de remolque (12), transmitiéndolas después a través del 
bus de datos de luz de remolque (12a).50
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