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Grúa, en particular grúa o grúa de pórtico, que comprende al menos dos vigas de grúa 
 
Descripción 
 
[0001] La invención se refiere a una grúa, en particular, un puente de grúa o grúa de pórtico, con al menos dos vigas 5 
de grúa que se extienden horizontalmente en una dirección longitudinal y diseñadas como chasís de grúa, que 
comprende cada una una banda superior y en las que un puente de grúa se mueve con un elevador. 
 
[0002] Una llamada grúa de pórtico de doble viga con dos vigas de grúa horizontales y dos vigas de soporte 
verticales se conoce por la patente alemana DE 260 030, la cual forma un marco de portal de la grúa de pórtico. Los 10 
soportes de grúa se desplazan en paralelo y a una distancia entre sí. En los extremos inferiores de la viga de 
soporte se dispone en cada caso un chasís, en el que la grúa de pórtico se puede mover en una dirección 
transversal a la dirección longitudinal de la viga de grúa. En y a lo largo de la viga de grúa se puede mover un 
puente de grúa. De acuerdo con la construcción como dos portadoras-grúas se eleva un medio de carga de la línea 
de cable dispuesta entre ambas vigas de grúa. Las vigas de grúa están diseñadas como portadora de chasís y cada 15 
una comprende una banda superior y una banda inferior, las cuales se disponen cada una horizontales y en 
paralelo, y los postes en forma de varillas conectados a bandas superior e inferior que se extienden verticalmente, 
así como puntales en forma de varilla dispuestos diagonalmente. 
 
[0003] El modelo de utilidad alemán DE 1971794 U describe una grúa de puente de doble viga, cuya viga principal 20 
horizontal está diseñado similarmente como una portadora de chasís y comprende bandas superiores en forma de 
placa, bandas inferiores en forma de barra y postes en forma de varilla. En las bandas superiores se dispone un 
carril para un puente de grúa en la zona de sus bordes interiores. 
 
[0004] De la patente alemana DE 37 31 245 C2 se conoce una viga de grúa formada como viga de cajón para un 25 
puente grúa de dos vigas. La viga de cajón comprende una banda superior y una banda inferior, que están 
interconectadas por dos paredes laterales. La brida superior está formada por un perfil de viga de viga de perfíl T 
con una brida horizontal y un puente vertical, que sobresale hacia el interior en la caja de soporte y forma un nervio 
de refuerzo para la brida. En la brida del soporte de barra en T se suelda centralmente un carril de material sólido 
encima de la banda en dirección longitudinal y en sección transversal rectangular. 30 
 
[0005] Del modelo de utilidad alemán DE 66 04 483 U se conoce un puente de grúa de dos vigas con dos vigas de 
grúa formadas como vigas de cajón. Las vigas de cajón se juntan como dos vigas de doble T. Para ello, las bridas 
superior e inferior de la viga de doble T están conectadas entre sí, en cuya entera longitud se dispone una pluralidad 
de placas de brida separadas entre sí y soldadas con las bridas superior e inferior. Para las bridas superiores, se 35 
puede emplear una banda superior de una sola pieza, en lugar de una variedad de placas de brida. 
 
[0006] La solicitud de patente alemana DE 22 39 573 A da a conocer una portadora de chasís. Una banda superior 
de la portadora de chasís se establece de la unión de dos perfiles en U, en la que los puentes se atornillan juntos 
entre sí. A través de ello, los postes y puntales de la portadora de chasís se disponen con sus extremos superiores 40 
entre los dos puentes de perfil U y se sujetan sobre el tornillo. 
 
[0007] US2011247993 A da a conocer una grúa según la descripción de la reivindicación 1. 
 
[0008] La invención tiene el objetivo de proporcionar una grúa, en particular, una grúa de puente o grúa de pórtico, 45 
con mejores vigas de grúa. 
 
[0009] Este objetivo se consigue mediante una grúa, en particular una grúa de puente o grúa de pórtico, la cual tiene 
las características de la reivindicación 1. En las reivindicaciones dependientes se especifican 2 a 9 formas de 
realización ventajosas de la invención. 50 
 
[0010] De acuerdo con la invención se prevé una grúa, en particular, una grúa de puente o grúa de pórtico, con al 
menos dos vigas de grúa dispuestas horizontalmente en una dirección longitudinal formadas como portadoras de 
chasís, comprendiendo cada una una banda superior y en las que se puede desplazar un puente de grúa con un 
elevador, mejorando las vigas de grúa de una manera ventajosa, juntando las bandas superiores de dos perfiles de 55 
banda superior, los cuales se conectan por un carril de rodadura para la grúa de puente. Mediante tal construcción 
se posibilita un montaje especialmente simple de la viga de grúa o de la grúa. Por lo tanto, se puede utilizar acero de 
perfíl comercial y convencional para la banda superior, por la cual se produce la banda superior de la manera 
sencilla de acuerdo con la técnica por simple asociación con un carril de guía correspondiente. 
 60 
[0011] De forma constructiva sencilla, se ha previsto que el perfíl de la banda superior comprenda una brida 
horizontal y para conectar el perfil de banda superior de las bandas superiores, respectivamente, el carril de 
rodadura se fija en los lados superiores de dos bridas adyacentes. 
 
[0012] De manera ventajosa, se prevé, además, que en dirección longitudinal se disponga el carril de soporte de la 65 
grúa centralmente a los perfiles de banda superior. 
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[0013] Por otra parte, actúa favorablemente sobre la sostenibilidad de la grúa y la aplicación que se ejecuta en los 
carriles de grúa, que el carril de rodadura esté hecho de un material sólido. 
 
[0014] Según un medio construcción estructuralmente, se prevé que el carril de rodadura tenga una sección 5 
transversal rectangular. Por lo tanto, las barras de acero comercialmente disponibles también se pueden utilizar para 
los carriles de rodadura y la producción de la grúa se puede simplificar. 
 
[0015] Ventajosamente, el conjunto también se simplifica en que el carril de rodadura está soldado a los perfiles de 
banda superior. 10 
 
[0016] Además, puede estar previsto de una manera ventajosa que el perfil de banda superior esté diseñado como 
viga de perfíl de ángulo e incluya una brida contigua al puente vertical. Vigas de perfil en forma de convencionales L 
se pueden utilizar de una manera especialmente fácil para la producción de bandas superiores. 
 15 
[0017] Una ventaja adicional es que las bandas verticales son paralelas entre sí, están separadas las unas de las 
otras a través de un espacio, y el espacio está puenteado por el carril de rodadura. 
 
[0018] Según una construcción estructuralmente simple se establece que las vigas de grúa diseñadas como 
portadoras de chasís contengan puntales y postes, los cuales incluyen aberturas superiores en las que los huecos 20 
verticales se colocan. 
 
[0019] Una forma de realización de la invención se explica en más detalle en los dibujos. Se muestran: 
 
Figura 1 una grúa de puente formada por grúas de dos portadoras con dos vigas de grúa de acuerdo con la 25 
invención y 
Figura 2 una vista en sección transversal de las dos vigas de grúa según la Figura 1. 
 
[0020] Las explicaciones hechas a continuación con referencia a una grúa de puente se aplican mutatis mutandis a 
una grúa de pórtico. 30 
 
[0021] La figura 1 A muestra una grúa 1 como grúa de puente de dos portadoras. La grúa 1 comprende dos vigas de 
grúa 2 formadas como portadoras de chasís, las cuales se extienden en dirección de longitud LR con una idéntica 
longitud L y se disponen horizontalmente, paralelamente y separadas entre. En los extremos opuestos de las dos 
vigas de grúa 2 se disponen chasís primero y segundo 7, 8, de manera que se forma un marco en vista en planta. 35 
En los carros 7, 8 la grúa 1 se puede desplazar en una dirección horizontal de desplazamiento F transversal a la 
dirección longitudinal LR de la viga de grúa 2 en los carriles no mostrados. Los carriles se disponen generalmente a 
una altura en comparación con una parte inferior dispuesta horizontalmente y se pueden fijar para este propósito, 
por ejemplo a través de una estructura de soporte adecuada sobre pilotes o en lados opuestos de los edificios. Con 
el fin de mover la grúa 1 o su viga de grúa 2, se emplea el primer chasis 7 por un primer motor eléctrico 7a y el 40 
segundo chasis 8 por un segundo motor eléctrico 8a. En las dos vigas de grúa 2 una grúa de puente 9 se puede 
emplear con un elevador formado por cable, la cual se puede mover por chasís adicionales transversalmente a la 
dirección F de la grúa 1 y a lo largo de la dirección longitudinal LR de la viga de grúa 2. La grúa de puente 9 se 
dispone en las bandas superiores 3 de las dos vigas de grúa 2. Para este propósito, se prevé preferiblemente 
centralmente en cada una de las dos bridas superiores 3 un carril de rodadura 13 con una banda de rodadura 13a, 45 
de modo que el carro de grúa 9 está dispuesto entre las vigas de grúa 2. De acuerdo con ello, se pueden mover los 
puentes de grúa 9 dispuestos centralmente entre las vigas de grúa regla 2 entre las dos vigas de grúa 2, así como 
entre los chasís 7, 8. Aquí, se puede bajar o elevar un medio de soporte de carga está dispuesto en la línea de cable 
de la viga de grúa 9 entre las dos vigas de grúa 2. La grúa 1 comprende además un control de grúa 10 y un 
interruptor de control colgante 11 conectado al mismo, del que la grúa 1 y motores eléctricos 7a, 8a, así como el 50 
puente de grúa 9 se pueden controlar y operar. 
 
[0022] Las estructuras de chasís de ambas vigas de grúa 2 tienen una estructura idéntica e incluyen esencialmente 
una banda superior 3, una banda inferior 4, puntales diagonales 5 y postes verticales 6. A continuación se muestran 
como puntales 5 elementos generales de una estructura de chasís, la cual muestra una dirección oblicua o diagonal. 55 
Como resultado, los puntales 5 se distinguen de una estructura de chasís por los elementos, los cuales se disponen 
exclusivamente en dirección vertical y se denominan postes 6. 
 
[0023] La banda superior 3 y la banda inferior 4 se extienden cada uno en gran medida en dirección recta, 
separadamente y hasta los extremos opuestos de la viga de grúa 2 en paralelo a la dirección longitudinal LR entre 60 
los chasis 7, 8. Por ello, se separan verticalmente la banda superior 3 y la banda inferior 4 de cada viga de grúa 2. 
 
[0024] La figura 2 muestra una vista en sección transversal de las dos vigas de grúa 2, sobre la base de la 
construcción detallada de la viga de grúa 2. 
 65 
[0025] Cada banda superior 3 está compuesta por dos perfiles de banda superior primero y segundo 3d, 3e 
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dispuestos en un plano horizontal y separados horizontalmente entre sí y que se sueldan en los carril de rodadura 13 
de los perfiles de banda superior 3d, 3e para el puente de grúa 9. Los perfiles de banda superior 3d, 3e y el carril de 
rodadura 13 se extienden en paralelo en la dirección longitudinal LR de la viga de grúa 2. 
 
[0026] Los dos perfiles de banda superior 3d, 3e se forman a partir de una portadora de perfil de ángulo L que 5 
comprende, respectivamente, una red vertical 3a y una brida 3c de ángulo recto horizontalmente dispuesta. La 
banda inferior 4 está se junta de manera similar a la brida superior 3 componiéndose también de dos portadoras de 
perfíl en ángulo o L, un primer perfíl de banda inferior 4d y un segundo perfil de banda inferior 4e. Cada perfil de 
banda inferior 4d, 4e comprende por lo tanto, también una brida horizontal 4f y una red vertical 4a que están 
dispuestas correspondientemente perpendicular. Las redes orientadas hacia abajo 3a de los perfiles de banda 10 
superior 3d, 3e de las bandas superiores 3 y las redes orientadas hacia arriba 4a de los perfiles de banda inferior 4d, 
4e de las bandas inferiores 4 se enfrentan las unas a las otras. Debido a la distancia de los bordes más exteriores de 
las bridas 3c, 4f en dirección longitudinal LR, de los perfiles de banda superior 3d, 3e o el perfil de parte inferior 4d, 
4e también se produce una anchura B de la respectiva viga de grúa 2. 
 15 
[0027] La figura 1 muestra que la banda superior 3 y la banda inferior 4 están conectadas entre sí a través de una 
pluralidad de respectivos puntales 5 y postes 6 en forma de hoja. De esta manera, los puntales 5 en forma de hoja o 
puntales de hoja y postes 6 toman preferiblemente fuerza a lo largo del eje longitudinal y por lo tanto en el nivel de 
extensión de su superficie principal plana. Los elementos superficiales o estructuras nucleares se denominan 
arandelas en la mecánica técnica, mientras que se denomina placas al nivel de extensión perpendicular o gran 20 
superficie que lleva los elementos de superficie. Placas y por lo tanto también los puntales se diferencias de barras o 
postes y puntales en forma de barra en que sus dimensiones de espesor son mucho más pequeños que la 
expansión de la superficie de la longitud determinada del disco y dimensiones de anchura. En consecuencia 
puntales 5 en forma de superficie pueden denominarse puntales de superficie o puntales de placa. 
 25 
[0028] Aquí, los puntales 5 están formados como un perfil de hoja de metal que tiene una gran superficie 5a con una 
sección transversal sustancialmente rectangular y, en particular es simétrico con respecto a su eje longitudinal LA, 
por lo que sus lados longitudinales para el aumento de la resistencia a la deformación al menos en una región 
central se doblan hacia atrás en forma de superficies laterales 5b. La estructura fundamental de los postes 6 de tipo 
lámina comprende - con dimensiones correspondientemente adaptadas - esencialmente la estructura de los puntales 30 
en forma de hoja 5. Esto se extiende a todos los postes en la forma de hoja 6 con una superficie principal 6a 
transversal a la dirección longitudinal LR del soporte de la grúa 2 y en ángulo recto a superficies laterales biseladas 
6b en la dirección longitudinal LR. El poste 6 de tipo lámina también se pueden arreglar o alinearse para que las 
superficies secundarias 6b se orientan a un extremo de la viga de grúa 2 en una u otra dirección. 
 35 
[0029] La estructura de portadora de chasís de cada vehículo grúa 2 se efectuará directamente en los extremos 
opuestos de la banda superior 3 y la banda inferior 4 a través de un adaptador 12. En este adaptador 12 la banda 
superior 3 y la banda inferior 4 se vincula a un marco. 
 
[0030] A partir de uno de los dos adaptadores 12 en la dirección longitudinal LR de la viga de grúa 2, se dispone un 40 
primer poste en forma de hoja 6, el cual forma un nodo común inferior UK en la banda inferior 4 con un primer puntal 
5 vinculado a la banda inferior 4. El primer puntal 5 se extiende en la dirección longitudinal LR en un ángulo α2 
inclinado hacia el reborde superior 3 y se fija allí. El ángulo α2 se incorpora a la presente por el primer puntal 5 y 
termina en el poste 6 de nodo inferior UK. Preferiblemente, el ángulo α2 se coloca en una gama de 35° a 55°, y 
particularmente preferiblemente de 45°. En la banda superior 3 un segundo puntal 5 se conecta con el primer puntal 45 
5, el cual oblicuamente discurre bajo el ángulo de ajuste α2 hacia abajo al siguiente nodo inferior UK a la banda 
inferior 4. Esto se repite hasta que se consiga el extremo opuesto de la viga de grúa 2 por los puntales 5. Por lo 
tanto, cada puntal 5 forma un ángulo igual α2 con un poste 6 en forma de lámina  en la zona del nodo inferior UK en 
las bandas inferiores 4. Aquí, se emplea un número par de puntales 5 dispuesto oblicuamente o en diagonal los 
unos a los otros, de modo que el último puntal 5 termina en la banda inferior 4 y cae sobre ella. Dependiendo de la 50 
longitud L de la viga de grúa 2, se determina antes del montaje del ángulo de ajuste α2, para que se utilice un 
número par de puntales 5 que tienen cada uno la misma longitud y el mismo ángulo α2. De este modo, se refuerza la 
banda inferior 3 del carril de rodadura 13 con respecto a la flexión. 
 
[0031] Los puntales 5 se colocan dentro de la construcción de chasís de cada viga de grúa 2 de manera que cada 55 
superficie principal 5a se extiende transversalmente a la dirección longitudinal LR de la viga de grúa 2. Además, los 
puntales 5 con sus primeros extremos de puntales 5g se sueldan a la banda inferior 4. 
 
[0032] En sus segundos extremos superiores 5h o extremos de postes 6h se prevé en los puntales 5 y los postes 6 
una abertura superior 5i, 6i, en la que los puentes 3a del perfil de banda superior 3d, 3e sobresalga y se coloca con 60 
los lados longitudinales de la abertura supreior 5i, 6i y se sueldan en esta área con los puntales 5 y postes 6 (véase 
también la Figura 2). Las bridas horizontales 3c de los perfiles de banda superior 3d, 3e se orientan hacia el exterior 
y por lo tanto se alejan de las aberturas superiores 5i, 6i de los puntales 5 o postes 6. Los postes en forma de lámina 
6 se sujetan con su primer extremo de poste 6g, respectivamente, en un rebaje inferior 6e en los puentes 4a de los 
perfiles de banda superior 4d, 4e, y se sueldan a ellos. También es concebible prever para cada puente 4a una 65 
abertura inferior 6e en el primer extremo de poste 6g de la misma manera que para los puntales 5. 
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Transversalmente a la dirección longitudinal LR de la viga de grúa 2 sólo se prevé un puntal 5 y un poste 6 entre los 
puentes 3a de la banda superior 3. 
 
[0033] Además, la figura 2 muestra que en el segundo extremo de puntal 5h en la zona de esquinas superiores de 
los puntales 5 se forman dos brazos de puntal 5j, en los que se prevé una abertura superior 5i con una sección 5 
transversal esencialmente rectangular en la superficie principal 5a en el segundo extremo de puntal 5h superior 
centralmente y con respecto al eje longitudinal LA del puntal 5 centralmente. La abertura 5i superior se extiende 
hacia fuera desde el segundo extremo de puntal 5h en paralelo al eje longitudinal LA, donde los lados longitudinales 
opuestos de la abertura superior 5i se extienden a la misma distancia hacia la derecha o la izquierda del eje 
longitudinal LA. La abertura superior 5i se mide transversalmente al eje longitudinal LA de tal manera que al menos 10 
dos puentes 3a orientados verticalmente hacia abajo de ambos perfiles de banda superior 3d, 3e se pueden 
desplazar en la abertura 5i superior o en el interior. 
 
[0034] Además, de la figura 2 se puede ver que los puentes 3a de ambos perfiles de banda superior 3d, 3e se 
colocan con los lados exteriores de sus lados longitudinales de la abertura superior 5i en los lados longitudinales y 15 
que se produce una soldadura a lo largo de las costuras de soldadura S. Otra soldadura tiene lugar entre la banda 
superior 3 y los segundos extremos de puntales superiores 5h, en particular, en forma de soldaduras horizontales S 
entre los brazos de puntal 5j y las bridas 3c del perfil de las bandas superiores 3d, 3e colocadas de su eje en los 
lados frontales orientados en dirección longitudinal LA. 
 20 
[0035] Como alternativa a la realización de la figura 2, también es concebible que no sólo se proporcione una 
abertura superior 5i, sino en su lugar al igual a las aberturas inferiores 5e dos aberturas superiores 5i. El área 
principal 5a a continuación, puede extenderse entre las aberturas inferiores 5e y entre las aberturas superiores 5i 
hacia el segundo extremo de puntal superior 5h y formar un tercer brazo central 5j de aquí. En concreto, el brazo de 
puntal central 5j formado por superficie principal 5a se coloca hacia la parte frontal de ambos lados de los puntales 5j 25 
hacia el eje longitudinal LA, teniendo las aberturas 5e, 5i como mínimo un posicionamiento de puentes 3a, 4a de las 
bandas superior e inferior 3, 4 de sección transversal en forma de ranura. 
 
[0036] También se debe observar en la figura 2 en que las redes 3a del perfil de banda superior 3a 3d, se colocan 
preferiblemente más cerca entre sí y por tanto se disponen menos lejos de los ejes longitudinales LA de los puntales 30 
5 a medida que la red 4a del perfil de banda inferior 4d, 4e. Como resultado, los perfiles de banda superior 3d, 3e de 
cada banda superior 3 de las dos vigas de grúa 2 se pueden conectar a través del carril de guía 13 que se muestra 
en la Figura 2 en el lado opuesto deala red 3a. Para la conexión del perfil de banda superior horizontalmente 
dispuesto 3d, 3e, se suelda un carril de deslizamiento 13 en el lado superior del perfil de banda superior 3d, 3e. 
 35 
[0037] Los carriles de rodadura 13 tienen una sección transversal rectangular y forman en sus lados superiores, 
respectivamente, una banda de rodadura 13a para el chasís del puente de grúa 9 no mostrado aquí. Cada carril de 
deslizamiento 13 está centrado preferiblemente o en relación con las dos redes 3a paralelas del correspondiente 
perfil de banda superior 3d, 3e y por lo tanto también centrado con respecto al eje longitudinal LA del puntal 5. 
Además, el carril de rodadura 13 está dimensionado de modo que puentea las redes 3a de la abertura superior 5i y 40 
se puede soldar con las bridas 3c del perfil de banda superior 3d, 3e a lo largo de la dirección longitudinal LR de la 
viga de grúa 2. 
 
Lista de números de referencia 
 45 
[0038] 
 

1 Grúa 
2 Soporte de grúa 
3 Banda superior 50 
3a Puente 
3b Sección plana 
3c Brida 
3d Primera sección de banda superior 
3e Aegunda sección de banda superior 55 
3f Brecha 
4 Banda inferior 
4a Puente 
4b Sección plana 
4d Primera sección de banda inferior 60 
4e Segunda sección de banda inferior 
4f Brida 
5 Puntal 
5a Superficie principal 
5b Superficie lateral 65 
5c Rebaje inferior 
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5e Abertura inferior 
5f Refuerzos 
5g Primer extremo del puntal 
5h Segundo extremo del puntal 
5i Abertura superior 5 
5j Brazo de puntal 
6 Postes 
6a Superficie principal 
6b Superficie lateral 
6e Abertura inferior 10 
6g Primer extremo posterior 
6h Segundo extremo posterior 
6i Abertura superior 
7 Primer chasis 
7a Primer motor eléctrico 15 
8 Segundo chasís 
8a Segundo motor eléctrico  
9 Puente de Grúa 
10 Control de grúa 
11 Pulsadores de control 20 
12 Adaptador 
13 Carril de rodadura 
13a Banda de rodadura 
a2  Ángulo de disposición 
B Anchura 25 
F Dirección de moción 
L Longitud 
LA Eje longitudinal 
LR Dirección longitudinal 
OK Conector  superior 30 
S Costura de soldadura 
UK Conector inferior 
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Reivindicaciones 
 
1. Grúa (1), especialmente una grúa de puente o grúa de portico, la cual tiene al menos dos vigas de grúa (2) 
que se extienden horizontalmente en una dirección longitudinal (LR), diseñadas como vigas de chasís y cada 
una comprende una banda superior (3) y en las que un carro de grúa (9), teniendo un equipo de elevación, 5 
caracterizándose en que las bandas superiores (3) son cada una compuestas de dos perfiles de banda 
superior (3d 3e) que están conectadas juntas a través de un carril de rodadura (13) para la carretilla de la grúa 
(9). 
 
2. Grúa (1) como se describe en la reivindicación 1, caracterizada en que los perfiles de banda superior (3d, 10 
3e) cada uno forman un reborde horizontal (3c) y en cada caso el carril de rodadura (13) se une a los lados 
superiores de dos bridas adyacentes (3c) para conectar el los perfiles de banda superiores (3d, 3e) de uno de 
las bandas superiores (3). 
 
3. Grúa (1) como se reivindica en la reivindicación 1 o 2, caracterizada en que el carril de rodadura (13) está 15 
dispuesto centralmente entre los perfiles de banda superior (3d, 3e). 
 
4. Grúa (1) como se describe en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada en que el carril de 
rodadura (13) se produce de un material sólido. 
 20 
5. Grúa (1) como se describe en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada en que el carril de 
rodadura (13) tiene sección transversal  rectangular. 
 
6. Grúa (1) como en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada en que el carril de rodadura (13) se 
suelda a los perfiles de banda superior (3d, 3e). 25 
 
7. Grúa (1) como en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada en que los perfiles de banda 
superior (3d, 3e) se forman como vigas de perfil angular y cada uno incluye una red vertical (3a) junto a la brida 
(3c). 
 30 
8. Grúa (1) como reivindicada en la reivindicación 7, caracterizada en que las redes verticales (3c) se 
extienden paralelamente entre sí, están espaciadas entre sí a través de un hueco (3f) y el hueco (3f) está 
puenteado por el carril corriente (13). 
 
9. Grúa (1) como en reivindica en las reivindicaciones de 7 u 8, caracterizada en que las vigas de grúa (2) 35 
diseñadas como vigas de chasís comprenden puntales (5) y postes (6) los cuales tienen cada uno aberturas 
superiores (5i, 6i), en las que sobresalen las redes verticales (3a). 
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