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DESCRIPCION
Sensor de viento

[0001] La invencién se refiere a un sensor de viento con una carcasa y una rueda de viento alojada de forma
giratoria en la carcasa.

[0002] Los sensores de viento se usan también en el invierno o en emplazamientos muy frios. Para que la sefial de
medicién no quede alterada por adherencias de nieve y hielo, para un uso de este tipo estan previstos sensores de
viento calentados. En el documento DE 710 457, la aleta de la rueda de viento esta realizada como cuerpo hueco
para impedir la formacién de hielo en los equipos de medicion de ruedas de viento, estando dispuesto un
arrollamiento de calefaccion eléctrico en reposo de tal modo que se asoma al interior del cuerpo hueco. No obstante,
cuando hace temperaturas extremadamente bajas, con una solucién de este tipo no puede evitarse de forma fiable
una formacion de hielo.

[0003] Por el documento DE 29 16 504 Bl se conoce un anemOmetro con una estrella de cazos, en el que un
elemento calefactor 6hmico estd montado hasta los cazos. La transmision de energia de la carcasa fija a la estrella
de cazos rotatoria se realiza aqui mediante contactos deslizantes. El documento CN 101900742 A propone un
anemometro con una calefaccién por induccion, en la que el calor se genera mediante corrientes en remolino en la
zona alrededor del eje de rotacion. También con esta solucidén no puede excluirse una formacién de hielo en los
cazos dispuestos mas hacia el exterior en el caso de hacer temperaturas extremadamente bajas.

[0004] Ademas, se conoce por el documento DE 37 36 170 Al una transmision de energia inductiva para el
calentamiento de una rueda de viento. La disposicion de elementos calefactores en el interior de un elemento de
deteccién de viento se conoce por ejemplo por los documentos DE 20 2006 000 816 U1, US 2,985,014 A, US
6,918,294 B1, EP 0 100 715 Al y US 2011/0036160 Al.

[0005] La invencién tiene por lo tanto el objetivo de indicar un sensor de viento que impida de forma fiable una
alteracion de los resultados de medicion por nieve y hielo.

[0006] Segun la invencion, este objetivo se consigue mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1.

[0007] El sensor de viento segun la invencion presenta una carcasa y un elemento de deteccion de viento alojado de
forma giratoria en la carcasa, estando montado en el elemento de detecciéon de viento al menos un elemento
calefactor 6hmico y estando previstos medios para la transmision de energia entre la carcasa y el elemento
calefactor 6hmico que gira con el elemento de deteccion de viento, comprendiendo estos medios una bobina
primaria dispuesta en la carcasa y una bobina secundaria dispuesta en el elemento de deteccién de viento, estando
conectada la bobina secundaria con el elemento calefactor 6hmico. El sensor de viento segln la invencion presenta
una carcasa y un elemento de deteccion de viento alojado de forma giratoria en la carcasa, realizado como rueda de
viento. La rueda de viento prevé una estrella de cazos con varios cazos, estando montado en la rueda de viento al
menos un elemento calefactor 6hmico y existiendo medios para la transmision de energia entre la carcasa y el
elemento calefactor 6hmico que gira con la rueda de viento, comprendiendo estos medios una bobina primaria
dispuesta en la carcasa y una bobina secundaria dispuesta en la rueda de viento, estando conectada la bobina
secundaria con el elemento calefactor 6hmico. El elemento de deteccion de viento esta formado por dos mitades
unidas entre si, estando empotrado el al menos un elemento calefactor 6hmico entre las dos mitades. Los cazos de
la rueda de viento, de los que hay varios, estan sujetados respectivamente mediante nervios realizados de forma
plana, extendiéndose los nervios hasta los cazos y dividiendo los cazos en dos zonas y estando empotrado el al
menos un elemento calefactor en los nervios y extendiéndose hasta la zona de los cazos.

[0008] En comparacién con una fuente de calefaccion central, el elemento calefactor 6hmico tiene la ventaja de que
puede montarse hasta la periferia exterior, es decir, hasta los cazos, impidiendo alli complicaciones por nieve y hielo.
La transmisién por induccion de la energia necesaria para el elemento calefactor puede realizarse sustancialmente
sin desgaste. El empotramiento del elemento calefactor entre dos mitades del elemento de deteccidon de viento
permite ademas una distribucion éptima del calor.

[0009] Las reivindicaciones dependientes se refieren a otras configuraciones de la invencion.
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[0010] Segun otra configuracion de la invencién, en el elemento de deteccién de viento estan dispuestos al menos
un sensor de temperatura de la calefaccién para la deteccion de la temperatura del elemento de deteccién de viento
y un sistema electrénico de control secundario, estando conectado el sensor de temperatura de la calefaccién con el
sistema electrénico de control secundario para mandar el elemento calefactor 6hmico en funcién de la temperatura
del elemento de deteccion de viento. Esta medida sirve sobre todo como proteccién del elemento de deteccion de
viento contra sobrecalentamiento. Ademas, el consumo de energia puede adaptarse exactamente a las necesidades
reales.

[0011] Ademas, en la carcasa puede estar previsto un sistema electronico de control primario para el mando de la
bobina primaria. También el sistema electrénico de control primario puede estar conectado con al menos un sensor
de temperatura de la carcasa. Esto permite en particular la deteccién de la temperatura de la carcasa y/o de la
temperatura exterior, de modo que una transmision de energia puede adaptarse de forma selectiva a las
necesidades reales.

[0012] EI sensor de temperatura de la calefaccién y/o del sensor de temperatura de la carcasa estan formados
preferentemente por un resistor que depende de la temperatura, en particular un resistor PTC y/o un resistor NTC
y/o un resistor Pt100 y/o un resistor Pt1000.

[0013] Segun otra configuracion esté previsto que el elemento de deteccion de viento esté hecho de metal, por lo
que esta garantizada una buena conduccién del calor. Los cazos de la estrella de cazos pueden estar realizados por
ejemplo al menos aproximadamente de forma semiesférica.

[0014] Segun otra configuracién, las dos zonas de los cazos pueden dividirse mediante elementos transversales
adicionales, dispuestos en la direccién transversal respecto al nervio. A través de los nervios y/o elementos
transversales tiene lugar una buena distribucion del calor. En particular, en una realizaciébn de metal, los cazos
pueden mantenerse sin problemas a una temperatura que impide una formacion de hielo.

[0015] Para permitir una transmision de calor lo mejor posible, el al menos un elemento calefactor esta dispuesto
preferentemente de forma plana, en particular en forma de meandro en el elemento de deteccion de viento.

[0016] Otras ventajas y configuraciones de la invencion se explicaran a continuacion méas detalladamente con ayuda
de la descripcion de dos ejemplos de realizacion expuesta a continuacion y del dibujo.

[0017] En el dibujo muestran:
La FIGURA 1 una representacion en corte de una rueda de viento;
la FIGURA 2 una representacion tridimensional del elemento de deteccién de viento de la FIGURA 1;
la FIGURA 3 una vista en planta desde arriba del elemento calefactor de la FIGURA 1y
la FIGURA 4 un diagrama eléctrico de bloques.

[0018] El sensor de viento representado en las FIGURAS 1 a 4 presenta una carcasa 1, que esta formada por una
parte superior de la carcasa la y una parte inferior de la carcasa 1b y un elemento de deteccion de viento 2 alojado
de forma giratoria en el carcasa. El elemento de deteccién de viento 2 es una rueda de viento que esta formada por
una estrella de cazos con varios cazos 3, que estan sujetados respectivamente mediante nervios 4 realizados de
forma plana. El elemento de deteccion de viento 2 esta alojado aqui de forma giratoria mediante un arbol 5 por
medio de cojinetes 6, 7 en la parte superior de la carcasa la.

[0019] Como puede verse en particular en la FIGURA 2, el elemento de deteccién de viento 2 esta formado por dos
mitades 2a, 2b unidas entre si, estando empotrado al menos un elemento calefactor 8 entre las dos mitades. Como
puede verse en la FIGURA 3, el elemento calefactor esta realizado de forma plana, en particular en forma de
meandro, y esta adaptado a la forma de los nervios 4. Los nervios 4 se extienden hasta los cazos 3y los dividen alli
en dos zonas, que estan realizadas aproximadamente en forma de cuarto de circulo. Puesto que son
sustancialmente los cazos los que detectan el viento, es especialmente importante que alli no se produzcan
adherencias de nieve y hielo. Por lo tanto, el elemento calefactor 8 se extiende en los nervios hasta la zona de los
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cazos. Puesto que el elemento de deteccion de viento 2 esta hecho preferentemente de metal, el calor puede
expandirse bien. Para mejorar aiin mas la distribucién del calor precisamente en la zona de los cazos 3, alli estan
previstos otros elementos transversales 9 dispuestos en la direccién transversal respecto al nervio 4, que dividen las
zonas realizadas aproximadamente en forma de un cuarto de esfera una vez mas por la mitad.

[0020] EI elemento calefactor 8 es un elemento calefactor 6hmico, en particular un alambre de resistencia, que es
alimentado con corriente a través de un sistema electronico de control secundario 10. Ademas, tiene lugar una
transmisién de energia por induccion entre la carcasa 1 y el elemento de deteccion de viento 2, cooperando una
bobina primaria 11 unida fijamente con la carcasa con una bobina secundaria 12 que gira con la rueda de deteccion
de viento 2. El mando de la bobina primaria 11 se realiza mediante un sistema electrénico de control primario 13,
que esta conectado con la red de alimentacion. Otra particularidad esta en que se mide la temperatura del elemento
de deteccion de viento mediante al menos un sensor de temperatura de la calefaccion 14 teniéndose en cuenta en el
sistema electrénico de control secundario 10 al mandar el elemento calefactor 8. Gracias a este mando regulado
puede evitarse de forma fiable un sobrecalentamiento del elemento calefactor 8. Segin otra configuracion de la
invencién, también el sistema electrénico de control primario 13 esta conectado con al menos un sensor de
temperatura de la carcasa 15 para la deteccion de la temperatura de la carcasa o de la temperatura exterior. De este
modo puede adaptarse una transmision de energia a la necesidad de calefaccion real del elemento de deteccion de
viento 2.

[0021] La bobina primaria 11 esté fijada de forma estacionaria en el lado superior de la parte superior de la carcasa
1, mientras que la bobina secundaria 12 y el sistema electrénico de control secundario 10 giran con el elemento de
deteccion de viento 2. Las dos bobinas y el sistema electrénico de control secundario estan alojados en una parte
central 2c realizada a modo de vaso del elemento de deteccidn de viento 2, estando dispuesta esta parte central a
continuacion de la parte superior de la carcasa la y estando realizada de forma abierta hacia la parte superior de la
carcasa El sistema electrénico de control primario 13 esta dispuesto por el contrario en el interior del parte superior
de la carcasa 1. Puesto que en el ejemplo de realizacion representado se extienden tres nervios de la parte central
2c realizada a modo de vaso hacia los tres cazos 3, en cada nervio estd previsto respectivamente un sensor de
temperatura de la calefaccién 14, que puede estar realizado en particular como resistor que depende de la
temperatura (resistor PTC y/o resistor NTC, resistor Pt100 o resistor Pt1000).

[0022] El al menos un elemento calefactor 8 esta realizado en forma de meandro o de forma plana para distribuir
gracias a ello la energia de calefaccion en una superficie lo mas grande posible. Ademas, mediante el sensor de
temperatura de la calefaccion y una transmision de energia al elemento calefactor regulada por éste se evita de
forma fiable un calentamiento excesivo o incluso un sobrecalentamiento del elemento de deteccion de viento.
Mediante el sistema electronico de control primario y el sensor de temperatura de la carcasa conectado con éste
puede adaptarse ademas la transmision de energia y, por lo tanto, también el consumo de energia a las
necesidades reales.
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REIVINDICACIONES

1. Sensor de viento que comprende una carcasa (1) y un elemento de deteccion de viento (2) montado de forma
giratoria sobre la carcasa y que esta formado por una rueda de viento que presenta una estrella de cazos con varios
cazos (3), donde por lo menos un elemento calefactor 6hmico (8, 17a, 17b) esta integrado en la rueda de viento, y
estan presentes medios que sirven para la transmision de energia entre la carcasa (1) y el elemento calefactor
6hmico que gira con la rueda de viento, medios que comprenden una bobina (11) primaria dispuesta en la carcasa
(1) y una bobina secundaria dispuesta en la rueda de viento, donde la bobina secundaria estd en conexién con el
elemento calefactor éhmico (8), caracterizado por que el elemento de detecciéon de viento (2) comprende dos
mitades (2a, 2b) unidas una a la otra, donde por lo menos un elemento calefactor 6hmico (8) esta integrado entre
ambas mitades, y la pluralidad de cazos (3) de la rueda de viento, estan fijados mediante nervios (4) configurados de
modo plano, extendiéndose los nervios (4) hasta los cazos y dividiendo los cazos en dos zonas, y por lo menos un
elemento calefactor 6hmico (8) esta integrado en los nervios (4) y se extiende hasta la zona de las cazos.

2. Sensor de viento segun la reivindicacion 1, caracterizado por que existe, en el elemento de deteccién de viento
(2), por lo menos un sensor de temperatura y de calentamiento (14) que sirven para la deteccién de la temperatura
del elemento de deteccion de viento (2), y existe un sistema electrénico de control secundario (10), donde el sensor
de temperatura y de calentamiento (14) esta en enlace con un sistema electrénico de control secundario (10) que
sirven para controlar el elemento calefactor 6hmico (8, 17a, 17b), en funcion de la temperatura del elemento de
deteccion de viento (2).

3. Sensor de viento segun la reivindicaciéon 1, caracterizado por que esta previsto, en la carcasa (1), un sistema
electrénico de control primario (13) que sirven para controlar la bobina primaria (11).

4. Sensor de viento segun la reivindicacion 3, caracterizado por que el sistema electrénico de control primario (13)
esta en enlace de funcionamiento por lo menos con un sensor de temperatura (15) de la carcasa.

5. Sensor de viento segun 1a reivindicacion 2 y/o 4, caracterizado por que se trata, el sensor de temperatura y de
calentamiento (14) y/o el sensor de temperatura (15) de la carcasa, es un resistor que depende de la temperatura.

6. Sensor de viento segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el elemento de deteccion de viento (2) se
fabrica de metal.

7. Sensor de viento segun la reivindicacion 1, caracterizado por que ambas zonas de los cazos pueden dividirse
mediante otros elementos transversales adicionales (9) dispuestos de modo transversal con relacién al nervio (4).

8. Sensor de viento segun la reivindicacion 1, caracterizado por que por lo menos un elemento calefactor (8, 17a,
17b) est4 dispuesto en forma de meandro, en el elemento de deteccion de viento (2).
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Fig, 3
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