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DESCRIPCION
Transmision continua del pasamanos
La presente invencion se refiere a un dispositivo de transporte de personas segun el preambulo de la reivindicacion 1.
Estado de la técnica

Por el estado de la técnica se conocen dispositivos de transporte para el transporte de personas, especialmente
escaleras mecanicas, pasillos rodantes o cintas transportadoras, en numerosas realizaciones.

Los dispositivos de este tipo se usan, por ejemplo, para el transporte de personas entre pisos de un edificio (escaleras
mecanicas) o a lo largo de un trayecto plano (pasillos rodantes).

Una escalera mecanica comprende, por ejemplo, numerosos escalones o una cinta o una correa sobre las que estan
personas que van a transportarse para transportarse desde un lugar a otro. Adicionalmente, por regla general, esta
previsto un pasamanos que discurre a través de una balaustrada y pone a disposicion una superficie en la que pueden
sujetarse, por ejemplo, personas transportadas.

Un pasamanos de este tipo presenta tipicamente dos cintas de pasamanos con respectivamente una superficie plana
que esta orientada paralelamente al suelo o a la direccién de movimiento del dispositivo de transporte. Una cinta
segmentada o cinta de paletas se acciona de manera convencional mediante un accionamiento. En este caso, el
pasamanos debe accionarse de tal manera que se mueva de manera uniforme con la cinta de paletas.
Convencionalmente, el accionamiento de la cinta de paletas también acciona el pasamanos a través de la transmisién
correspondiente, por ejemplo, transmision de cadena.

En este caso, el movimiento del pasamanos esta acoplado de manera fija al movimiento de la cinta de paletas.

Sin embargo, este acoplamiento fijo del pasamanos o de las cintas del pasamanos con la cinta de paletas esta unido a
una serie de desventajas en cuanto al consumo de energia y el desgaste. Por ejemplo, el consumo de energia de una
escalera mecanica tipica sin carga asciende aproximadamente a 400 W, de los cuales aproximadamente el 80 %
recae sobre el accionamiento de las cintas del pasamanos. Unicamente el 20 % restante recae sobre el accionamiento
de la cinta de paletas. Ademas, la vida util de una cinta de pasamanos se determina fundamentalmente por el nUmero
de sus revoluciones y, por lo tanto, puede aumentarse cuando puede reducirse el nimero de las revoluciones.

Se conoce accionar dispositivos de transporte de personas de manera ralentizada si justo en ese momento no se
transporta ningun usuario. En el caso de movimientos lentos de este tipo, se ajustan, por ejemplo, velocidades de
0,1 m/s, funcionando un movimiento normal tipico a velocidades de aproximadamente 0,5 m/s. También en este caso,
si bien a menor escala, se producen los problemas anteriormente descritos respecto al consumo de energia y vida Util
de la cinta del pasamanos.

Para ahorrar energia, también se conoce accionar dispositivos de transporte de personas Unicamente cuando el
dispositivo se usa justo en ese momento por un usuario. Tipicamente, el dispositivo se pone en movimiento poco antes
de que entre una persona. Sin embargo, se considera desventajoso que, para una persona que se acerca al
dispositivo, al principio no sea posible reconocer si este esta listo para el funcionamiento en ese momento o no cuando
la cinta de paletas no esta en movimiento. Con ello, se ve afectada en conjunto la facilidad de uso.

Por el documento DE 11 2006 004 175 T5 se conoce un equipo para accionar un dispositivo de transporte de personas
en el que la cinta de paletas y el pasamanos estan configurados con accionamientos individuales. Un accionamiento
adicional de este tipo da como resultado un coste de mantenimiento adicional y aumenta la complejidad de todo el
sistema.

Por el documento JP 7-252072 se conoce controlar y mover independientemente entre si una cinta de paletas y un
pasamanos de una escalera mecanica.

Aparte de esto, por el documento DE 195 39 796 A1 se conoce un dispositivo de seguridad para instalaciones de
transporte de personas, separandose por la activacion de un interruptor de seguridad la rueda de accionamiento del
pasamanos del accionamiento mediante un elemento de acoplamiento.

En el documento US 7 954 620 B2 se describe una escalera mecanica que propone un accionamiento individual
respectivamente para la cinta de peldafios y el pasamanos.

A partir de este trasfondo, se pretende poner a disposicion un dispositivo de transporte de personas que puede
accionarse de manera energéticamente eficiente y al mismo tiempo con facilidad de uso.

Revelacion de la invenciéon

A partir del estado de la técnica representado, la presente invencion propone un dispositivo de transporte de personas
con las caracteristicas de la reivindicacion 1.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2 609 664 T3

Configuraciones ventajosas son objeto de las reivindicaciones dependientes asi como de la siguiente descripcion.

De acuerdo con la invencion, el accionamiento de una cinta segmentada o cinta de paletas puede acoplarse o
desacoplarse de manera sencilla con o de un mecanismo para mover el pasamanos. De acuerdo con la invencion, se
necesita solamente un Unico accionamiento para accionar la cinta segmentada y la cinta de paletas. De acuerdo con la
invencion, es posible el accionamiento de un dispositivo de transporte de personas de manera que se ahorre
especialmente energia, puesto que el pasamanos no se mueve necesariamente con un movimiento de la cinta
segmentada. Al mismo tiempo, puede sefalizarse de manera sencilla a un pasajero que se acerca al dispositivo de
transporte de personas, por el movimiento de la banda segmentada, que el dispositivo de transporte de personas esta
en funcionamiento. De manera conveniente, el pasamanos se acopla al accionamiento de cinta de la cinta segmentada
solo cuando existe una necesidad real, asi, por ejemplo, cuando un pasajero entra en el dispositivo de transporte de
personas.

De manera conveniente, el dispositivo de acoplamiento presenta una transmision continua para el ajuste continuo de la
velocidad del pasamanos relativamente a la velocidad de la cinta segmentada.

Resulta especialmente preferente controlar mediante un dispositivo de control el dispositivo de acoplamiento,
especialmente dependiendo de una presencia detectada de al menos de pasajero en el entorno o sobre el dispositivo
de transporte de personas y/o una carga detectada. Especialmente, puede estar prevista una tecnologia de sensores,
por ejemplo, una barrera de luz, mediante la que pueda emitirse una sefal a un dispositivo de control, es decir, resulta
apropiado el acoplamiento del pasamanos con la cinta segmentada.

Resulta especialmente preferente que el dispositivo de acoplamiento esté configurado como acoplamiento
electromagnético, hidraulico, neumatico o mecanico. Los acoplamientos de este tipo necesitan poco espacio,
funcionan muy silenciosamente y resultan robustos y fiables en la practica.

Resulta especialmente preferente el uso de acoplamientos magnetorreoldgicos o electrorreoldgicos. Los
acoplamientos de este tipo pueden controlarse con precision y rapidez de manera sencilla por la aplicacion
correspondiente de un campo magnético o eléctrico adecuado, funcionando de forma especialmente silenciosa. Un
liguido magnetorreoldgico o electrorreoldgico utilizado en este caso modifica su consistencia bajo la influencia del
campo magnético o del campo eléctrico, por ejemplo, del liquido a gel hasta sélido. Estos liquidos se pueden
impermeabilizar hacia fuera de muy buena manera, presentando una baja friccion interna en el estado separado.
Aparte de esto, presentan una mejor disipacion del calor, mediante lo cual puede mantenerse sin problemas un
funcionamiento en un estado de deslizamiento durante largos periodos de tiempo.

También resulta especialmente preferente la conformacion del dispositivo de acoplamiento como acoplamiento
multidisco.

De acuerdo con una forma de realizacion especialmente preferente, el dispositivo de transporte de personas de
acuerdo con la invencién son dos cintas de pasamanos de un pasamanos que pueden acoplarse de manera
independiente entre si por la cinta segmentada. Con esta medida, puede conseguirse, por ejemplo, que con la cinta
segmentada Unicamente se mueva una cinta de pasamanos, de manera conveniente, la cinta de pasamanos sobre la
que se apoya un usuario o pasajero. En este caso, la segunda cinta de pasamanos puede permanecer y, por lo tanto,
estar inmovilizada, en su estado desacoplado respecto a la cinta segmentada. Con esto, puede seguir optimizandose
el consumo de energia de un dispositivo de transporte de personas de acuerdo con la invencion.

De manera conveniente, el dispositivo de transporte de personas esta configurado como escalera mecanica, pasillo
rodante o como cinta transportadora.

Otras ventajas y configuraciones de la invencion se deducen de la descripcion y del dibujo adjunto.

Se entiende que las caracteristicas anteriormente mencionadas y las que se van a explicar a continuacion pueden
utilizarse no solo en la combinacién respectivamente indicada, sino también en otras combinaciones o solas sin
abandonar el contexto de la presente invencion.

La invencion esta representada esquematicamente en el dibujo mediante un ejemplo de realizacion y se describe en
detalle a continuacion con referencia al dibujo.

Descripcion de las figuras

La Figura1 muestra el accionamiento de un dispositivo de transporte de personas de acuerdo con el estado de la
técnica en representacion esquematica,

la Figura2 muestra el accionamiento de una primera forma de realizacion preferente de un dispositivo de transporte
de personas de acuerdo con la invencién en representacion esquematica,

la Figura3 muestra el accionamiento de una segunda forma de realizacion preferente de un dispositivo de
transporte de personas de acuerdo con la invencién en representacion esquematica,

la Figura4  muestra el accionamiento de una tercera forma de realizacion preferente de un dispositivo de transporte
de personas de acuerdo con la invencién en representacion esquematica,



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2 609 664 T3

la Figura5 muestra el accionamiento de una cuarta forma de realizacién preferente de un dispositivo de transporte
de personas de acuerdo con la invencién en representacion esquematica.

La Figura 1 muestra el accionamiento de un dispositivo de transporte de personas configurado, por ejemplo, como
escalera mecanica, de acuerdo con el estado de la técnica en representacion esquematica. La escalera mecanica
presenta una unidad de accionamiento 102, una cadena de accionamiento principal 104, una rueda de cadena de
accionamiento principal 106, dos ruedas motrices 108 (izquierda) y 108’ (derecha) para una cinta segmentada, en el
caso de una escalera mecanica, asi, una cinta de peldafios (no representada), un arbol de transmisién principal 110,
un pifién de accionamiento 112 para un pasamanos que presenta dos cintas de pasamanos (no representado), una
cadena de accionamiento 114 para el pasamanos, una rueda de cadena 116, un arbol de accionamiento 118 para el
pasamanos asi como respectivamente una rueda motriz 120, 120’ para las cintas de pasamanos del pasamanos.

La unidad de accionamiento 102 acciona la cadena de accionamiento principal, que acciona las ruedas motrices 108,
108’ para la cinta de peldafios unidas al arbol de transmision principal 110. La cinta de peldafios se acciona a través de
las ruedas motrices 108, 108’ y se apoya por estas.

Aparte de eso, el arbol de transmision principal 110 acciona el pifién de accionamiento 112. El giro del pifion de
accionamiento 112 se transmite a través de la cadena de accionamiento 114 y la rueda de cadena 116 al arbol de
accionamiento 118 del pasamanos. En los dos extremos del arbol de accionamiento 118 estan conformadas las
respectivas ruedas motrices 120, 120’, a través de las cuales se mueven o se accionan las cintas de pasamanos del
pasamanos.

En la Figura 2 esta representada de manera puramente esquematica en una representacion correspondiente una
primera forma de realizacion preferente del dispositivo de transporte de personas de acuerdo con la invencién (por
ejemplo, configurado asimismo como escalera mecanica). Componentes idénticos o similares a los que se han
descrito en la Figura 1 estan provistos de las mismas referencias.

Adicionalmente a los elementos representados en la Figura 1, la escalera mecanica designada en este caso con 200
presenta en conjunto dos acoplamientos 222, 222’ para las dos cintas de pasamanos del pasamanos, una unidad de
control 224 para el pasamanos asi como una unidad de control principal 226 para la escalera mecanica.

Los acoplamientos 222, 222’ estan configurados de manera desmontable. Con ello, es posible accionar en comun, en
un primer estado de funcionamiento acopado, la cinta de peldafios y el pasamanos mediante la unidad de
accionamiento 102. Sin embargo, en un segundo estado de funcionamiento desacoplado, también es posible
desacoplar el pasamanos de la cinta de peldafios y, de esta manera, dejar inmovilizado, por ejemplo, el pasamanos
mientras la cinta de peldafios sigue manteniéndose en movimiento. Con esto, puede realizarse un funcionamiento
especialmente eficiente en cuanto a energia de las escaleras mecanicas.

Los acoplamientos 222, 222’ pueden controlarse de manera individual e independiente entre si por la unidad de
control 224.

Si los acoplamientos 222, 222’ pueden ajustarse de manera continua, la velocidad del pasamanos puede ajustarse
ventajosamente de forma diferente a la velocidad de la cinta de peldafios.

La unidad de control principal 226 esta configurada para controlar el movimiento de la escalera mecanica dependiendo
de una velocidad deseada asi como, por ejemplo, también de una carga transportada, asi, especialmente la totalidad
de los pasajeros transportados.

La unidad de control 224 del pasamanos esta en contacto con la unidad de control principal a través de un canal de
comunicacion adecuado, y esta conformada especialmente para controlar los acoplamientos 222, 222’

En la Figura 3 esta mostrada en una representacion correspondiente otra forma de realizacion del dispositivo de
transporte de personas de acuerdo con la invencion (en la presente, designado con 300). De nuevo, componentes ya
descritos estan provistos de las mismas referencias. La forma de realizacion de acuerdo con la Figura 3 se diferencia
de aquella de la Figura 2 porque los elementos de acoplamiento del acoplamiento 316 solo pueden controlarse en
conjunto, asi, no es posible un movimiento de las cintas de pasamanos 120, 120’ independientemente entre si. Este
control destaca por una simplicidad especial, y es adecuado para numerosas aplicaciones o situaciones.

El dispositivo de acoplamiento representado en la Figura 4 de un dispositivo de transporte de personas 400 esta
configurado como viscoacoplamiento y esta designado con 422, 422’. En el caso de un viscoacoplamiento de este tipo,
el movimiento de giro del arbol 118 (en el lado de entrada) se transmite a un primer disco o lamina 423, que transmite
este a un fluido puesto a disposicién entre este disco y otro disco 424, que a su vez acciona el segundo disco 424 (en
el lado de salida). De acuerdo con la forma de realizacion de la Figura 4, estan previstos a su vez dos
acoplamientos 422, 422’ que pueden controlarse independientemente entre si, de manera que es posible un control
del movimiento de las cintas de pasamanos 120, 120’ independientemente entre si. Preferentemente, el
viscoacoplamiento esta configurado como acoplamiento magnetorreoldgico o electrorreologico.
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En la Figura 5 esta representada esquematicamente como dispositivo de transporte de personas una escalera
mecanica 500 en la que el movimiento de las cintas de pasamanos esta acoplado a través de una transmision continua
o transmision continuamente variable (TCV) 502 al movimiento de la cinta de peldafios. La TCV 502 (en inglés,
continuously variable transmission) presenta un par de discos conicos 518 en el lado del accionamiento y un par de
discos conicos 520 en el lado de salida. El lado de accionamiento y el lado de salida de la TCV 502 estan unidos entre
si a través de una correa trapezoidal 502. Puede modificarse la distancia de los dos pares de discos coénicos 518, 520.
Especialmente, la distancia de los discos conicos 520 del lado de salida se regula por un resorte 522. La correa
trapezoidal 502 discurre de manera circular en sus dos extremos. Por la modificacion de la distancia de los discos
conicos de un par de discos conicos 518 o 520 se modifica el diametro de la forma circular, que gira la correa
trapezoidal. Esto provoca una modificaciéon continua de la relacion de transmision.

Lista de referencias

100 Escalera mecanica (estado de la técnica)

102 Unidad de accionamiento

104 Cadena de accionamiento principal

106 Rueda de cadena de accionamiento principal

108 Rueda motriz para la cinta de peldafios

108 Rueda motriz para la cinta de peldafios

110  Arbol de transmision principal

112  PiAdn de accionamiento para las cintas del pasamanos
114  Cadena de accionamiento para las cintas del pasamanos
116 Rueda de cadena para las cintas del pasamanos

118  Arbol de accionamiento para las cintas del pasamanos
120 Rueda motriz para una cinta del pasamanos

120’ Rueda motriz para una cinta del pasamanos

200 Escalera mecanica

222  Acoplamiento

222'  Acoplamiento

224  Unidad de control para las cintas del pasamanos

226  Unidad de control principal

300 Escalera mecanica de acuerdo con la invencion

316 Rueda de cadena para las cintas del pasamanos

322  Acoplamiento

400 Escalera mecanica

422  Acoplamiento

422’  Acoplamiento

423 Disco de acoplamiento

424  Disco

500 Escalera mecanica de acuerdo con la invencion

502 Transmision continuamente variable (TCV)

516  Correa trapezoidal

518 Par de discos conicos del lado de accionamiento de la TCV
520 Par de discos coénicos del lado de salida de la TCV
522 Resorte
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de transporte de personas con una cinta segmentada y un pasamanos, estando previsto un
accionamiento de cinta para accionar o mover la cinta segmentada,

estando previsto ademas un dispositivo de acoplamiento (222, 222’; 322; 422, 422’; 512, 522) unido al accionamiento
de cinta, mediante el cual puede acoplarse un mecanismo (116, 118, 120, 122) para mover el pasamanos
alternativamente con el accionamiento de cinta, caracterizado porque el dispositivo de acoplamiento presenta una
transmision continua para el ajuste continuo de la velocidad del pasamanos relativamente a la velocidad de la cinta
segmentada.

2. Dispositivo de transporte de personas segun la reivindicacion 1, caracterizado por un dispositivo (224, 226) para
controlar el dispositivo de acoplamiento, especialmente dependiendo de una presencia detectada de al menos de
pasajero en el entorno o sobre el dispositivo de transporte de personas y/o una carga detectada.

3. Dispositivo de transporte de personas segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
dispositivo de acoplamiento esta configurado como acoplamiento electromagnético, hidraulico, neumatico o mecanico.

4. Dispositivo de transporte de personas segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque el dispositivo de
acoplamiento esta configurado como acoplamiento magnetorreoldgico o electrorreoldgico.

5. Dispositivo de transporte de personas segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque el dispositivo de
acoplamiento esta configurado como acoplamiento multidisco.

6. Dispositivo de transporte de personas segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
pasamanos presenta dos cintas de pasamanos que pueden acoplarse de manera independiente entre si con el
accionamiento de cinta.

7. Dispositivo de transporte de personas segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque esta
configurado como escalera mecanica, pasillo rodante o cinta transportadora.
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