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El helicoptero anti-caida, es una aeronave que solo 1
mantiene del helicéptero clasico el hecho de que

utiliza unas hélices horizontales para elevarse y unas

hélices verticales en la zona posterior, para
equilibrarse. Lo demés es todo distinto, porque utiliza

otras hélices verticales para el avance. Las hélices
horizontales, por tanto, no se mueven para que

avance. Las hélices del despegue y las del avance

son iguales, aunque de diametros distintos, y, tienen

unas guias (8) con pequefias aletas (9) que unen las

cajas (6) que ponemos en los extremos de las palas

(25). Unas cajas (28) con aletas (29) situadas en radio o
de palanca, afiaden hoy unos paneles (30) con tubos 2
anti-caida (31). Los motores eléctricos (12) se

conectan a un tren de engranajes-cono (13-22) que

se engranan a una gran corona (10) que se instala

por debajo de las hélices horizontales. Se afiaden

unos generadores eléctricos (40-47).

Figura n'1

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP 11/1986.
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DESCRIPCION
Helicoptero anti-caida.
Objeto de la invencién

El principal objetivo de la presente invencién es el de conseguir que un Helicéptero como
el que se presenta, reduzca las probabilidades de Caida en funcion de los Tubos (31) que
ponemos en unos Paneles Oblicuos (30), que se describen en las figuras n° 4 y 5.
Ademas, se trata de conseguir, al mismo tiempo, que los Trenes de Engranajes-Cono
(13-22) aumenten todo lo posible la Fuerza de giro de las Hélices Horizontales, asi como
la aumentaran, también, las Cajas (6) con Aletas (7) que las Palas (25) llevan en los
extremos, y, también, las pequenas Aletas (9) que se fijan entre las Guias (8).

Este Helicoptero, no necesita inclinar su Eje (3), -el de las Hélices Horizontales-, para
producir el movimiento de Avance, ya que, de éste movimiento, se encargan otras
Hélices Verticales de Avance.

Ademas, las Cajas (28) con Aletas (29) situadas en Radio de Palanca, aumentaran
mucho la Superficie Alar, de manera que aumentaran mucho, también, la Sustentacién
del Helicéptero, lo que permitira que, con poco empuje, el Helicoptero se pueda mantener
en vuelo sin problemas, y, sin caer, pudiendo, al mismo tiempo, aprovechar la Fuerza del
Aire en contra de una posible Caida, para que éste Aire, al entrar y salir por los Tubos
(31), aumente su Velocidad y su Fuerza en la salida por el estrechamiento de las
Canaletas Moviles (35-38) de su extremo posterior, o que permitira que el Helicoptero
pueda remontar altura de inmediato.

Antecedentes de la invencion

El principal antecedente de la presente invencion se encuentra en mi Patente n°:
P201400306, titulada: Helicoptero con estructura de aletas en radio de palanca y aletas
en las hélices, en la que presentaba un Helicoptero convencional al que le afadia Cajas
(6) con Aletas (7) en los extremos de las Hélices Horizontales, y, unas Cajas (28),
también con Aletas (2) a ambos lados de la Cabina (1), y, a una distancia de ella que
merece el nombre de Radio de Palanca porque, a mayor Distancia de la Cabina (I),
mayor Fuerza de Sustentacién presentan. En la presente invencién, afadimos a la
invenciéon precedente, unos Tubos Anti-Caida (31) en el hueco del interior que forman
unos Paneles Oblicuos (30) con la cara interna de las Cajas (28). Con ellos, no solo
aumenta la Sustentaciéon del Helicdptero, sino que aumenta, también, la posibilidad de
remontar la altura perdida en una posible Caida, tal como se describira poco después. En
lo que se refiere a los Generadores Eléctricos con Imanes en (2 x 1), también forman
parte de Patentes mias anteriores, como por ejemplo, la Patente n® P200301313, titulada:
Generador eléctrico de cufias e imanes para vehiculos. Respecto del Tren de
Engranajes-Cono (13-22), también mi Patente n°® P200900490, titulada: Avién a pedales
de despegue vertical, presentaba ya éste sistema multiplicador de la Fuerza que se aplica
al primer Pifién del primer Engranaje-Cono del Tren. Y, mas recientemente, se ha
publicado otra invencion mia en la que se presentaba éste sistema multiplicador de la
Fuerza y del Giro. Se trataba de mi Patente n° P 2071200419, titulada: Engranaje
multiplicador de fuerza y de cantidad de giro. En lo que se refiere a las Cajas con Aletas
en Radio de Palanca, se encuentran en mi Patente anterior n® P201200913, titulada:
Aletas en brazo de palanca perpendicular para los extremos de las alas de un avion, vy,
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también, en mi otra Patente n°® P 201200934, titulada: Hélices de helicoptero y de avion
con grupos de aletas.

Y, por ultimo, en relacion a las pequenas Aletas (9) que se ponen en las Guias (8) de las
Hélices, también se presentan en mi Patente anterior n° P2071400244, titulada: Hélices
con aro de micropalas en radio de palanca, en la que las Palas de las Hélices, no tenian
en sus extremos unas Cajas (6) en Radio de Palanca, con Aletas (9), tal como se
presentan en la invencion de hoy.

Descripcion de la invencion

El Helicoptero anti-caida, es una aeronave con una Cabina (1) que tiene la Base (2)
concava. A ambos lados de la Cabina (1) situamos unas grandes Cajas (28), en cuyo
interior instalamos un grupo de Aletas (29), -que se inclinan por la zona anterior (75°)
hacia arriba-, y, que se extienden longitudinalmente por todo lo largo de las Cajas (28),
hasta llegar a la zona en donde, -como es habitual-, se encuentran las Hélices
Posteriores Verticales que sirven para equilibrar la tendencia al giro lateral de los
Helicopteros.

Las Cajas (28) estan situadas en Radio de Palanca, a determinada distancia de la Cabina
(1). Esa distancia es la que tienen los limites de las Palas (25) de las Hélices
Horizontales.

Las Cajas (28) se fijan en una Estructura de Ejes Horizontales y Verticales, formada por
Ejes Horizontales (27, 32) y otros Ejes Verticales que no se ven en las figuras, que se
sujetan en la Cabina (1), tanto por la zona superior (27), como por la zona inferior (32).
En la cara interior de las Cajas (28) situamos unos Paneles Oblicuos (30), que se fijan,
por su arista superior, a la arista superior de las Cajas (28), y, por su arista inferior, se
fijan a los Ejes (32) de la Estructura de Ejes Horizontales y Verticales, a medio metro de
la arista inferior de las Cajas (28). En la zona interior existente entre el Panel Oblicuo (30)
y la cara vertical de las Cajas (28), ponemos la prolongacién de las Aletas (29) que hay
en el interior de las Cajas (28). Y, entre Aleta (29) y Aleta (29), ponemos Tubos Anti-
Caida (31) que son los que se representan en las figuras n° 4 y 5. En la figura n° 4,
vemos un Tubo (31) que, en la zona posterior tiene dos Alerones moviles (35, 36) y (37,
38), que pueden pivotar en un Pivote (39). El Alerdn inferior (37, 38) es mas largo que el
superior (35, 36). Los dos Alerones, como se aprecia en las figuras, seran un recorte
practicado en dos canaletas. Las Hélices Horizontales, -que, por su posicion, obviamente,
no se pueden ver en la figura n® 1-, son iguales que unas segundas Hélices Verticales
que situamos en éste Helicdptero, que se van a encargar de su avance. Estas segundas
Hélices Verticales de A vanee son exactamente iguales que las Hélices Horizontales que
se encargan del despegue en vertical, aun a pesar de que encontramos diferencias en los
sistemas en donde las vamos a instalar. Describiré, en primer lugar, a éstas Hélices, v,
después, anadiré de qué manera se integran en el conjunto de las piezas que forman a
éste Helicoptero. En las figuras n° 2 y 3 se hallan los elementos fundamentales de éstas
Hélices, como son las Palas (25), de las que, en la figura n® 2, vemos que forman un
plano de (42°) respecto del plano de la hoja en la que las vemos representadas. En ésta
figura n® 2, que esta vista frontalmente, vemos el Cono anterior central (34), que no se
puede ver en la figura n° 1.

En los extremos de las Palas (25) situamos Cajas (6), en cuyo interior ponemos un grupo
de Aletas (7), que se inclinan hacia arriba (75°). Estas Aletas (7) se pueden ver en la
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figura n° 1, tanto en los extremos derecho e izquierdo de la figura, -cuando nos muestran
sus Aletas (7), como en la zona central, en donde, obviamente, no nos pueden mostrar
sus Aletas (7). Entre cada dos Cajas (6), ponemos unas Guias Circulares (8) que sujetan,
por arriba y por abajo, a unas pequefias Aletas (9) que se situan en ellas formando un
angulo de (45°) respecto de la linea de los radios del circulo de las Hélices. Con éstas
pequenas Aletas (9), aumentara la Fuerza de las Hélices, porque el Aire entrara entre
cada dos Aletas (9), empujando hacia arriba a las Hélices Horizontales, o, hacia delante a
las Hélices Verticales de Avance. A continuacion describiré las diferencias que se
establecen entre las Hélices Horizontales y las Hélices Verticales de Avance, en funcion
del lugar que ocupan en el conjunto de piezas de éste Helicoptero, del que ya no haria
falta destacar que sus Hélices Horizontales no necesitan inclinarse hacia delante para
producir el movimiento de Avance, ya que, de éste Movimiento, se encargaran las Hélices
Verticales de Avance, que se ven en la figura n® 1 situadas tras el Eje Vertical (3) que
entra en la Cabina (1). En la figura n°® 1, por tanto, observamos que las Hélices Verticales
se hallan en la zona posterior de las Hélices Horizontales, lo que hace que las veamos
por la cara posterior también, respecto de como se ven en la figura n° 2, en donde se ven
frontalmente. De ésta manera, de éstas Hélices Verticales, en la figura n°® 1 destacamos
el Pinon (24) que tienen en el extremo posterior de su Eje Central, que se extiende hacia
atras de éstas Hélices Verticales de Avance, o sea, que se extiende hacia la zona
anterior del Helicoptero. Los dientes de éste Pindn (24) se engranan con los dientes de
otra gran Corona (10) Horizontal, que instalamos en la zona inferior de las Cajas (6) y
Guias (8) con pequefias Aletas (9), de las Hélices Horizontales. En la zona superior del
Eje Central (3) de éstas Hélices Horizontales, situamos un Rodamiento (4) que sujeta a
unos Ejes Oblicuos (5), los que se fijan, por el otro extremo, a las Cajas (6) con Aletas
(7). De ésta manera, queda compensado el peso de las piezas que ponemos en los
extremos de las Palas (25) de las Hélices, o sea, el peso de las Cajas (6), el de sus
Aletas (7), el de las Guias (8), y, el de las pequefias Aletas (9). S6lo nos queda por
describir el Tren de Engranajes-Cono (13-22) que vamos a instalar entre los Motores (12)
que se fijan a un Rodamiento (11) que envuelve al Eje Central (3), y, la gran Corona (10).
Con éste Tren de Engranajes-Cono (13-22) vamos a conseguir que los Motores (12)
aumenten su Fuerza considerablemente, lo que nos permitira utilizar Motores de poca
Potencia, para conseguir el empuje y la sustentacion que necesita éste Helicoptero Anti-
Caida. Cada Engranaje-Cono, -como por ejemplo, el primero (16-18) que se conecta al
Engranaje-Cono (13-15) que forma el Eje (13), (a modo de Pifién), del Motor (12), y, su
Corona (15), unidos a distancia por Varillas (14)-, esta formado por un Pifidén (16) y una
Corona (18), unidos también a cierta distancia por unas Varillas Metdlicas (17). En la
figura n° 1 observamos que, de los dos Motores (12), se extienden, -hacia los extremos
de la figura-, dos Trenes de Engranajes-Cono (13-22), lo que, en la fabricacion del
Helicoptero, se podran multiplicar por cuatro Trenes de Engranajes-Cono (13-22), o, por
seis u ocho Trenes. El sentido de la multiplicacion de los Motores (12) y los Trenes de
Engranajes-Cono (13-22), es que, nos van a permitir hacer que, durante la marcha, sélo
funcionen dos de éstos Motores (12), reservando los demas para el caso de que se
estropeasen los anteriores, o, simplemente, para aumentar la Fuerza del giro de las
Hélices Horizontales, -asi como para aumentar la Fuerza de las Hélices Verticales de
Avance, las que dependen de las Horizontales, en tanto que estan engranadas a su gran
Corona (10). Unos Ejes Metalicos (23), que salen del centro de los Pifiones y Coronas de
los Engranajes-Cono, se doblan en angulo de (90°) para fijarse en la Estructura de Ejes
(27, 32) y sostener asi a todas sus piezas. Solo falta por describir el Generador Eléctrico
(40-47) que situarnos por debajo de las Hélices Horizontales para que el aire que sus
Palas (25) remueven hacia abajo, haga girar a las Cufas (40), de manera que, el Eje (41)
al que éstas estan unidas, haga que giren los Imanes Norte (44) y Sur (43) que tiene
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integrados en el Eje (41). Frente a éstos Imanes (43, 44), se situan otros Imanes en
parejas (45, 46), -en posicion invertida el uno respecto del otro, de manera que juntan
polo Norte con polo Sur-, y, estan separados por dos pequefios Ejes que no se ven en la
figura n° 6. A su alrededor, una misma Bobina (47) envuelve a los dos Imanes en pareja
(45, 46).

Estos Generadores Eléctricos con Imanes en parejas (2 x 1), aseguran la alimentacion de
los Motores (12), también Eléctricos, que son los que mueven a los Trenes de
Engranajes-Cono (13-22), y, éstos, mueven a las Hélices Horizontales que, a su vez,
moveran a las Cufas (40) de los Generadores (40-47), en un ciclo recursivo inevitable.
Fecha de la invencion: (14.10.15).

Descripcion de las figuras

Figura n° 1: Vista frontal de un Helicoptero Anti-Caida que esta formado por una Cabina
(1) a la que se une una Estructura de Ejes Horizontales y Verticales de los que la figura
solo destaca los Horizontales (27, 32). A ambos lados de la Cabina (1), situados a la
distancia del Radio de las Hélices Horizontales, situamos unas Cajas (28) con Aletas
(29), y, a su lado, un Panel Oblicuo (30) que encierra en el hueco a unos Tubos Anti-
Caida (31), en donde vemos también la prolongacion de las Aletas (29).

En la zona superior de la figura se sitian dos Motores Eléctricos (12) que mueven a un
Tren de Engranajes-Cono (13-22) cada uno. La ultima Corona (22) de cada Tren se
engrana con los dientes de una gran Corona (10) situada por debajo de las Hélices
Horizontales. Las Palas (25) de éstas Hélices tienen, en su extremo exterior, unas Cajas
(6) con Aletas (7), y, estan unidas entre ellas por unas Guias (8) que sujetan entre ellas a
unas pequefias Aletas (9) que forman un angulo de (45°) respecto de los Radios de la
Circunferencia que forman las Guias (8), -lo que se ve mejor en la figura n® 2-. Por la
zona superior de la figura n° 1, un Rodamiento (4) situado en el extremo superior del Eje
(3) que sale de la Cabina (1), sujeta a unos Ejes Oblicuos (5) que se fijan, por el otro
extremo, a las Cajas (6) con Aletas (7). En el fondo de la figura se ven las Hélices
Verticales de Avance, con sus Palas (25) y el Pindn (24) posterior situado en el extremo
de su Eje central, que se conecta a los Dientes de la gran Corona (10).

En la zona superior de la Cabina (l) observamos las Cufias para el aire (40) que estan
unidas al Eje (41) de los Generadores Eléctricos (40-47) descritos en la figura n° 6. Hay
que decir también que, en ésta figura, el tamafio y la posicion de los Trenes de
Engranajes-Cono (13-22) estd muy exagerado ya que, en la realidad, en lugar de situar a
los Engranajes-Cono, los unos por debajo de los otros, estaran instalados al mismo nivel,
y, ademas, los diametros de sus Coronas y de sus Pifiones sera, en proporcion, mucho
menores que los que se ven en la figura, lo que reducira el espacio entre las Hélices
Horizontales y la Cabina (1) y restara aparatosidad al conjunto.

Figura n° 2: Vista frontal de unas Hélices que seran las mismas en sus componentes
fundamentales, tanto para las Hélices Horizontales, como para las Verticales. Estan
formadas por un Cono (34) situado en el extremo anterior de su Eje central. De éste Eje
central parten cuatro Palas (25), en cuyos extremos tienen unas Cajas (6), con Aletas (7)
en su interior que, por la posicién, no se pueden ver en ésta figura. Entre Caja (6) y Caja
(6), situamos unas Guias (8) que sujetan entre ellas a unas pequenas Aletas (9) que
estan inclinadas (45°) respecto de los Radios de la Circunferencia que forman las Guias
(8), lo que hara que, cuando las Hélices giren en sentido dextrégiro, como en la figura, las
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pequenas Aletas (9) incidirdn contra el Aire aumentando la Fuerza del empuje hacia
delante de las Hélices.

Figura n°® 3: Vista lateral de las mismas Hélices de la figura anterior n® 2, en el que
destacan los Dientes de la gran Corona (10) que las Hélices Horizontales llevaran en su
zona inferior.

Figura n° 4: Vista lateral de un Tubo Anti-Caida (31), en el que los dos Recortes de las
Canaletas (35, 36) y (37, 38) esta separados y dejan pasar el Aire que recorre el Tubo
(31). El Recorte superior es mas corto que el Recorte inferior.

Figura n° 5: Vista lateral de un Tubo Anti-Caida (31), en el que los dos Recortes de las
Canaletas (35, 36) y (37, 38) se han aproximado el uno al otro. En ésta figura n° 5, éstos
dos Alerones (35, 36) y (37, 38), que se han aproximado, haran que el Aire que recorre el
Tubo (31), encuentre en la salida un estrechamiento que antes no habia, con lo cual, el
Aire se acelerara al salir por ese extremo posterior del Tubo (31), lo que permitira que el
Helicoptero remonte altura, a causa de que, ademas de que el Aire tendra ahora mas
Fuerza, incidira contra el Alerébn mas largo (37, 38), y, lo empujara hacia abajo, con lo
cual, el Helicéptero tendera a elevar la proa y a ganar la altura perdida en el descenso.

Figura n° 6: Vista lateral del Generador Eléctrico (40-47) que situamos por debajo de las
Hélices Horizontales para que el aire que éstas remueven hacia abajo, haga girar a las
Cunas (40), de manera que, el Eje (41) al que estan unidas, haga que giren los Imanes
Norte (44) y Sur (43) que tiene integrados en el Eje (41). Frente a éstos Imanes (43, 44),
se situan otros Imanes en parejas (45, 46), -en posicién invertida el uno respecto del otro,
de manera que juntan polo Norte con polo Sur-, que estan separados por dos pequefos
Ejes que no se ven en la figura, y, a su alrededor, una misma Bobina (47) envuelve a los
dos Imanes en pareja (45, 46).

Figuras n° 1-6:

1) Cabina

2) Base de la cabina

3) Eje central

4) Rodamiento

5) Ejes oblicuos

6) Cajas con aletas

7) Aletas

8) Guias circulares

9) Pequenas aletas

10) Gran corona
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11) Rodamiento

12) Motor

13) Eje del motor

14) Varillas metalicas

15) Corona

16) Pifdn

17) Varilla metalicas

18) Corona

19) Pifdn

20) Corona

21) Pifidn

22) Corona

23) Ejes doblados de sujecion
24) Pifdn

25) Palas de las hélices

27) Ejes horizontales superiores
28) Cajas

29) Aletas

30) Panel oblicuo

31) Tubos anticaida

32) Ejes horizontales inferiores
33) Apoyos para el helicéptero en reposo

34) Cono anterior de las hélices

35) Zona central del recorte superior corto de la canaleta superior
36) Zona lateral del recorte superior corto de la canaleta superior

37) Zona central del recorte inferior largo de la canaleta inferior
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38) Zona lateral del recorte inferior largo de la canaleta inferior
39) Pivote

40) Cunas para el aire

41) Eje

42) Caja exterior del generador

43) Iman Sur del eje

44) Iman Norte del eje

45) Iman Norte de la pareja de imanes con bobina
46) Iman Sur de la pareja de imanes con bobina

47) Bobina

Descripcion de un modo de realizacién preferido

El Helicoptero anti-caida, esta caracterizado por ser una aeronave que sélo mantiene del
Helicéptero clasico el hecho de que utiliza unas Hélices Horizontales para elevarse vy
unas Hélices Verticales en la zona posterior, para equilibrarse. Lo demas es todo distinto,
porque utiliza unas segundas Heélices Verticales para el Avance, que se afaden en
posicion perpendicular, respecto de la posicion de las Hélices Verticales de Equilibrio
clasicas, que sirven para que el Helicoptero equilibre su tendencia al giro sobre su propio
Eje (3). Este Helicdptero, también llevara estas Hélices Verticales de Equilibrio.

Las Hélices Horizontales, por tanto, en este caso, no deberan moverse para que el
Helicoptero pueda avanzar. Las Hélices del Despegue y las del Avance, en sus
elementos fundamentales, son exactamente iguales, aunque tienen diametros distintos, vy,
tienen unas Guias (8) con pequefias Aletas (9) que unen entre ellas a las Cajas (6) que
ponemos en los extremos de las Palas (25) de las Hélices. Unas Cajas (28) con Aletas
(29) situadas en Radio de Palanca, afiaden hoy unos Paneles (30) con Tubos Anti-caida
(31). Los Motores Eléctricos (12) se conectan a un Tren de Engranajes-Cono (13-22) que
se engranan a una gran Corona (10) que se instala por debajo de las Hélices
Horizontales. Se afiaden unos Generadores Eléctricos (40-47). El tamafo de los
Engranajes-Cono (13-22), en la realidad, debera ser menor de lo que se observa en la
figura n° 1. La posicién de éstos Engranajes-Cono (13-22) también cambiara, porque se
pondran los unos al lado de los otros, en lugar de ponerse los unos por debajo de los
otros. Y, el numero de éstos Engranajes-Cono (13-22), también sera diferente respecto
de lo que se observa en la figura, pudiendo poner Engranajes-Cono (13-22) con Varillas
mucho mas largas, y, en mayor numero que las cuatro piezas que se ven en la figura.
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REIVINDICACIONES

1. Helicéptero anti-caida, que tiene Cajas (28) con Alelas (29) en radio de palanca, -ijadas
a la Cabina (1) mediante una estructura de Ejes (27, 32)-y, Hélices Horizontales con
Cajas (6) con Aletas (7) en los extremos de las Palas, caracterizado por la Base (2)
concava de la Cabina (1). En la cara interior de las Cajas (28) situamos unos Paneles
Oblicuos (30), en cuya zona interior ponemos la prolongacion de las Aletas (29) que hay
en el interior de las Cajas (28), y, entre Aleta (29) y Aleta (29), ponemos Tubos Anti-
Caida (31) con dos Alerones moviles (35, 36) y (37, 38), con dos Pivotes (39) en el
extremo posterior. El Alerén inferior (37, 38) es mas largo que el superior (35, 36). Los
dos Alerones se hallan en conexién con actuadores electrohidraulicos.

Las Hélices Verticales de Avance son exactamente iguales que las Hélices Horizontales
del Despegue en Vertical, -aunque, de menor longitud-, con Palas, Cajas de Aletas en los
extremos, y, Guias circulares. Los elementos fundamentales de estas Hélices son las
Palas (25) y el Cono anterior central (34). Las Hélices Verticales se hallan en la zona
posterior de las Hélices Horizontales. De esta manera, de estas Hélices Verticales,
destacamos ahora el Pindn (24) que tienen en el extremo posterior de su Eje Central, Eje
que se extiende hacia la zona anterior del Helicéptero. Los dientes de éste Pifién (24) se
engranan con los dientes de otra gran Corona (10) Horizontal, que instalamos en la zona
inferior de las Cajas (6) y Guias (8) con pequefas Aletas (9), de las Hélices Horizontales.
En la zona superior del Eje Central (3) de éstas Hélices Horizontales, situamos un
Rodamiento (4) que sujeta a unos Ejes Oblicuos (5), los que se fijan, por el otro extremo,
a las Cajas (6) con Aletas (7).

2. Helicoptero anti-caido, -segun reivindicacién primera-, caracterizado por el Tren de
Engranajes-Cono (13-22) que vamos a instalar entre los Motores (12) que se fijan a un
Rodamiento (11) que envuelve al Eje Central (3), y, la gran Corona (10). Cada Engranaje-
Cono, -como el primero (16-18) que se conecta al Engranaje-Cono (13-15) que forma el
Eje (13), (a modo de Pifidn), del Molar (12), y, su Corona (15), unidos a distancia por
Varillas (14)-, esta formado por un Pifidn (16) y una Corona (18), unidos también a cierta
distancia por unas Varillas Metélicas (17). Unos Ejes Metalicos (23), que salen del centro
de los Pifiones y Coronas de los Engranajes-Cono, se doblan en angulo de (90°) para
fijarse en la Estructura de Ejes (27, 32) y sostener asi a ladas sus piezas.

3. Helicoptero anti-caida, -segun reivindicacion primera-, caracterizado por el nimero de
Motores (12) y Trenes de Engranajes-Cono (13-22) que se instalaran en la fabricacién de
éste Helicoptero que, sera de, por lo menos, dos Trenes, pudiendo aumentar éste
numero hasta ocho.

4. Helicéptero anti-caida, -segun reivindicacion primera-, caracterizado porque debajo de
las Hélices Horizontales situamos dos Generadores Eléctricos (40-47), formados por
unas Cufas (40) huecas, unidas a un Eje (41), en el que se integran cuatro Imanes Norte
(44) y Sur (43). Frente a estos Imanes (43, 44), situamos otros Imanes en parejas (45,
46), -en posicion invertida el uno respecto del otro, de manera que juntan polo Norte con
polo Sur-, y, estan separados por dos pequci1os Ejes. A su alrededor, una misma Bobina
(47) envuelve a los dos Imanes en pareja (45, 46).

5. Helicoptero anti-caida, -segun reivindicacién primera-, caracterizado porque en los
extremos de las Palas (25) situamos Cajas (6), en cuyo interior ponemos un grupo de
Aletas (7), que se inclinan hacia arriba (15°). Entre cada dos Cajas (6), ponemos unas
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Guias Circulares (8) que sujetan, por arriba y por abajo, a unas pequenas Aletas (9) que
se situan en ellas formando un angulo de (45°) respecto de la linea de los radios del
circulo de las Hélices.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201500763

Fecha de realizacion de la opinién escrita: 07.10.2016

Declaraciéon

Novedad (art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (art. 8.1 LP 11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (articulo 31.2, ley 11/1986).

Base de la opinion.

1-5

Si
NO

Si
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201500763

1. Documentos considerados.

A continuacion se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacion de esta opinion.

Documento NUumero de publicacién o identificacion Fecha de publicacién
D01 ES 2547361 A2 (PORRAS) 05.10.2015
D02 DE 238220 C (KRUEGER) 21.09.1911
D03 ES 2446842 A2 (PORRAS) 10.03.2014
D04 ES 2221572 A1 (PORRAS) 16.12.2004
D05 ES 2439141 A2 (PORRAS) 21.01.2014

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del reglamento de ejecucion de la ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El documento D01 se considera el estado de la técnica mas proximo. Este documento, que pertenece al mismo sector
técnico, presenta las siguientes caracteristicas técnicas de la reivindicacién principal, enumeradas de forma mas concisa:

- Helicéptero (ver DO1: titulo) con una estructura de cajas (ver D01: elemento 8; figuras 1-2) dispuestas en los
extremos de unos ejes (ver DO1: elemento 15; figuras 1-2), con una distribucién de aletas de sustentacion en su
interior (ver DO1: elemento 9; figuras 1-2; pagina 3, lineas 13-16);

- Heélice horizontal (ver DO1: elemento 5; figuras 1-2), también con una estructura de cajas (ver DO1: elemento 6;
figuras 1-2) dispuestas en los extremos de las palas (ver DO1: figuras 1-2) con una distribucion de aletas de
sustentacion en su interior (ver DO1: elemento 14; figuras 1-2; pagina 3, lineas 16-17);

- Una distribucion de tubos anti-caida (ver DO1: elemento 10; figura 2) dispuestos en el lateral interior de la estructura
de cajas (la disposicion en el helicoptero es una cuestion de disefio que no afecta a la actividad inventiva) y
alerones pivotantes en la salida de los mismos (ver D01: pagina 3, lineas 25-26; su estructura aparece en el
documento de patente referenciado en pagina 2, lineas 29-32);

- Hélice vertical de avance, similar a la horizontal con guias circulares (estas caracteristicas técnicas no aparecen en
D01);

- Transmision por pifidn y corona horizontal situada debajo de las cajas de la hélice horizontal (estas caracteristicas
técnicas no aparecen en D01);

- Prolongacion del eje vertical de la hélice horizontal por encima de ésta para disponer unos tirantes oblicuos que se
fijan a las cajas de la hélice horizontal (ver DO1: elemento 12; pagina 3, lineas 17-19).

Por tanto, las diferencias técnicas esenciales entre el documento D01 y la reivindicaciéon 1 se centran en la hélice vertical de
avance Y la corona horizontal de transmision. El efecto técnico es aumentar el radio de accion del par transmitido y disponer
una hélice de empuje horizontal; el problema técnico planteado seria el de conseguir una disposicion nueva de transmision
con una mejora del empuje horizontal.

El documento D02 pertenece al mismo sector técnico y muestra un helicoptero con una gran hélice horizontal a la que se
transmite el par mediante una corona circular dispuesta debajo de la punta de las palas, asi como otra hélice vertical de
empuje horizontal.

Por todo ello, se considera que la combinacién de los documentos D01 y D02 puede afectar a la actividad inventiva de la
reivindicacion 1.

Las reivindicaciones dependientes 2-3, que muestran que la transmision es del tipo denominado por el solicitante de
engranajes-cono, aparecen en el documento D03 (figura 1; pagina 3, lineas 19-37), que puede combinarse con los
anteriores por considerarse una yuxtaposicion de caracteristicas técnicas.

La reivindicacidon dependiente 4, que muestra un sistema de generadores eléctricos como fuente de potencia, aparece en el
documento D04 (figura 6; columna 2, lineas 7-8), que puede combinarse con los documentos D01-D02 por considerarse
también una yuxtaposicién de caracteristicas técnicas.

La reivindicacion dependiente 5, que muestra un tipo de hélice con cajas, aletas y guias, aparece en el documento D05 (ver
referencias citadas en el IET), que puede combinarse con los documentos D01-D02 por considerarse también una
yuxtaposicion de caracteristicas técnicas.

Por ello, se considera que las reivindicaciones dependientes 2-5 pueden verse afectadas en su actividad inventiva a partir
de las combinaciones indicadas mas arriba.
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