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DESCRIPCION
Unidad de transporte y un método para elevar dicha unidad de transporte

La presente invencion se refiere al campo técnico general del embalaje de placas de aislamiento para construccion
de lana de roca para su transporte. Mas especificamente, la invencién se refiere a una unidad de transporte que
comprende:

un embalaje de placas de lana de roca con al menos dos placas de lana de roca, teniendo el embalaje de
placas de lana de roca una superficie superior, una superficie inferior y dos superficies laterales opuestas,
donde las superficies laterales se extienden en una anchura y una altura del embalaje de placas de lana de
roca, y dos pies independientes situados a una distancia uno de otro, fabricados a partir de un material
aislante y dispuestos en la superficie inferior, formando los pies soportes sobre el terreno adaptados para
acarrear y soportar el embalaje cuando la unidad de transporte esta situada sobre el terreno, donde los pies
en esa posicion mantienen las placas de lana de roca del embalaje a una distancia del terreno, de modo
que hagan posible que se introduzca un dispositivo de elevacion, tal como una horquilla de una carretilla
elevadora, entre los pies para elevar la unidad de transporte.

Es ampliamente conocida la colocacién de los pies en forma de los denominados pies MIWO (pies de lana de roca,
por sus siglas en inglés) para soportar un embalaje de placas de lana de roca apiladas una encima de otra con el fin
de crear una forma de paralelepipedo, véase, por ejemplo, los documentos DE 42 18 354 A1 o WO 98/23497 A1.
Las placas del embalaje de placas de lana de roca se fabrican habitualmente en una linea de fabricacion e
inmediatamente al final de la linea se apilan una encima de otra para alcanzar una altura deseada, habitualmente de
seis a diez placas de lana de roca apiladas una encima de otra. La pila puede estar apilada directamente sobre los
pies MIWO vy estar sujeta a estos, es decir, con la placa inferior situada directamente sobre los pies cuando los pies
estan situados sobre el terreno (0 suelo), o los pies se pueden sujetar a la pila después del apilado, por ejemplo,
mientras se eleva el embalaje.

El embalaje de placas de lana de roca forma junto con los pies MIWO una unidad de transporte, que se puede
transportar, por ejemplo, desde la fabrica a una instalacién de almacenamiento o desde esta Ultima hasta un punto
de venta o utilizacion, p. €j., un sitio de construccion. Las unidades de transporte se pueden transportar sobre el
suelo de una furgoneta o camidn o almacenar mientras descansan sobre los pies MIWO. A menudo, toda la unidad
de transporte se envuelve en una lamina para envolver durante la fabricaciéon, habitualmente una lamina de plastico,
de modo que sujete las placas y los pies entre si y los proteja del exterior, especificamente contra la humedad y los
dafos. La lamina de plastico puede ser, p. €j., una lamina que se puede estirar o una lamina que se puede contraer
por calor.

Habitualmente, los pies MIWO son placas de lana de roca que estan compuestas, por ejemplo, por lana de vidrio o
lana de piedra, que se ha cortado a un tamafio de modo que tenga una anchura y longitud significativamente mas
pequenias que el embalaje que soportan. En la unidad de transporte se sujeta un primer pie MIWO a una superficie
inferior del embalaje cerca de una superficie lateral del embalaje, mientras que se sujeta un segundo pie a la
superficie inferior a una distancia del primer pie cerca de una segunda superficie lateral del embalaje. De ese modo,
se pueden introducir una horquilla o una carretilla elevadora desde una superficie frontal o posterior del embalaje en
un espacio establecido entre los pies por debajo de la unidad de transporte para posteriormente elevar la unidad de
transporte desde el terreno y conducirla sobre la carretilla elevadora desde una posiciéon hasta un area o posicion
diferente deseada, tal como desde una posicion de fabricacién de la unidad de transporte hasta una instalacién de
almacenamiento.

La unidad de transporte también se puede elevar por medio de dos correas, estando introducida cada correa por
debajo del embalaje en extremos diferentes de modo que se extiendan a lo largo de las superficies frontal y posterior
y a lo largo de la superficie inferior del embalaje. A menudo, esto es ventajoso para proporcionar mas libertad al
desplazamiento de la unidad de transporte, por ejemplo, cuando una grua debe elevar la unidad de transporte a un
tejado de un edificio en un sitio de construccion desde una posicion sobre el terreno o sobre el suelo de una
furgoneta o camién. Las correas se pueden situar entre los pies MIWO o, mas habitualmente, en contacto con la
superficie inferior del embalaje por el exterior de los pies, mientras que estos Ultimos estan sujetos a la superficie
inferior del embalaje a una distancia de los lados del embalaje. En el ultimo caso, las correas también pueden estar
en contacto con una superficie lateral orientada hacia fuera del pie respectivo, mediante lo cual se puede garantizar
que las correas no se deslizan hacia dentro en direcciéon a un centro del embalaje, lo que podria conducir a
inestabilidad cuando se eleva la unidad de transporte desde el terreno por medio de las correas. Las correas se
pueden sujetar en sus extremos respectivos a una gria o similar, por encima de la unidad de transporte, formando
las correas un bucle que rodea la unidad de transporte, o0 mas especificamente, el embalaje de placas de lana de
roca.

Cuando la unidad de transporte se ha transportado a un sitio de utilizacion de las placas, tal como un tejado de un
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sitio de construccion, se desenvuelve el envoltorio y se utilizan las placas para su finalidad prevista como aislamiento
en construccion. Los pies MIWO se pueden usar para rellenar agujeros, esquinas y bordes del aislamiento en
construccion, donde hay a menudo una necesidad de ajustar el aislamiento.

Con el fin de ahorrar costes de material, en general, se desea usar los pies MIWO tan pequefios como sea posible;
no obstante, los pies deberian ser lo suficientemente grandes para proporcionar la resistencia y rigidez requeridas o
deseadas de modo que puedan soportar el peso del embalaje, preferentemente, sin que se rompan.

A menudo, las placas del embalaje de placas de lana de roca son placas de aislamiento para tejados de lana de
roca de densidad relativamente alta. En este caso los pies MIWO, a menudo, se cortan a partir de las mismas placas
que aquellas que estan dentro del embalaje, lo que comporta la ventaja de que Unicamente se usan placas de una
linea de fabricacion para realizar el embalaje de transporte.

Las placas de lana de roca del embalaje también se pueden realizar con lana de roca de densidad relativamente
baja y, en ese caso, los pies MIWO se cortan a partir de una placa de lana de roca que tiene una resistencia a
compresion mas alta. Las placas de lana de roca pueden estar en forma de laminillas de lana de roca, es decir,
placas de tejado en las que la orientacion de la fibra se extiende en general en una altura, es decir, sustancialmente
formando un angulo recto con respecto al plano principal de la placa. Habitualmente, las laminillas tienen una
densidad relativamente baja y una resistencia a compresion alta debido a la orientacion de la fibra y pueden
comprender una placa de distribucién de presion en la superficie superior usada como capa resistente a la presion.
No obstante, a pesar de que las laminillas tienen una resistencia a compresion alta en la direccion de arriba a abajo,
si se ejerce una presion puntual sobre las laminillas en la direccién de orientacion de la fibra, la placa tendra
tendencia a deshacerse, deformarse o romperse.

Cuando el embalaje comprende dichas placas de aislamiento que tienen propiedades que las hacen inadecuadas
para absorber grandes fuerzas ejercidas en la direccion de la altura, a menudo aparecen problemas cuando se usan
las correas para elevar la unidad de transporte desde el terreno. Cuando las correas elevan la superficie inferior de
la placa mas inferior, debido al peso ejercido sobre la lana de roca por las correas, esta placa tiende a romperse,
deshacerse y/o deformarse debido a las correas. Especificamente, las correas cortan la placa mas inferior, a
menudo de modo tan profundo que esta placa puede ya no ser adecuada para su finalidad prevista como placa de
aislamiento. En la técnica anterior, debido a esto, a menudo, la placa mas inferior del embalaje de placas de lana de
roca se ha dispuesto o se ha cortado de modo que se use para rellenar agujeros y esquinas del espacio que se debe
aislar, de manera similar al uso de los pies MIWO.

Con el fin de solucionar o atenuar esto, la unidad de transporte de acuerdo con la introduccién se caracteriza por
que cada pie comprende una parte inferior y una parte superior, extendiéndose menos la parte inferior hacia la mas
proxima de las superficies laterales, de modo que forme un escal6n entre la parte inferior y la parte superior, donde
dicho escaldn se extiende en la direccion de la anchura del embalaje de placas de lana de roca de modo que forme
un espacio de las correas de elevacién adaptado para acomodar una correa de elevacion respectiva con el fin de
elevar la unidad de transporte.

Cuando se eleva la unidad de transporte por medio de las correas, estas caracteristicas hacen posible situar cada
correa en los espacios de las correas de elevacion creados en la esquina entre las dos partes del pie respectivo. Por
la presente, el peso del embalaje de placas de lana de roca se ejerce principalmente sobre una superficie inferior de
la parte superior del pie, mediante lo cual la placa mas inferior del embalaje estda mucho mejor protegida. Los
experimentos han mostrado que, tras elevar un embalaje tipico de placas de lana de roca de propiedades tipicas por
medio de correas, tal como se describe anteriormente, la placa mas inferior estara tal intacta que se puede usar
como placa de aislamiento en construccion junto con el resto de las placas de la pila.

Al mismo tiempo, se mantienen las propiedades y ventajas de las unidades de transporte de la técnica anterior, por
ejemplo, requerimientos de uso de material, es decir, la cantidad de placa de lana de roca necesaria para fabricar los
pies de un tamafio adecuado y el coste de su fabricacion. Ademas, las partes inferiores de los pies también evitan
que las correas se deslicen hacia dentro en direccién a un centro de la unidad de transporte, de manera que se
mantengan las correas en una posicion éptima en relaciéon con la elevacion de la unidad de transporte por medio de
las correas.

Las reivindicaciones dependientes definen las realizaciones preferidas de la invencién. En una realizacién cada
parte toma la forma de una capa, estando apiladas una encima de otra las dos capas de cada pie, siendo, de
manera preferente, las dos capas sustancialmente de la misma altura. Esto establece un coste bajo y una manera
eficiente de fabricacion. Ademas, cada capa esta preferentemente en forma de una placa de lana de roca o de una
pieza de una placa de lana de roca, preferentemente, con forma de paralelepipedo, siendo las dos placas
preferentemente de una lana de roca del mismo tipo y/o densidad. Como alternativa, el escalén de cada pie se
puede cortar de una placa gruesa, es decir, una placa comprende ambos niveles del pie, habiendo sido cortado el
escalon en un lateral del pie.
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Una densidad de la lana de roca de las placas del embalaje de placas de lana de roca esta preferentemente en el
rango de 45 a 250 kg/m®, preferentemente de 75 a 190 kg/m®, y una densidad de la lana de roca de los pies esta
preferentemente en el rango de 60 a 250 kg/m>, mas preferentemente de 100 a 190 kg/m®. A menudo la densidad de
las placas de lana de roca y de los pies es la misma, aunque los pies pueden comprender placas de lana de roca de
densidad mas alta que las placas de lana de roca del embalaje de placas de lana de roca.

En otra realizacion, la inferior de las dos partes de cada pie se extiende al menos 50 mm, preferentemente al menos
100 mm, menos que la parte superior hacia la mas proxima de las superficies laterales. En la mayoria de las
circunstancias, esto proporcionara espacio suficiente con el fin de situar de manera éptima una correa ordinaria en el
espacio de las correas de elevacion. La anchura o extension éptima del espacio de las correas de elevacion puede
depender de la anchura de la correa, aunque es mejor una longitud mayor.

En ofra realizacion preferida, la altura de cada pie es sustancialmente igual a la de cada una de las placas de lana
de roca del embalaje de placas de lana de roca.

En otra realizacion preferida, la distancia entre los pies es lo suficientemente grande como para permitir que se
introduzca una horquilla estandar de una carretilla elevadora entre los pies, con el fin de contactar con la superficie
inferior del embalaje de placas de lana de roca, preferentemente, la distancia es de al menos 630 mm, mas
preferentemente de al menos 700 mm, de la manera mas preferida de al menos 800 mm.

En otra realizacion preferida, cada escaldn esta formado sustancialmente con angulos rectos, de modo que forme un
espacio de elevacion en forma de esquina rectangular hacia dentro en el que se pueda acomodar la correa de
elevacion. Como alternativa, la esquina puede tener una forma diferente a la rectangular, por ejemplo, curva o
inclinada.

En otra realizacion preferida, cada escaldn se extiende, en la direccion de la anchura del embalaje de placas de lana
de roca, de manera sustancialmente paralela a las superficies laterales.

En otra realizacién preferida, la parte superior de cada pie esta situada a una distancia desde la mas préxima de las
superficies laterales, siendo dicha distancia preferentemente de al menos 50 mm, mas preferida de al menos 100
mm y la mas preferida de al menos 200 mm. Esto permite la colocacion 6ptima de los pies con un uso minimo de
material.

En otra realizacion preferida, el embalaje de placas de lana de roca comprende ademas unas superficies frontal y
posterior opuestas que se extienden en una longitud y en la altura del embalaje de placas de lana de roca de
manera preferente formando sustancialmente angulos rectos con respecto a las superficies laterales, extendiéndose
menos el nivel inferior hacia las superficies frontal y posterior de modo que se forme un escalén entre la parte inferior
y la parte superior, donde dicho escaldén se extiende en la longitud del embalaje de placas de lana de roca,
preferentemente en paralelo a las superficies frontal y posterior, para formar un espacio de las correas de elevacion
adaptado de modo que acomode una correa de elevacion respectiva con el fin de elevar la unidad de transporte.
Esto hace posible, como alternativa, situar las correas en los espacios de las correas de elevacion que se extienden
a lo largo de las superficies frontal y posterior de la unidad de transporte. Por la presente, las correas de elevacion
se pueden situar extendiéndose a lo largo de las superficies laterales o a lo largo de las superficies frontal y
posterior, es decir, se proporciona una opcién similar mas para la colocacion de las correas de elevacion.

En otra realizacion preferida, las placas de lana de roca del embalaje de placas de lana de roca tienen forma de
paralelepipedo, es decir, de cubos rectangulares, apiladas una encima de otra para formar una pila con forma
sustancialmente de paralelepipedo de placas de lana de roca. En este contexto cabe destacar que, tal como se usa
en los términos de la presente memoria descriptiva, la expresion placa de lana de roca comprende, por ejemplo,
placas, bloques, tablas, tiras y materiales fabricados principalmente a partir de lana de roca. Las placas, como
ejemplo adicional, se pueden enrollar para formar rollos de placas con una o mas placas en cada rollo, estando
situados los rollos uno al lado y/o encima de otro, de modo que formen el embalaje de placas de lana de roca. Si se
apilan uno encima de otro, se pueden situar diversas placas una al lado de otra en el embalaje. Los rollos de un
embalaje se pueden apilar uno encima de otro y/o situar uno al lado de otro. Ademas de estar enrolladas, las placas
se pueden deformar y moldear de otras maneras cuando se embalan en el embalaje, p. €j., estando cada una
plegada sobre si misma para formar una placa doble.

En otra realizacion preferida, el embalaje de placas de lana de roca comprende al menos cuatro, preferentemente al
menos seis, mas preferentemente al menos ocho, placas de lana de roca de sustancialmente el mismo tamafio
apiladas una encima de otra, de modo que formen unas superficies laterales sustancialmente planas que se
extiendan en una anchura y una altura del embalaje de placas de lana de roca, asi como también unas superficies
frontal y posterior sustancialmente planas que se extiendan en una longitud y una altura del embalaje de placas de
lana de roca, donde las superficies laterales se extienden formando angulos rectos con respecto a las superficies
frontal y posterior.

En otra realizacion preferida, se montan las placas del embalaje de placas de lana de roca y los pies,
4



10

15

20

25

30

35

40

45

ES 2 609 862 T3

preferentemente por medio de una lamina para envolver envuelta alrededor de las placas y los pies de lana de roca.

En otra realizacion preferida, cada placa del embalaje de placas de lana de roca comprende una capa de lana de
roca de densidad baja en forma de laminillas, con una orientacién de la fibra principalmente dirigida en una direccion
de arriba a abajo y una capa de distribucion de presion de lana de roca de densidad alta, estando apiladas las capas
una encima de otra y sujetas entre si, donde la placa de distribucion de presion se situa preferentemente hacia
arriba en el embalaje de placas de lana de roca.

En otro aspecto, la invencién se refiere a un método para elevar una unidad de transporte, tal como la descrita
anteriormente, que comprende los pasos de:

proporcionar dos correas, cada una sujeta a un dispositivo de elevacion de correas situado por encima de la
unidad de transporte,

guiar cada correa de modo que se extienda alrededor de una parte inferior de la unidad de transporte,

situar cada correa de modo que se acomode en uno de los respectivos espacios de las correas de
elevacion, y

elevar la unidad de transporte en las correas por medio del dispositivo de elevacién de correas.
En los dibujos anexos, que ilustran las realizaciones preferidas de la invencion,

la figura 1 muestra una vista frontal de una primera realizacion de una unidad de transporte de acuerdo con
la invencion,

la figura 2 muestra una vista de un detalle Il de la figura 1,

las figuras 3a a 3c muestran una vista inferior, una vista lateral y una vista frontal, respectivamente, de la
unidad de transporte de acuerdo con la figura 1,

las figuras 4a a 4c muestran unas vistas similares a las de las figuras 3a a 3c de ofra realizacién de la
unidad de transporte de acuerdo con la invencion,

las figuras 5a a 5c muestran unas vistas similares a las de las figuras 3a a 3c de ofra realizacién de la
unidad de transporte de acuerdo con la invencion,

las figuras 6a a 6¢c muestran unas vistas similares a las de las figuras 3a a 3c de ofra realizacién de la
unidad de transporte de acuerdo con la invencion,

las figuras 7a a 7c muestran unas vistas similares a las de las figuras 3a a 3c de ofra realizacién de la
unidad de transporte de acuerdo con la invencion,

las figuras 8a a 8c muestran una vista inferior, una vista frontal y una vista lateral, respectivamente, de otra
realizaciéon de una unidad de transporte de acuerdo con la invencion, y

las figuras 9a a 9c muestran vistas similares a las de las figuras 8a a 8c de otra realizacion de la unidad de
transporte de acuerdo con la invencion.

Las realizaciones de la unidad de transporte de acuerdo con la invencion, tal como se describe en lo que sigue, son
ejemplos de modificaciones de acuerdo con la invencién de las unidades de transporte de la técnica anterior
descritas previamente. La descripcion previa de las unidades de transporte de la técnica anterior y de su uso en
general también se aplica en las realizaciones descritas en lo que sigue, a menos que se citen explicitamente las
diferencias.

Las figuras 1, 2 y 3a a 3c muestran diferentes vistas de una realizacion de la unidad de transporte de acuerdo con la
invencion. El resto de las figuras muestran vistas de realizaciones alternativas, las figuras designadas Xa a Xc,
siendo X un nimero de 4 a 9, se corresponden con las figuras 3a a 3c, respectivamente. En todas las figuras, la
unidad de transporte se muestra situada en una superficie de un terreno desde la cual se puede elevar para ser
transportada o desplazada hasta una posicion diferente.

En lo que sigue, las caracteristicas comunes de todas las realizaciones de las figuras se describiran haciendo
referencia a la realizacion de las figuras 1, 2 y 3a a 3c. Por conveniencia, las figuras 2, 3b y 3c muestran Unicamente
la placa mas inferior 2a de las placas 2 del embalaje 1. Esto también es cierto para las figuras equivalentes de las
realizaciones alternativas mostradas en el resto de los dibujos.

Haciendo referencia a la figura 1, la unidad de transporte comprende un embalaje de placas de lana de roca, en
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forma de una pila 1, de un total de ocho placas de lana de roca 2. La pila 1 tiene una superficie superior en la parte
superior de la figura 1, una superficie inferior en la parte inferior de la figura 1 y dos superficies laterales opuestas en
los lados laterales de la figura 1, extendiéndose las superficies laterales en una anchura y una altura del embalaje 1.
El embalaje 1 comprende ademas unas superficies frontal y posterior opuestas que se extienden en una longitud y
en la altura del embalaje de placas de lana de roca formando angulos rectos con respecto a las superficies laterales.
La superficie frontal es la Unica de las superficies visible en las figuras 1, 2 y 3c. En la figura 3a la superficie superior
esta orientada hacia arriba y la superficie inferior hacia abajo en el plano del dibujo. La superficie inferior del
embalaje 1 se muestra en la figura 3a y la superficie lateral izquierda (en las figuras 1 y 3c) se muestra en la figura
3b. La superficie lateral, las superficies superior e inferior, asi como también las superficies frontal y posterior son
todas superficies sustancialmente planas.

Las placas de lana de roca 2 tienen forma de paralelepipedo, es decir, de cubos rectangulares, de tamafo
sustancialmente similar apiladas una encima de otra para formar la pila con forma sustancialmente de
paralelepipedo 1 de placas de lana de roca. Las dimensiones de cada placa son aproximadamente 2 x 1.2 x 0.1 m.
Cada una de las placas 2 puede comprender una capa de lana de roca de densidad baja en forma de laminillas con
la orientacion de las fibras dirigida principalmente en una direcciéon de arriba a abajo, y una capa de distribucion de
presion de lana de roca de densidad alta, estando apiladas las capas una encima de otra y sujetas entre si, donde la
capa de distribucion de presion esta situada hacia arriba en el embalaje de placas de lana de roca. No obstante, esto
no se muestra en las figuras, ya que la invenciéon también es adecuada para ofras placas de lana de roca
convencionales. Las placas pueden ser adecuadas para su uso en aislamiento de tejados planos.

Dos pies independientes 3, 4 realizados con lana de roca (pies MIWO) estan situados a una distancia uno de otro en
la longitud, es decir, en la direccion longitudinal, del embalaje 1 por debajo del embalaje 1, mas especificamente en
contacto con la mas inferior 2a de las placas 2. Las placas 2 estan apiladas una encima de otra, y los pies estan
dispuestos en el embalaje y sujetos a este de una manera convencional por medio de una lamina para envolver de
plastico (no se muestra) envuelta alrededor de toda la unidad de transporte. La lamina para envolver esta envuelta
alrededor de la unidad de transporte varias veces, desde un extremo al otro en la direccion longitudinal, es decir,
desde una de las superficies laterales hacia la otra, alrededor de toda la unidad de transporte. En otras
realizaciones, el embalaje puede estar envuelto alrededor del embalaje 1 sin los pies, mientras que los pies 3, 4 se
sujetan posteriormente al embalaje 1 utilizando otros medios, tales como pegamento, clavos o similares.

Los pies 3, 4 forman los soportes sobre el terreno adaptados para acarrear y soportar el embalaje 1, cuando la
unidad de transporte esta situada sobre el terreno (o suelo) 5, los pies 3, 4 en esa posicién mantienen el embalaje 1
(es decir, la placa mas inferior 2a) a una distancia desde el nivel del terreno 5.

En todas las realizaciones mostradas en los dibujos, cada pie 3, 4 comprende dos partes, en concreto una capa
superior 7 y una capa inferior 8 apiladas una encima de otra. Cada capa 7, 8 tiene la forma de una placa de lana de
roca con forma de paralelepipedo (una pieza cortada de una placa mayor). Las capas 7, 8 son de lana de roca que
puede ser del mismo tipo y densidad que las placas de lana de roca 2 en la pila. En la realizacién mostrada, las dos
capas 7, 8 tienen sustancialmente la misma altura; si bien se prefiere, esto no es esencial. Ademas, pueden variar la
densidad y otras propiedades del material entre ambas capas 7, 8 y los pies 3, 4.

De cada pie 3, 4, la capa inferior 8 se extiende menos que la capa superior 7 hacia la mas préxima de las superficies
laterales del embalaje 1, de modo que forme los escalones 9a, 9b respectivos entre la capa inferior 8 y la capa
superior 7. Esto se observa mejor en el detalle Il de la figura 1, tal como se muestra en la figura 2 que muestra el
escalon 9a.

Los escalones 9a, 9b se extienden en la direcciéon de la anchura del embalaje 1 sustancialmente en paralelo a sus
superficies laterales, véase especialmente la figura 3a y las figuras similares (designadas Xa) de las demas
realizaciones mostradas. La capa inferior 8 es aproximadamente 120 mm mas corta que la capa superior 7 hacia la
mas proxima de las superficies laterales del embalaje 1. La altura de cada pie 3, 4 es sustancialmente igual a la de
cada una de las placas de lana de roca del embalaje de placas de lana de roca, siendo de manera adecuada esta
altura aproximadamente 100 mm, lo que significa que cada una de las capas 7, 8 tiene en consecuencia
aproximadamente 50 mm de altura.

La anchura de las placas 2 puede ser aproximadamente 1.2 m y la longitud aproximadamente 2 m. No obstante,
estas dimensiones pueden variar en gran medida de acuerdo a como y donde esté previsto poner en uso las placas.
La densidad de la lana de roca de las placas 2 puede ser aproximadamente 85 kg/m3, donde la lana de roca de las
capas 7, 8 puede tener una densidad de aproximadamente 160 kg/m3.

Haciendo referencia especialmente a la figura 2, es evidente que como las capas 7, 8 tienen forma de
paralelepipedo, cada escaldn 9a, 9b de cada pie 3, 4 esta formado sustancialmente con angulos rectos, contactando
la superficie superior de la capa inferior 8 con la superficie inferior de la capa superior 7. Esto forma un espacio de
elevacion, “dentro” del escalon 9a, 9b en forma de una esquina hacia dentro rectangular, en la que se pueden
acomodar las correas de elevacion 10, 11 respectivas, tal como se muestra en las figuras 1, 2 y 3a, véase también la
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figura 8a. Estas correas de elevacion 10, 11 estan sujetas en sus dos extremos respectivos a un dispositivo de
elevacion de correas adecuado (no se muestra) situado por encima de la unidad de transporte, para el transporte de
la unidad de transporte cuando se eleva por encima del terreno 5. Un tipo habitual de dispositivo de elevacién de
correas adecuado es una grua, donde los extremos de las correas se retienen unidos en un unico punto, p. €j., en un
gancho o un medio de sujecion similar, de la grda. El gancho se puede desplazar arriba y abajo con el fin de elevar
la unidad de transporte desde el terreno o suelo. Cuando se eleva, la gria puede desplazar la unidad de transporte,
por ejemplo, hasta un area de un tejado plano en un sitio de construccion.

En las figuras 1, 3a y 8a las correas 10, 11 se muestran esquematicamente, es decir, sin deformacion; en realidad
las correas se deformaran en cierto grado. Especificamente, las correas 10, 11 descansan preferentemente sobre
una superficie inferior 7a de la capa superior 7 y sobre una superficie lateral 8a de la capa inferior 8, p. €j., tal como
se muestra en la figura 2. Como se tira hacia arriba de la correa 10 con un angulo inclinado hacia dentro, la correa
10 permanecera fija en la posicion, tal como se muestra en la figura 2.

Como alternativa, los escalones 9a, 9b pueden tener una forma de la seccién transversal diferente de la rectangular
(es decir, de una esquina en angulo recto); pueden tener, por ejemplo, una curvatura. En algunas realizaciones, una
pieza independiente de la placa de lana de roca u otro material, con una longitud correspondiente a la anchura del
escaldén 9a, 9b y con una seccion transversal moldeada como un triangulo rectangulo, se puede situar en la esquina
del espacio de elevacion con los angulos rectos coincidentes. Por la presente, la deformacion de las correas 10, 11
se puede evitar en cierto grado. Se puede lograr lo mismo si las capas 7, 8 se cortan de una placa mas grande con
un angulo inclinado.

En el contexto de la presente memoria descriptiva, el término “correa” incluye toda clase de medios de tipo correa
flexibles adecuados para elevar una unidad de transporte de un tipo como la que esta de acuerdo con la invencién,
lo que incluye eslingas y cuerdas, y se puede fabricar de cualquier material adecuado, tal como un material textil y/o
polimérico. Las dimensiones de las correas son tales que sean adecuadas para su propésito; una correa adecuada
puede tener una anchura, p. €j., de 50 a 150 mm (habitualmente de 60 o 90 mm, aunque pueden tener hasta 300
mm) y una longitud de 8 a 20 m. En las realizaciones mostradas, las correas 10, 11 estan en forma de correas de
poliéster que tienen una anchura de 60 mm.

En todas las realizaciones mostradas, la distancia entre las capas superiores 7 de los pies 3, 4 es decisiva para
saber si la carretilla elevadora podra situar la horquilla de manera adecuada entre dichos pies. En algunas
realizaciones (no se muestran) los pies MIWO pueden ser asimétricos, es decir, la capa inferior 8 de un pie 3, 4 se
puede extender mas hacia el otro pie 4, 3 y ser determinante por tanto en lo que respecta a una distancia deseada
entre los pies 3, 4, dependiendo de la altura de las dos capas 7, 8. Si bien se prefiere, no es esencial que la unidad
de transporte, de acuerdo con la invencion, sea adecuada para ser elevada por medio de una carretilla elevadora
ordinaria, véase mas adelante la descripcion de las realizaciones de las figuras 8a a 9c.

Aunque la descripcion anterior de una unidad de transporte y los elementos de elevacion se ajusta a todas las
realizaciones de los dibujos, en lo que sigue se describiran con detalle las variaciones de una realizacion a otra
realizacion.

Para las realizaciones de las figuras 1 a 7c, como alternativa a elevar la unidad de transporte tal como se muestra en
los dibujos por medio de correas de elevacion 10, 11, se puede introducir un dispositivo de elevacion en forma de
una horquilla de una carretilla elevadora desde la superficie frontal o posterior por debajo de la placa mas inferior 2a,
entre los pies 3, 4, para elevar la unidad de transporte y conducirla hasta una posicién diferente por medio de la
carretilla elevadora, donde se puede volver a situar a nivel del terreno (o en un estante de almacenamiento o
similar). Por esa razon, los pies 3, 4 estan situados en las realizaciones de las figuras 1 a 7c al menos a 630 mm
(dimensiones exteriores habituales de una horquilla de una carretilla elevadora) uno de otro. Los brazos de la
horquilla 6, de una horquilla de una carretilla elevadora, introducidos entre los pies 3, 4 se muestran
esquematicamente en la figura 1. Habitualmente, la distancia entre los pies 3, 4 se puede aumentar en cierto modo,
lo que puede ahorrar costes de material. En las realizaciones de las figuras 1 a 7c, la distancia entre los pies 3, 4 es
aproximadamente 700 mm.

En la realizacion de las figuras 1 a 3c, las capas inferiores 8 de los pies 3, 4 son en cierto modo mas cortas que la
capa superior 7 hacia el centro de la unidad de transporte en la direccién longitudinal de la unidad de transporte.
Esto crea unos escalones adicionales 9c, 9d respectivos en el interior de cada pie 3, 4, teniendo este escalén un
tamafo comparable a los escalones 9a, 9b en los lados opuestos de los pies 3, 4 respectivos. Tener los escalones
9a a 9d en cada uno de estos lados de los pies 3, 4 tiene la ventaja de que cada pie 3, 4 se puede orientar en
sentido contrario en la direccion longitudinal, cuando se sujeta al embalaje 1 mientras mantiene un escalén 9a, 9b
adecuado en el exterior para situar las correas 10, 11. Estos escalones 9c, 9d orientados hacia el interior también se
pueden utilizar para las correas de elevacion (no se muestra), especificamente, si cada una de las correas se
extiende a dos puntos diferentes por encima de la unidad de transporte, de modo que las correas estén inclinadas
en una direccioén longitudinal hacia el exterior cuando se extiendan hacia arriba desde la parte inferior de la unidad
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de transporte, de modo que las correas no se deslicen horizontalmente.

En la realizacion de las figuras 1 a 3c, asi como también en las realizaciones de las figuras 5a a 9c, la capa superior
7 de cada pie 3, 4 se proyecta aproximadamente 120 mm mas en la direccion longitudinal a cada lado que la capa
inferior 8. Las capas superiores 7 estan situadas ademas a una distancia de aproximadamente 300 mm de la mas
cercana de las superficies laterales respectivas del embalaje 1. La longitud (en la direccion longitudinal) de la capa
superior 7 es aproximadamente 360 mm. La longitud similar de la capa inferior 8 es aproximadamente 120 mm.

En la realizacion de las figuras 1 a 3c, asi como también en las realizaciones de las figuras 7a a 9c, la capa inferior 8
de cada pie 3, 4 se extiende aproximadamente 100 mm menos a cada lado, orientada a la mas préxima de las
superficies frontal y posterior del embalaje 1. De manera comparativa con respecto a los escalones 9a a 9d, esto
forma dos escalones frontales 9e y dos escalones posteriores 9f respectivamente, entre la capa inferior 8 y la capa
superior 7 de cada pie. En las realizaciones de las figuras 1 a 7c, la capa superior 7 de cada pie 3, 4 a cada lado se
extiende toda la distancia hasta las superficies frontal y posterior respectivamente. Los escalones 9e, 9f se extienden
en la longitud del embalaje 1, es decir, en la direccién longitudinal de este, en paralelo a las superficies frontal y
posterior para formar, de ese modo, de manera similar a los escalones 9a, 9b, unos espacios de las correas de
elevacion adaptados con el fin de acomodar las correas de elevacion 10a, 11a respectivas (mostradas Unicamente
en la figura 3a) para elevar la unidad de transporte. Estas correas 10a, 11a se extienden de manera similar a las
correas 10, 11 a lo largo de la parte inferior de la unidad de transporte, pero, al contrario que las correas 10, 11, a lo
largo de la direccion longitudinal de la unidad de transporte. Por la presente es posible situar las correas de
elevacion 10, 11, 10a, 11a, tanto en la direccién de la anchura, extendiéndose las correas 10, 11 desde la parte
inferior a lo largo de cada una de las superficies laterales del embalaje 1 para llegar hasta la gria por encima de la
unidad de transporte, asi como también en la direccion longitudinal, extendiéndose las correas 10a, 11a desde la
parte inferior a lo largo de cada una de las superficies frontal y posterior del embalaje 1.

Cabe destacar que, en el contexto de la presente memoria descriptiva, mientras que los términos tales como
anchura, longitud y altura se usan para definir dimensiones, dichos términos no se deben sobreentender como que
definen una extension relativa, es decir, una anchura o altura de un objeto, por ejemplo, no son necesariamente mas
cortas que una longitud de ese objeto. Por tanto, en las realizaciones de las figuras 1 a 3c, asi como también en las
de la 7a a 7c, de acuerdo con la invencién también se podria considerar la anchura del embalaje 1 como la longitud
y viceversa.

La realizacién de las figuras 4a a 4c es similar a la realizacion de las figuras 1 a 3c en todos los aspectos excepto
por las siguientes modificaciones. La capa superior 7 de cada pie 3, 4 se ha extendido en la direccion longitudinal del
embalaje 1, de modo que se extienda toda la distancia hasta la mas préxima de las superficies laterales del
embalaje 1, es decir, hasta el borde de la placa mas inferior 2a, y porque ambas capas 7, 8 se han extendido en la
direccion de la anchura toda la distancia hasta el borde inferior de la placa mas inferior 2a en la mas préxima de las
superficies frontal y posterior del embalaje 1. Ademas, la capa inferior 8 se ha extendido en la direccion longitudinal
hacia el centro de la unidad de transporte de modo que se extienda hasta el borde inferior del lado orientado hacia el
interior de la capa superior 7. Comparada con la realizacion anterior, esta proporciona un pie mayor, que podra
absorber una mayor cantidad de peso desde arriba, es decir, es adecuada para embalajes 1 mas pesados. En esta
realizacion no se proporcionan espacios de elevacién que se extiendan a lo largo de las superficies frontal y
posterior del embalaje 1.

La realizacion de las figuras 5a a 5c¢ es similar a la realizacion de las figuras 4a a 4c en todos los aspectos excepto
por la siguiente modificacion. La capa superior 7 se extiende una longitud similar a la correspondiente en la
realizacion de las figuras 1 a 3c hasta la mas proxima de las superficies laterales del embalaje 1. Comparada con la
realizacion anterior, esta proporciona unos pies 3, 4 de resistencia similar a los de la realizacion de las figuras 4a a
4c, aunque la capa superior 7 tiene en cierto modo una longitud mas corta, lo que ahorra material, pero requiere un
posicionamiento mas preciso de las correas 10, 11.

La realizacion de las figuras 6a a 6¢ es similar a la realizacion de las figuras 5a a 5c en todos los aspectos excepto
por la siguiente modificacion. La capa inferior 8 no se ha extendido en la direccién longitudinal del embalaje 1, de
modo que se extienda hasta el lado orientado hacia el interior de la capa superior 7, lo que se corresponde con la
realizacion de las figuras 1 a 3c.

La realizacién de las figuras 7a a 7c es similar a la realizacion de las figuras 1 a 3c en todos los aspectos excepto
por las siguientes modificaciones. Se ha cortado una pieza central de la capa inferior 8 de cada pie 3, 4, de modo
que se dejen dos secciones independientes de capa con forma sustancialmente de paralelepipedo 8a, 8b con una
distancia entre ellas de aproximadamente 560 mm en la direccién de la anchura del embalaje 1. Esto ahorra mas
material, pero, por supuesto, debilita las capas inferiores de los pies 3, 4. Cada una de las secciones de capa 8a, 8b
se extiende aproximadamente 220 mm en la direccion de la anchura.

Para ilustrar ademas que, en los términos de la presente memoria descriptiva y las presentes reivindicaciones la
anchura, longitud y altura no se deben sobreentender como que definen una extension relativa, se hace referencia a

8



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2 609 862 T3

las realizaciones de las figuras 8a a 8c y 9a a 9c respectivamente.

La realizacién de las figuras 8a a 8c es similar a la realizacion de las figuras 1 a 3c en todos los aspectos excepto
por las siguientes modificaciones. La anchura del embalaje 1 de esta realizacion es mayor que la longitud del
embalaje 1, es decir, la longitud se extiende en la direccion de arriba a abajo en el plano del dibujo, estando la
superficie frontal del embalaje 1 a la izquierda en las figuras 8a y 8c. De manera mas especifica, en esta realizacion
la longitud del embalaje 1 es aproximadamente 1.2 m, siendo la anchura aproximadamente 2 m (es decir, opuestas
a la longitud y anchura de las realizaciones anteriores).

De manera similar a la realizacion de las figuras 4a a 4c y de las figuras 5a a 5c, la capa inferior 8 de cada pie 3, 4
se extiende toda la distancia hasta ese lado de la capa superior 7, que esta orientado hacia el pie opuesto 4, 3. Al
contrario que en las realizaciones anteriores, la capa superior 7 no se extiende toda la distancia hasta los lados
frontal y posterior del embalaje 1 (estando situadas las superficies frontal y posterior del embalaje 1 en la presente
realizacion en los lados izquierdo y derecho respectivamente, de las figuras 8a y 8c, es decir, la superficie frontal se
muestra en la figura 8b).

En la realizacion de las figuras 8a a 8c, cada una de las secciones de capa 8a, 8b se extiende aproximadamente
220 mm en la direccién longitudinal (de arriba a abajo en el plano del dibujo de la figura 8a). Los pies 3, 4 se sitdan
ademas a una distancia uno de otro de aproximadamente 560 mm en la direccién longitudinal. Esta distancia es mas
corta que el espacio necesario para introducir las horquillas habituales de una carretilla elevadora, de modo que se
requiere un dispositivo de elevacién diferente. Dicho dispositivo de elevacién puede estar en forma de una horquilla
de un tipo de carretilla elevadora, en la que la distancia entre las patas de la horquilla sea ajustable, de modo que
permita su introduccion entre las secciones de capa 8a, 8b. También se pueden concebir otros dispositivos de
elevacion de forma y tamarfio adecuados que permitan que esta se introduzca entre los pies 3, 4 con el fin de elevar
la unidad de transporte. No obstante, el equilibrio de la unidad de transporte podria estar comprometido, lo cual se
puede remediar, por ejemplo, si se embalan menos placas 2 o placas de menor altura en la unidad de transporte.
Cada una de las capas superiores 7 esta situada aproximadamente a 300 mm de las superficies frontal y posterior
del embalaje 1. La longitud (en la direccion de arriba a abajo del plano del dibujo) de cada una de las capas
superiores 7 es de aproximadamente 320 mm, siendo la longitud de cada una de las capas inferiores de
aproximadamente 220 mm, de modo que se dejan aproximadamente 100 mm de longitud de tamafio de escaldn
para las correas de elevacion 10, 11, las cuales se muestran en la figura 8a. La anchura de cada una de las capas
superiores 7 es de aproximadamente 1400 mm. La anchura de cada una de las capas inferiores 8 es de
aproximadamente 1200 mm, lo que deja un escalén con una anchura de aproximadamente 100 mm en cada lado
orientado hacia el exterior, de modo que se cree el espacio de elevacion para las correas de elevacién secundarias
10a, 11a que también se muestran en la figura 8a.

La realizacion de las figuras 9a a 9c es similar a la realizacion de las figuras 8a a 8c en todos los aspectos excepto
por la siguiente modificacion. De manera similar a la realizacion de las figuras 7a a 7c, se ha recortado una pieza
central de la capa inferior 8 de cada pie 3, 4 de modo que deje dos secciones de capa 8a, 8b independientes con
una distancia entre ellas en la direccion de la anchura del embalaje 1. En esta realizacién esta distancia es
aproximadamente 300 mm, siendo la longitud de cada una de las secciones de capa 8a, 8b aproximadamente 220
mm y la anchura aproximadamente 450 mm.

Un método de acuerdo con la invencion para elevar la unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las
realizaciones de los dibujos conlleva guiar dos correas, es decir, cualesquiera de las correas 10y 11 0 10ay 11a, de
modo que se extiendan alrededor de la parte inferior de la unidad de transporte, especificamente, de modo que una
parte inferior de la correa 10, 11, 10a, 11a respectiva esté acomodada en uno de los espacios de las correas de
elevacion respectivos, extendiéndose las correas 10, 11 a lo largo de las superficies frontal y posterior del embalaje
1, y/o extendiéndose las correas 10a, 11a a lo largo de las superficies respectivas del embalaje 1, para alcanzar la
grua por encima de la unidad de transporte. A continuacion, la grda eleva la unidad de transporte en las correas 10,
11, 10a, 11a y desplaza la unidad de transporte a una posicion deseada diferente, donde esta se baja de nuevo.
Cabe destacar que, en principio, las cuatro correas 10, 11, 10, 11 pueden estar sujetas al mismo tiempo, lo cual
proporciona una mejor sujecion.

En general, en una unidad de transporte de acuerdo con la invencion, los rangos de las dimensiones preferidas de
las placas del embalaje de placas de lana de roca son de 1.5 a 4 m, preferentemente de 1.8 a 2.2 m, de longitud, de
0.5 a 1.5 m, preferentemente de 0.8 a 1.2 m, de anchura, de 50 a 200 mm, preferentemente de 80 a 150 mm, de
altura. Los rangos de las dimensiones preferidas de cada una de las capas superiores de los pies son de 200 a 600
mm de longitud, mas preferida de 250 a 400 mm, y de 0.5 a 1.5 m de anchura (preferentemente siendo la anchura
similar a la anchura de las placas) y/o de 0.1 a 0.3 veces la longitud de las placas. Los rangos de las dimensiones
preferidas de cada una de las capas inferiores de los pies son de 100 a 500 mm, mas preferida de 200 a 400 mm, de
longitud y/o de 0.1 a 0.3 veces la longitud de las placas, y/o de 0.4 a 0.9 veces la longitud de las capas superiores.
La anchura preferida de las capas superiores es de 0.5 a 1.5 m, preferentemente de 0.8 a 1.2 m, y/ode 0.1 a 0.4
veces la anchura de las capas superiores y/o aquella de las placas. Las capas inferiores estan situadas
preferentemente de manera sustancialmente central en las capas superiores cuando se mide en la direccién
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longitudinal. Las capas inferiores son preferentemente de 50 a 500, mas preferida de 80 a 200 mm, mas cortas que
las capas superiores respectivas para permitir la formacion de escalones de tamafios adecuados con el fin de crear
los espacios de las correas de elevacion.
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REIVINDICACIONES
1. Una unidad de transporte que comprende:

un embalaje de placas de lana de roca (1) con al menos dos placas de lana de roca (2), teniendo el
embalaje de placas de lana de roca (1) una superficie superior, una superficie inferior y dos superficies
laterales opuestas, donde las superficies laterales se extienden en una anchura y una altura del embalaje
de placas de lana de roca (1), y

dos pies (3, 4) independientes situados a una distancia uno de otro, fabricados a partir de un material
aislante y dispuestos en la superficie inferior, formando los pies (3, 4) soportes sobre el terreno adaptados
para acarrear y soportar el embalaje (1) cuando la unidad de transporte esta situada sobre el terreno (5),
donde los pies (3, 4) en esa posicion mantienen las placas de lana de roca (2) a una distancia del terreno
(5), de modo hagan posible que se introduzca un dispositivo de elevacion, tal como una horquilla de una
carretilla elevadora, entre los pies (3, 4) para elevar la unidad de transporte,

caracterizada por que

cada pie (3, 4) comprende una parte inferior (8) y una parte superior (7), extendiéndose menos la parte
inferior (8) hacia la mas proxima de las superficies laterales, de modo que forme un escalén (9a, 9b) entre la
parte inferior (8) y la parte superior (7), donde dicho escalon (9a, 9b) se extiende en la direccion de la
anchura del embalaje de placas de lana de roca (1) de modo que forme un espacio de las correas de
elevacion adaptado para acomodar una correa de elevacion (10, 11) respectiva con el fin de elevar la
unidad de transporte.

2. Una unidad de transporte de acuerdo con la reivindicacion 1, donde cada parte (7, 8) toma la forma de una capa,
estando apiladas las dos capas (7, 8) de cada pie (3, 4) una encima de otra, siendo, de manera preferente, las dos
capas (7, 8) sustancialmente de la misma altura.

3. Una unidad de transporte de acuerdo con la reivindicacion 2, donde cada capa (7, 8) esta en forma de una placa
de lana de roca, preferentemente con forma de paralelepipedo, siendo preferentemente las dos placas (7, 8) de lana
de roca del mismo tipo y/o densidad.

4. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde una densidad
promedio de la lana de roca de las placas (2) del embalaje de placas de lana de roca (1) esta en el rango de 45 a
250 kg/m®, preferentemente de 75 a 190 kg/m>, y una densidad de la lana de roca de los pies (3, 4) esta en el rango
de 60 a 250 kg/m?®, preferentemente de 100 a 190 kg/m*>.

5. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la inferior (8) de
las dos partes (7, 8) de cada pie (3, 4) se extiende al menos 50 mm, preferentemente al menos 100 mm, menos que
la parte superior (7) hacia la mas préxima de las superficies laterales.

6. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la altura de cada
pie (3, 4) es sustancialmente igual a la de cada una de las placas de lana de roca (2) del embalaje de placas de lana
de roca (1).

7. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la distancia entre
los pies (3, 4) es lo suficientemente grande como para permitir que se introduzca una horquilla estandar de una
carretilla elevadora entre los pies (3, 4), con el fin de contactar con la superficie inferior del embalaje de placas de
lana de roca (1), preferentemente, la distancia es de al menos 630 mm, mas preferida de al menos 700 mm, de la
manera mas preferida de al menos 800 mm.

8. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde cada escalén (9a,
9b) esta formado sustancialmente con angulos rectos, de modo que forme un espacio de elevacion en forma de
esquina rectangular hacia dentro en el que se pueda acomodar la correa de elevacion (10, 11).

9. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde cada escalén 9a,
9b) se extiende, en la direccion de la anchura del embalaje de placas de lana de roca (1), de manera
sustancialmente paralela a las superficies laterales.

10. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la parte superior
(7) de cada pie (3, 4) esta situada a una distancia desde la mas préxima de las superficies laterales, siendo dicha
distancia preferentemente de al menos 50 mm, mas preferida de al menos 100 mm y de la manera mas preferida de
al menos 200 mm.
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11. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde el embalaje de
placas de lana de roca (1) comprende ademas unas superficies frontal y posterior opuestas que se extienden en una
longitud y en la altura del embalaje de placas de lana de roca (1) de manera preferente formando sustancialmente
angulos rectos con respecto a las superficies laterales, extendiéndose menos la parte inferior (8) hacia las
superficies frontal y posterior de modo que se forme un escaldn (9e, 9f) entre la parte inferior (8) y la parte superior
(7), donde dicho escalén (9e, 9f) se extiende en la longitud del embalaje de placas de lana de roca (1),
preferentemente en paralelo a las superficies frontal y posterior, para formar un espacio de las correas de elevacion
adaptado de modo que acomode una correa de elevacion (10a, 11a) respectiva con el fin de elevar la unidad de
transporte.

12. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde las placas de
lana de roca (2) del embalaje de placas de lana de roca (1) tienen forma de paralelepipedo o de cubos
rectangulares, apiladas una encima de otra para formar una pila con forma sustancialmente de paralelepipedo de
placas de lana de roca (2).

13. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde el embalaje de
placas de lana de roca (1) comprende al menos cuatro, preferentemente al menos seis, mas preferentemente al
menos ocho, placas de lana de roca (2) de sustancialmente el mismo tamafio apiladas una encima de otra, de modo
que formen unas superficies laterales sustancialmente planas que se extiendan en una anchura y una altura del
embalaje de placas de lana de roca (1), asi como también unas superficies frontal y posterior sustancialmente
planas que se extiendan en una longitud y una altura del embalaje de placas de lana de roca (1), donde las
superficies laterales se extienden formando angulos rectos con respecto a las superficies frontal y posterior.

14. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde se montan las
placas (2) del embalaje de placas de lana de roca (1) y los pies (3, 4), preferentemente por medio de una lamina
para envolver envuelta alrededor de las placas (2) y los pies (3, 4) de lana de roca.

15. Una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde cada placa (2)
del embalaje de placas de lana de roca (1) comprende una capa de lana de roca de densidad baja en forma de
laminillas, con una orientacién de la fibra principalmente dirigida en una direccién de arriba a abajo y una capa de
distribucion de presion de lana de roca de densidad alta, estando apiladas las capas una encima de otra y sujetas
entre si, donde la placa de distribucion de presion se situa preferentemente hacia arriba en el embalaje de placas de
lana de roca (1).

16. Un método para elevar una unidad de transporte de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
que comprende los pasos de:

proporcionar dos correas (10, 11), cada una sujeta a un dispositivo de elevacion de correas situado por
encima de la unidad de transporte,

guiar cada correa (10, 11) de modo que se extienda alrededor de una parte inferior de la unidad de
transporte,

situar cada correa (10, 11) de modo que se acomode en uno de los respectivos espacios de las correas de
elevacion, y

elevar la unidad de transporte en las correas por medio del dispositivo de elevacién de correas.
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