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@Resumen:

La cufia de aire para compuerta de tren de aterrizaje,
esta caracterizada por ser una placa metélica en
forma de cufia de aire (3), situada en posicion oblicua
en la zona inferior del fuselaje (1) de un avién, justo
por delante de la arista anterior de la compuerta (2)
del tren de aterrizaje. Al inclinarla unos ocho grados
hacia abajo, el aire en contra del avance del avién,
incidira contra su plano inclinado, y, se desviara de la
compuerta (2) del tren de aterrizaje, para que este
aire no disminuya aun mas la temperatura, ya
bastante fria, que la compuerta (2) recibe de la
atmosfera existente en la altitud por la que el avion
viaja habitualmente, que suele ser de unos doce mil
metros.
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DESCRIPCION

CUNA DE AIRE PARA COMPUERTA DEL TREN DE ATERRIZAJE

OBJETO DE LA INVENCION

El principal objetivo de la presente invencion es el de reducir al méximo posible las probabilidades de
que se encuentren problemas a la hora de desplegar el Tren de Aterrizaje de un Avién. Uno de los
principales problemas suele ser el Frio de la atmosfera existente en la Altitud habitual de los viajes de
Avion, que suele ser de unos doce mil metros. Este Frio incide contra la Compuerta (2), y, desde ella, se
introduce en el interior de la estancia en donde se sitian las piezas del Tren de Aterrizaje, que tienden a
congelarse, a no ser por la calefaccion que se pone en la estancia. A éste Frio, hemos de afadir
también el que le suma el Aire en contra del avance del Avion que, al viajar a unos mil kilémetros por
hora, contribuye a que la temperatura que soporta la Compuerta (2) del Tren de Aterrizaje, disminuya
atn mucho mds de lo que disminuiria en el caso de que el Avién se mantuviese quieto, sin moverse, a
esa Altitud de doce mil metros.  Si el Frio de la atmdsfera, a esa Altitud, es de (-10 °C), el Aire en
contra del avance lo puede disminuir hasta los (-40 °C) 6 los (-50 °C). Con la presente invencion, por
tanto, éste Aire va a ser desviado, -por la Cufia (3)-, de la Compuerta (2), lo que permitird que ésta se
mantenga con sus (-/0 °C), Frio éste contra el que es mucho mas sencillo luchar.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

No conozco antecedentes para la presente invencion.
DESCRIPCION DE LA INVENCION

La Cufia de aire para compuerta de tren de aterrizaje, es una placa metilica oblicua, y, con forma de
Cuiia (3), que vamos a poner por delante de la arista anterior de la Compuerta (2) del Tren de Aterrizaje,
la que se halla situada en un hueco de la zona inferior del Fuselaje (1) de un Avidn. Por delante de ella
ponemos la Cufia de aire (3), que se encargard de desviar el aire en contra del avance, para que no incida
contra esa Compuerta (2). La Cufa (3) estard inclinada hacia abajo unos ocho grados,
aproximadamente, y, servird para que el aire en contra del avance, no disminuya la temperatura de la
Compuerta (2), mas de lo que la disminuye de forma natural la atmosfera existente en la Altitud habitual
del Avion, que suele discurrir a unos doce mil metros de Altura. Fecha de la invencion: (20.11.15).
DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura n° 1: Vista lateral de la Compuerta (2) del Tren de Aterrizaje situada en un hueco de la zona
inferior del Fuselaje (1) de un Avion. Por delante, ponemos la Cuiia de aire (3), que se encargard de
desviar el aire en contra del avance, para que no incida contra la Compuerta (2).

Figuran®l:

1) Fuselaje, zona inferior
2) Compuerta del tren de aterrizaje

3) Cufia de aire
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DESCRIPCION DE UN MODO DE REALIZACION PREFERIDO

La Cufia de aire para compuerta de tren de aterrizaje, estd caracterizada por ser una placa metélica
en forma de Cuiia de aire (3), que esta situada en posicion oblicua en la zona inferior del Fuselaje (1) de
un Avion, justo por delante de la arista anterior de la Compuerta (2) del Tren de Aterrizaje. La Cufia (3)
estard hecha del mismo material del Fuselaje (1), aunque, también puede estar hecha de Aluminio, o, de
cualquier otro material metdlico. Al inclinarla ocho grados, aproximadamente, hacia abajo, el Aire en
contra del avance del Avion, incidird contra su plano inclinado, y, se desviara de la Compuerta (2) del
Tren de Aterrizaje, para que ¢ste Aire no disminuya ain mds la temperatura, ya bastante fria, que la
Compuerta (2) recibe de la atmosfera existente en la Altitud por la que el Avion viaja habitualmente,

que suele ser de unos doce mil metros.
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REIVINDICACIONES

1) Cufia de aire para compuerta de tren de aterrizaje, caracterizada por ser una placa metdlica en
forma de Cuna de aire (3), que esta situada en posicion oblicua en la zona inferior del Fuselaje (1) de un
Avion, justo por delante de la arista anterior de la Compuerta (2) del Tren de Aterrizaje. La Compuerta
(2) se halla situada en un hueco de la zona inferior del Fuselaje (1) del avién, y, por delante de ella

ponemos la Cufia de aire (3). Esta Cufia (3) estard inclinada ocho grados, hacia abajo.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201500849

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 07.10.2016

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones
Reivindicaciones

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones

Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201500849

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 CN 104859846 A (CHENGDU ZHILIDA TECHNOLOGY CO) 26.08.2015
D02 EP 2692640 A2 (GOODRICH CORP) 05.02.2014
D03 US 2015210399 A1 (COX ISAIAH W) 30.07.2015
D04 CN 101274667 A (TINGHUANG FU) 01.10.2008

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

Frente al problema planteado de evitar que la compuerta del tren de aterrizaje se vea sometida a riesgo de congelacion
debido a temperaturas muy extremas mientras el avion esta a maxima altitud, se han encontrado en el estado de la técnica
soluciones diversas, algunas de ellas citadas en el informe adjunto (ver documentos D01 a D04) y que consisten
fundamentalmente en incluir sistemas anti-hielo que ofrecen circuitos térmicos de calentamiento de los elementos con mas
riesgo, o bien, sistemas eléctricos que ante el aviso de los sensores correspondientes activan unas resistencias
incorporadas a tal efecto, es decir, para evitar la congelacién de los elementos.

De entre las soluciones encontradas ninguna de ellas consistente en incluir una cufia de aire para la compuerta del tren de
aterrizaje de forma oblicua en la zona inferior del fuselaje del avion y justo por delante de la arista anterior de la compuerta
de forma que posea una inclinaciéon de ocho grados hacia abajo, por lo que se considera que la invencién es nueva y posee
actividad inventiva segun los articulos 6.1 y 8.1 de la ley 11/1986 de patentes.
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