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@Resumen:

El avién supersoénico, es una aeronave que tiene ocho
o diez motores eléctricos (12) articulados, cada uno, a
un tren de engranajes-cono (9-11), que aumentaran la
fuerza y la cantidad de giro de las hélices (6). La
corona (9) del ultimo engranaje-cono (9-11) del tren,
se conecta, por el otro extremo, a unas hélices (6) de
tres metros de diametro. Las distintas hélices (6),
estaran situadas en paralelo entre ellas, y, también,
en paralelo, con la longitud del avion (1). Un difusor
(4), concentrara el aire que remueven las hélices (6),
hacia un estrechamiento del espacio de salida, que
aun afiadira mas fuerza al empuje de este avion (1),
que podra alcanzar asi, grandes velocidades.
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DESCRIPCION

AVION SUPERSONICO
OBJETO DE LA INVENCION

El principal objetivo de la presente invencion es el de conseguir que un Avion (1) pueda alcanzar
velocidades superiores a las del sonido, lo que se pretende conseguir aumentando el nimero de
Hélices (6) que pondremos en paralelo a la longitud del Avion (1), articuladas a un Difusor (4) que
empujard el aire hacia atrds. Un Tren de Engranajes-Cono (9-11) aumentard la fuerza de las Hélices
(6) y su cantidad de giro. Y, unas Cufas de aire (13-15) servirdn para hacer girar el Tren de
Engranajes-Cono (9-11) en el caso de que fallen los Motores Eléctricos (12), lo que convertird a éste
Avion (1) en un Avion de vuelo sin motor.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El principal antecedente de la presente invencion lo constituye el Tren de Engranajes-Cono (9-11)
que he presentado en oftras invenciones anteriores. Véase mi Patente n® P207/200419, titulada:
Engranaje multiplicador de fuerza y cantidad de giro.

También he presentado en otras invenciones la articulacion de éstas Cufias de aire (13-15) con
Engranajes-Cono (9-11), con la mision de impedir una eventual caida del Avion (1). Véase mi Patente
n® P200500348, titulada: Hélices antidacida, méviles y exteriores, para aviones.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El Avién supersonico, es una aeronave propulsada por varias Hélices (6), cuya fuerza y cantidad de
giro van a estar potenciados por tres sistemas o mecanismos como los que describir¢ a continuacion.
El primero de ellos es el Tren de Engranajes-Cono (9-11) que se conecta al Motor Eléctrico (12), que
potenciard la fuerza y la cantidad de giro del eje de las Hélices (6).  El Tren de Engranajes-Cono (9-
11) esta formado por varios Engranajes-Cono (9-11) que estan formados por dos Ruedas Dentadas,
-Corona (9) y Pifién (11)-, que conectan a distancia sus respectivos perimetros mediante Varillas
metdlicas (10). Cada Pifion (11) de cada Engranaje-Cono (9-11), es el que recibe la fuerza del giro de
otra Rueda Dentada, y, la transmite de inmediato a su Corona (9), que se conectara con el Pifion (11)
del siguiente Engranaje-Cono (9-11), y, asi sucesivamente. El segundo sistema potenciador de la
fuerza y de la cantidad de giro lo constituyen las Cajas con Aletas (7) que ponemos en los extremos de
las Palas de las Hélices (6) que, al estar inclinadas doce grados hacia arriba, -en el sentido del giro-,
aumentaran el poder penetrador de las Hélices (6), lo que aumentard su fuerza.  El tercer sistema
potenciador lo constituye la forma del Difusor (4) que tendra cada una de las Hélices (6). Como se
observa en las figuras, éste Difusor (4) formard una cuiia por el vértice anterior y tendrd un lado mds
largo que el otro para que pueda canalizar el aire por el lado més largo, mientras que el lado corto lo
podr4 dejar entrar para que pueda atravesar las Hélices (6). Fste Difusor (4) servird, asi, para difundir
el aire en contra del avance del Avion (1), hacia los dos lados de las Hélices (6), a las que, -como se
observa en la figura n° 1-, hemos puesto en sentido perpendicular a los Alerones (2), o sea, en paralelo

a la longitud del Avién (1). EI aire que removeran éstas Hélices (6) se dirigird contra la pared del
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Difusor (4) que, como se observa en la figura n® 3, es una pared que se estrecha a medida que avanza
hacia su extremo posterior. Dos Aletas (16, 17), una situada en la arista superior (16) del Difusor (4),
y, la otra, situada en su arista inferior (17), tendrdn la mision de concentrar el aire removido por las
Hélices (6), en un espacio inferior al del didmetro de éstas mismas Hélices (6), lo que alin aumentard
mis la fuerza del aire, y, servird para que el Avion (1) sea empujado hacia delante ain con mayor
fuerza. Como se observa en la figura n® 2, en el Pifion (11) del ultimo Engranaje-Cono (9-11) del
Tren de Engranajes-Cono (9-11), se conecta también, -(al mismo tiempo que se conecta, por el otro
lado, 1a Corona (9) del Engranaje-Cono que se forma entre el eje del Motor (12), las Varillas (10) y
esa Corona (9))-, se conecta, decia, 1a Rueda Dentada (13) del Eje (14) de unas Cuiias de aire (15)
que, en el caso de que el Motor (12) dejase de funcionar, harian la funcion de motor de aire porque
aprovecharian el aire en contra del avance, -o, incluso el de una eventual caida-, para hacer girar a las
Cufias de aire (15), las que, mediante su Rueda Dentada (13), activarian el Tren de Engranajes-Cono
(9-11), lo que permitiria que las Hélices (6) siguiesen girando con la fuerza suficiente como para que
el Avion recibiese el empuje necesario para remontar altura, y, para que pudiese mantenerse en vuelo
todo el tiempo que le hiciese falta, lo que convertird a éste Avion (1) en un Avién de vuelo sin motor.
Estas Cuitas de aire (15), son dos semicajas (15), -0, las dos mitades de una caja a la que hemos
dividido por su plano diagonal-, que se unen a un Eje (14) que, en uno de sus extremos, tiene una
Rueda Dentada (13), que es la que se conecta al Pifion (11) del primer Engranaje-Cono (9-11). Fecha
de la invencion: (24.11.15).

DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura n° I: Vista en planta del Avidn supersonico en la que se observa la posicién de las Hélices
(6), situadas en el interior de sus Carcasas (5) que son los aros protectores que las rodean. Ante ellas,
se destacan los Difusores (4) de aire, y, por delante de ellos, los Alerones (2). En ésta figura no se
presentan ni los Motores Eléctricos (12), ni el Tren de Engranajes-Cono (9-11).

Figura n° 2: Vista en planta de un Motor Eléctrico (12) que engrana su Corona (9) con el Pifién (11)
del primer Engranaje-Cono (9-11). La ultima Corona (9) del ultimo Engranaje-Cono (9-11), se
engrana con el Pifién (8) de las Hélices (6) que se sitian en el interior de la Carcasa (5), -sea el aro
que las rodea-. En los extremos de las Palas de las Hélices (6) ponemos Cajas con Aletas (7). Al lado
del Motor (12), se aprecian unas Cuiias de aire (13-15), cuya Rueda Dentada (13) se engrana también
con el Pifién (11) del primer Engranaje-Cono (9-11) del Tren.

Figura n° 3: Vista del detalle del extremo posterior de un Difusor (4), en donde se observa que el
espacio destinado al aire, se estrecha a medida que se aproxima al extremo posterior, lo que se
consigue, al concentrar el aire en unas Aletas (16, 17) que se ponen en la arista superior y en la arista
inferior del Difusor (4).

Figuras n° 1-3:

1) Fuselaje del avion
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2) Alerones
3) Timdn de deriva
4) Difusor
5) Carcasa o aro que rodea las hélices
6) Hélices
7) Cajas con aletas
8) Rueda dentada con dientes en uno de los planos laterales
9) Corona
10) Varillas
11) Pifion
12) Motor eléctrico
13) Rueda dentada con dientes en el perimetro y en uno de los planos laterales
14) Eje de las cufias
15) Cuna de aire
16) Aleta superior del difusor
17) Aleta inferior del difusor
DESCRIPCION DE UN MODO DE REALIZACION PREFERIDO

El Avién supersénico, estd caracterizado por estar formado por ocho o diez Hélices (6) de tres
metros de didmetro, que se pondran en paralelo en la zona posterior de una aeronave, y, también, en
paralelo respecto de la longitud del Avion (1). Las Hélices (6) estaran rodeadas por una Carcasa (5)
que serd un aro protector, abierto por ambos lados. Un Difusor (4) situado por delante de ésta Carcasa
(5), difundira el aire hacia ambos lados de la misma, lo que permitird que el aire pueda entrar por la
cara posterior del giro de las Hélices (6), y, que pueda salir con mayor fuerza por la cara anterior de
éstas mismas Hélices (6), de manera que se tendra que dirigir hacia la pared mas larga del Difusor (4),
cuyas Aletas (16, 17) concentrarn el aire hacia una salida mas estrecha, que aumentard la fuerza de
éste aire, y, empujard con mayor fuerza al Avion (1). Como se observa en las figuras, éste Difusor
(4) formard una cufia por su vértice anterior y tendrd un lado mas largo que el otro para que pueda
canalizar el aire por el lado mds largo, mientras que el lado corto podrd dejar entrar el aire hacia las
palas de las Hélices (6). En lo que se refiere a los Trenes de Engranajes-Cono (9-11), éstos
permitirn que la fuerza de los Motores Eléctricos (12) aumente mucho mds de lo que ellos mismos
proponen, cuando csa fuerza llegue a la Rueda dentada (8) de las Hélices (6). Segun sea la
diferencia de didmetros entre la Corona (9) y el Pindn (11), la cantidad de giro aumentard mds o
menos, y, segun sea la distancia entre el Pifion (11) y la Corona (9) de cada Engranaje-Cono (9-11), la
fuerza que transmita el Pifion (11), se mantendrd en un tanto por ciento o en otro, al llegar a la Corona

(9). Cuanto mayor sea la distancia, la cantidad de fuerza transmitida serd mayor. De la misma
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manera, cuantos mas Engranajes-Cono (9-11) pongamos en el Tren, mayor serd la fuerza transmitida,

y, la cantidad de giro.
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REIVINDICACIONES

1) Avidn supersénico, caracterizado por ser una aeronave con ocho Hélices (6), como minimo,
articuladas a los sistemas o mecanismos que describo a continuacion. A éstas Hélices (6), las ponemos
en sentido perpendicular a los Alerones (2), -sea en paralelo a la longitud del Avién (1)-.  EI primero
de estos sistemas es el Tren de Engranajes-Cono (9-11) que se conecta al Motor Eléctrico (12). El
Tren de Engranajes-Cono (9-11) estd formado por varios Engranajes-Cono (9-11) que, a su vez, estdn
formados por dos Ruedas Dentadas de distintos didmetros, -Corona (9) y Pifidn (11)-, que conectan a
distancia sus respectivos perimetros mediante Varillas metdlicas (10). Cada Corona (9) de cada
Engranaje-Cono (9-11), se conecta con el Pifion (11) del siguiente Engranaje-Cono (9-11), y, asi
sucesivamente. El segundo sistema lo constituyen las Cajas con Aletas (7) que ponemos en los
extremos de las Palas de las Hélices (6). Las Aletas (7) estar4n inclinadas doce grados hacia arriba,
-en el sentido del giro.  El tercer sistema lo constituye el Difusor (4) que tendra por delante cada una
de las Hélices (6). Este Difusor (4) formard una cufia por el vértice anterior y tendrd un lado mds
largo que el otro. La pared mas larga del Difusor (4) se estrechard a medida que avanza hacia su
extremo posterior, de manera que, la salida del aire, tiene un espacio mas estrecho que el de su
entrada. El Difusor (4) tiene dos Aletas (16, 17): una situada en la arista superior (16) del Difusor (4).
y, la otra, situada en su arista inferior (17). En el Pifion (11) del altimo Engranaje-Cono (9-11) del
Tren de Engranajes-Cono (9-11), conectamos, también, -(al mismo tiempo que conectamos, por el
otro lado, la Corona (9) del Engranaje-Cono que se forma entre el eje del Motor (12), las Varillas (10)
y esa Corona (9))-, se conecta, decia, la Rueda Dentada (13) del Eje (14) de unas Cuilas de aire (15),
que son dos semicajas (15), -0, las dos mitades de una caja a la que hemos dividido por su plano
diagonal-, que se unen a un Eje (14) que, en uno de sus extremos, tiene una Rueda Dentada (13), que

es la que se conecta al Pifion (11) del primer Engranaje-Cono (9-11).
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1

si
NO
si
NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de

examen formal y técnico de la solicitud (articulo 31.2, ley 11/1986).

Base de la opinion.

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201500853

1. Documentos considerados.

A continuacion se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacion de esta opinion.

Documento Numero de publicacién o identificacion Fecha de publicacion
D01 ES 2378202 A1 (PORRAS VILA) 10.04.2012
D02 ES 2448817 A2 (PORRAS VILA) 17.03.2014
D03 ES 2457717 A1 (PORRAS VILA) 28.04.2014
D04 ES 2388512 A1 (PORRAS VILA) 16.10.2012
D05 ES 2446891 A2 (PORRAS VILA) 10.03.2014

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 d el reglamento de ejecucion de la ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

La solicitud presentada contiene una unica reivindicacién que define, de forma resumida, una aeronave, con capacidad de
vuelo supersoénico (lo cual forma parte de las prestaciones de la aeronave, no de sus caracteristicas técnicas), con hélices
dispuestas en un plano de giro paralelo al eje longitudinal de la aeronave, movidas por un motor eléctrico, a través de una
transmision de engranajes, también movida por un molinete de viento, dichas hélices dispuestas con cajas de aletas en sus
extremos de las palas, y con un difusor en cufia para proyectar el chorro de aire de las hélices.

El documento D01, que forma parte del estado de la técnica, presenta una aeronave (ver DO1: figura 1) con hélices
(elemento 20; figuras 1-3) dispuestas en un plano de giro paralelo al eje longitudinal, sin cajas de aletas en los extremos de
las palas, movidas por motores eléctricos (elemento 14), que actian a través de un sistema de engranajes (elementos 28-
50), con molinetes de viento (elemento 21) para actuar en los generadores (el que los molinetes actiuen sobre un generador
que operara sobre los motores eléctricos, en vez de actuar sobre la transmisién no se considera inventivo), y con difusores
en cuia (elemento 17) para proyectar el chorro de aire de las hélices. La diferencia técnica es la disposiciéon de cajas de
aletas en las palas de las hélices.

El documento D02, que también forma parte del mismo sector técnico, presenta una aeronave (ver D02: figura 1) con
hélices (elemento 8) y grupos de cajas de aletas (elemento 9). Por ello, la combinacion de los documentos D01 y D02 seria
relevante para la actividad inventiva de la reivindicacion 1.

El documento D03, que forma parte del estado de la técnica, presenta una aeronave (ver DO3: figura 1) con hélices
(elemento 9; figura 1) dispuestas en un plano de giro transversal al eje longitudinal, con cajas de aletas en los extremos de
las palas (elemento 9; pagina 5, lineas 5, 54-55), movidas por motores eléctricos (elemento 19) y molinetes de viento
(elemento 21). Las diferencias técnicas son la disposicion de las hélices, la transmisién y los difusores.

El documento D04, que también forma parte del mismo sector técnico, presenta una aeronave (ver DO4: figura 1) con
hélices (elemento 14) dispuestas en un plano de giro paralelo al eje longitudinal (figura 1), con difusores en cufia para
proyectar el chorro de aire de las hélices (elemento 15; figura 1), motores eléctricos (elemento 34) de accionamiento de las
hélices (figura 3), y con molinetes de viento (elemento 36) para actuar en los generadores (elementos 38-39).

El documento D05, que también forma parte del mismo sector técnico, presenta una aeronave con un sistema de
transmision mediante engranajes (ver D05: figuras 2-3; elementos 2-6) similar al reivindicado. Por todo ello, y considerando
los elementos técnicos como una mera yuxtaposicion de caracteristicas técnicas, la combinacién de los documentos D03-
D05 seria también relevante para la actividad inventiva de la reivindicacion 1.
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