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Linea de contacto con carril conductivo que se pued e conectar de modo separable con un conector
Descripcion

La invencion se refiere a un carril conductor con al menos dos carriles conductores consecutivos que se pueden
vincular entre si de modo separable con un conector con una primera seccion de recepcion, la cual se fija de modo
separable al primer extremo de un primer carril conductor, y con una segunda seccién de recepcion, la cual se fija de
modo separable al segundo extremo de un segundo carril conductor, y una pieza de conexion en la cual la primera
pieza de recepcion y la segunda pieza de recepcion se pueden vincular entre si de modo separable en un estado de
funcionamiento.

A partir de la solicitud de patente alemana DE 198 07 792 C2 se describe un dispositivo para la conexion mecanica y
eléctrica de carriles conductoras mutuamente alineados, los cuales se colocan dentro de un sistema conductor para
carros colectores moviles. La disposicion incluye los carriles conductores conectados y un conector para la conexién
de dos extremos de dos carriles conductores. Cada conector incluye dos piezas de recepcion en forma de C que
definen cada uno un espacio de recepcion. En un estado funcional se coloca un extremo de un carril conductor en
un espacio de recepcion. Para conectar los carriles conductores y las piezas de recepcién tanto electricamente como
mecanicamente, las piezas de recepcién se fijan por medio de un perno roscado en los extremos de carriles
conductores y se conectan entre si por medio de una tuerca roscada en una pieza de conexion en forma de U. La
pieza de conexion tiene, en el primer extremo, el cual esta conectado a la primera pieza de recepcién, un primer
orificio, por el cual el primer perno roscado se coloca y en cuya zona la tuerca roscada se apoya. Un segundo
extremo del puente tiene una abertura en forma de embudo. Para la conexion de la pieza de conexién con la
segunda pieza de recepcion se inserta un segundo perno enroscado parcialmente en la segunda pieza de recepcion
con una tuerca atornillada con su eje en la abertura en forma de embudo y la tuerca se aprieta, de modo que la
tuerca se apoye en el lado superior del puente. A través de la conexién mecanica, se produce también la conexion
eléctrica entre los carriles conductores vinculados a las dos piezas de recepcion. Al realizarse tanto la conexién
mecanica como la conexion eléctrica de los carriles conductores a través de piezas de recepcion y la pieza de
conexion, constan de materiales conductores de electricidad con adecuada resistencia mecanica.

En la solicitud de patente US 3 609 254 se describe un conector para dos carriles colectoras consecutivos. El
conector incluye dos piezas de conexién, entre los cuales se colocan carriles conductores con sus extremos
enfrentados. Para ello, se aprietan juntas las piezas de conexién sin incorporacion adicional - o piezas principales
exclusivamente por conexién roscada.

Un conector similar también se describe en la solicitud de modelo de utilidad DE 75 07 091.

En la solicitud de patente US 4 016 961 MS se describe un aparato para enganchar un carril conductor formado de
una pieza.

En la solicitud de patente US 2 961 499 A se describe una linea de contacto, la cual, para la conexién de dos carriles
conductores, incluye un conector con dos piezas de recepcién en forma de bloque y una pieza de conexion de
piezas de recepcion interconectados. La pieza de conexién consta de una malla metdlica longitudinal y flexible cuyos
extremos contrapuestos estan encapsulados de una vaina aplanada. Las vainas son inseparables en la forma de
casquillos en los extremos de la pieza de conexién. Para optimizar la conductividad eléctrica del conector, las vainas
y los carriles conductores pueden estar provistos de revestimiento bimetalico de cobre y aluminio.

La solicitud de patente US 4 106 599 A describe una linea de contacto con un conector, el cual incluye una pieza de
conexion en forma de bloque para la conexién de dos carriles conductores.

La invencion tiene por objeto proporcionar una linea de contacto mejorada con al menos dos carriles conductores
mutuamente alineados y fijados separablemente a través de un conector.

Este objeto se consigue por una linea de conductor con las caracteristicas de la reivindicacion 1. En las
reivindicaciones a continuacion 2 a 8 se muestran formas de realizacion ventajosas de la invencion.

De acuerdo con la invencion, se prevé una linea de contacto mejorada que tiene al menos dos carriles conductores
sucesivos, que se conecta entre si de manera separable con un conector, con una primera pieza de recepcion la
cual esta fijada de forma desmontable en un primer extremo de un primer carril conductor, y con una segunda pieza
de recepcion, la cual se fija de forma separable en el segundo extremo del segundo carril conductor y en una pieza
de conexién, a través de la cual la primera pieza de recepcion y la segunda pieza de recepcién se pueden conectar
entre si de forma separable en un estado de funcionamiento, lograndose, que en condiciones de funcionamiento, la
pieza de conexion se vincula eléctricamente ademas a la primera pieza de recepcion a través de una primera pieza
de conduccion con el primer carril conductor y ademas a la segunda pieza de recepcién a través de una segunda
pieza de conduccion con el segundo carril conductor, la primera y la segunda pieza de conduccién se pueden
vincular de forma separable con la pieza de conexion y la primera pieza de conduccion tiene una resistencia
eléctrica especifica inferior a la segunda pieza de recepcion.
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En particular, la corriente maxima del conector se incrementa, produciéndose en el estado de funcionamiento una
conexion eléctrica directa e inmediata entre los carriles conductores, las piezas principales y la pieza de conexién,
gue no sirven solo para la conexién de los carriles conductores con la pieza de recepcion empleada por la pieza de
conexion, asi como elementos de fijacion, sino también la pieza de conduccion para la transferencia de electricidad o
tension. Por ello es particularmente ventajoso que mediante el uso de piezas de conduccién se evita también una
limitacion considerable de las secciones transversales disponibles para la transferencia de energia o superficies de
contacto. Esto se consigue debido a que las superficies de contacto pequefias, rectas y estrechas con un conector
sin piezas de conduccion se amplian en las caras frontales de los extremos alineados y adyacentes de los carriles
conductores, asi como en las zonas de apoyo entre los carriles conductores y los brazos de recepcion de las piezas
de recepcion correspondientes por las piezas de conduccion adicionalmente aportadas. En este sentido, las piezas
de conduccion son esenciales para la corriente maxima de la conexién. Por la variable resistencia eléctrica
especifica de las piezas de conduccion por las piezas de recepcion se reduce adicionalmente la resistencia de
contacto entre los carriles conductores y el conector. De este modo, la corriente maxima se incrementa alin mas.

En una forma de realizacion ventajosa se prevé igualmente que la primera pieza de recepcién se disponga al menos
parcialmente entre la primera pieza de conduccion y la pieza de conexion y la segunda pieza de recepcién al menos
parcialmente entre la segunda pieza de conduccién y la pieza de conexion.

Un montaje particularmente simple del conector consigue que la primera pieza de recepcion incluya un primer
espacio de recepcion en forma de C con dos piezas de soporte opuestas y separadas las unas de las otras, en las
que el primer extremo del primer carril conductor se inserta en condiciones de funcionamiento y se apoya mediante
sujecion y la segunda pieza de recepcion incluya un segundo espacio de recepcion en forma de C con dos piezas de
soporte opuestas y separadas las unas de las otras, en las que el segundo extremo del segundo carril conductor se
inserta en condiciones de funcionamiento y se apoya mediante sujecion.

La corriente maxima se incrementa con ello, en particular, debido a que la primera pieza de conduccién y la segunda
pieza de conduccién se disponen en forma de U con un primer brazo de conduccion y un segundo brazo de
conduccioén. Con ello las superficies de contacto disponibles para la transferencia de energia se incrementan de un
modo especialmente ventajoso.

En un disefio constructivamente sencillo se prevé para el incremento de las superficies de contacto entre las piezas
de conduccién y la pieza de conexion y los carriles conductores, que el segundo brazo de conduccién de la primera
pieza de conduccion y el segundo brazo de conduccion de la segunda pieza de conduccién se dispongan en la pieza
de conexién, el primer brazo de conduccion de la primera pieza de conduccion en el primer carril conductor y el
primer brazo de conduccion de la segunda pieza de conduccion en el segundo carril conductor.

Para un esquema de construccién pequefia para conectar los carriles conductores es ventajoso que la primera pieza
de conduccidn se recibe al menos parcialmente del primer espacio de recepcion de la primera pieza de recepcion y
la segunda pieza de conduccién al menos parcialmente del segundo espacio de recepcién de la segunda pieza de
recepcion.

Un esquema de construccion pequefia se mejora, ademas, al disponerse la primera pieza de conduccién y la
primera pieza de recepcion de manera que el primer puente de la primera pieza de recepcion se dispone entre los
brazos de conduccién de la primera pieza de conduccion y la segunda pieza de recepcion y la segunda pieza de
conduccion se disponen de manera que el segundo puente de la segunda pieza de recepcion se disponga entre los
brazos de conduccion de la segunda pieza de conduccion.

El montaje del conector se facilita ademas de modo que los primeros carriles conductores, la primera pieza de
recepcion y la primera pieza de conduccion se conectan entre si de modo separable a una primera unidad de
conexién y los segundos carriles conductores, la segunda pieza de recepcion, y la segunda pieza de conduccion se
conectan entre si de modo separable a una segunda unidad de conexion.

Un ejemplo de realizacion de la invencién se expone en mas detalle en la siguiente descripcion. Se exponen:

La Figura 1 muestra una vista de un perfil de linea de contacto para lineas de contacto,

La Figura 2 es una vista de dos carriles conductores de una linea de contacto con un conector en un estado
premontado,

La Figura 3 muestra una vista de carriles conductores de acuerdo con la Figura 2 en una seccion longitudional,
La Figura 4 muestra una vista de carriles conductores en una primera seccion transversal A-A de acuerdo con
la Figura3y

La Figura 5 es una vista de los carriles conductores en una segunda seccion transversal B-B de acuerdo con la
Figura 3.

En la Figura 1 se muestra una vista de un perfil de linea de contacto 13 para las lineas de contacto 14,
extendiéndose en una direccion longitudinal L, teniendo seccion transversal en forma de C y abriéndose hacia abajo.
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En un espacio interior 13a del perfil de linea de contacto 13, un carril colector de corriente mévil se puede desplazar
en la direccién longitudinal L y a lo largo del perfil de linea de contacto 13. Para poder suministrar los carros
colectores de corriente con energia eléctrica y sefiales de control eléctricas se disponen en el espacio interior 13a
del perfil de linea de contacto 13 siete lineas de contacto 14 en total, de las cuales se representan en la Figura 1
cuatro a modo de ejemplo.

Para la fijacion de las lineas de contacto 14 se prevén en el espacio interior 13a del perfil de linea de contacto 13
siete fundas, las cuales se extienden sobre el espacio interior 13a en paralelo y separadas entre si. Las fundas
extendidas en la direccion longitudinal L se disponen en una seccion transversal en forma de C y se muestran con
una abertura de funda 13a en la direccion del espacio interior 13a. Los carriles conductores 14 se insertan en las
fundas en la direccién longitudinal L, con lo que cada funda incorpora una linea de contacto 14 y proporciona una
entrada a través de la abertura de funda para un contacto eléctrico a través del carro colector de corriente.

En relacion a las distancias, varios perfiles de linea de contacto 13 se disponen una tras otra con lineas de contacto
14 y se ajustan en funcién de su longitud en la medida necesaria. En este documento, se disponen al menos un
carril conductor 2 de un primer perfil de carril conductor 13 con un segundo carril conductor 3 de un segundo perfil
de linea de contacto 13 mutuamente alineados en un estado operativo y conectados mecanicamente y
eléctricamente a sus extremos primero y segundo 2a, 3a mediante un conector 1.

En la zona del conector 1 el perfil de carril conductor 13 en la direccién longitudinal L se encuentra abierto y puede
cerrarse mediante dos cubiertas moviles 13b en direccién longitudional. Las cubiertas rodean la periferia exterior del
perfil de linea de contacto 13 y forman para la recepcion del conector 1 ensachamientos o elevaciones, los cuales se
disponen en la zona de las lineas de contacto 14. La conexién mecanica de diversos perfiles de linea de contacto 13
se efectla indirectamente por medio de las lineas de contacto 14 vinculados por los conectores 1.

Para la conexion del primer extremo 2a del primer carril conductor 2 y del segundo extremo 3a del segundo carril
conductor 3, el conector 1 incluye respectivamente una primera pieza de recepcion 4 y una segunda pieza de
recepcion 5, asi como una pieza de conexion 6 en forma de U. La primera pieza de recepcion 4 se coloca por medio
de una primera conexién de perno a través de un primer perno 15a (véase la Figura 3), el cual no tiene una cabeza
de perno y se conoce también como un perno roscado o tornillo de fijacién, junto con una primera pieza de
conduccion 7 en forma de U en un primer extremo 2a del primer carril conductor 2 y se conecta a una primera
unidad de conexién 11. Del mismo modo se conecta la segunda pieza de recepcion 5 mediante una segunda
conexién de perno por medio de un segundo perno 15b, el cual también se disefia como un tornillo de ajuste y no
tiene cabeza de perno, junto con una segunda pieza de conduccién 8 en forma de U en un primer extremo 2a del
segundo extremo 3a de los primeres carriles conductores 2 de los segundos carriles conductores 3 y se vinculan a
una segunda unidad de conexién 12. Como unidad de conexién 11, 12 se comprende en este caso también en cada
caso la conexion de la primera y segunda pieza de recepcion 4, 5 de los primeros o segundos carriles conductores
2, 3 sin la pieza de conduccién primera o segunda 7, 8. En el estado operativo, la pieza de conexién 6 del conector 1
se vincula tanto mecanicamente como eléctricamente a través de una conexion de perno tercera y cuarta por medio
de un tercer perno 16a con una primera unidad de conexién 11 y por medio de un cuarto perno 16b con la segunda
unidad de conexion 12, y por lo tanto también el primer carril conductor 2 con un segundo carril conductor 3. Ambos
pernos 16a, 16b tienen cabezas de perno. Sin embargo también es concebible que la pieza de conexion 6 se vincule
con una primera pieza de recepcion 4 o la pieza de recepcion 4 se realice en una pieza, en cuyo caso la pieza de
conexion 6 seria una parte integrante de la pieza de recepcion 4.

A modo de ejemplo, la Figura 2 es una vista de una linea de contacto 14 con dos carriles conductores 2, 3 y un
conector 1 se representa en un estado premontado. El primer carril conductor 2 tiene una seccién transversal
rectangular delgada y el segundo carril conductor 3 tiene una seccion transversal gruesa en forma de T y en contra
del carril conductor 2. Estas diferentes secciones transversales de los carriles conductores 2, 3 sélo se exponen,
para mostrar la idoneidad de las unidades de conexién 11, 12 para diferentes carriles conductores 2, 3. En este
estado premontado, la primera unidad de conexion 11 y la segunda unidad de conexién 12 ya se han establecido y
la primera unidad de conexion 11 esta conectada a la pieza de conexion 6 a través del tercer perno 16a. La primera
unidad de conexién 11 y la segunda unidad de conexién 12 estan construidas de la misma manera y se diferencian
Unicamente por las diferentes secciones transversales de carril conector y una pieza intermedia que funciona a
modo de estabilizacion introducido adicionalmente en la primera unidad de conexi6on 11, la cual también se
establece en forma de carril conductor, es decir, longitudinalmente y en forma plana. Por lo tanto, las formas de
realizacién posteriores se limitan a la primera unidad de conexion 11, aplicandose, sin embargo, también para la
estructura fundamental y la realizacion de la segunda unidad de conexion 12.

Para la produccion de la primera unidad de conexién 11, para poder fijar la primera pieza de conduccion 7 junto con
la primera pieza de recepcién 4 al primer carril conductor 2, se establece la primera pieza de recepcién 4 en forma
de C. La forma C de la primera pieza de recepcion 4 define un primer espacio de recepcion 4d (véase la Figura 4), el
cual se establece de un primer brazo de recepcion 4a y de un segundo brazo de recepcion 4b de la primera pieza de
recepcion 4. Los brazos de recepcion 4a, 4b se disponen en paralelo entre si y se conectan entre si a través de un
primer puente 4c. Aqui, se dispone el primer puente 4c perpendicularmente en relacién a los brazos de recepcion
4a, 4b (véase las Figuras 3 y 4). En los extremos en direccién del primer puente 4c del primer brazo de recepcién 4a
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y del segundo brazo de recepcidon 4b se conectan en una pieza de apoyo 4e aproximadamente recta,
preferiblemente de 85°. Las primeras piezas de apoyo 4e por lo tanto se extienden aproximadamente en paralelo al
primer puente 4c de la primera pieza de recepcion 4 y forman una primera apertura 4f del primer puente 4c (véase
también las Figuras 4 y 5). Ademas de por la abertura 4f, el primer espacio de recepcion 4d también es accesible fior
la segunda abertura 4j y una tercera abertura 4k (véase Figuras 3 y 5), formandose en extremos opuestos en
direccion longitudinal de la primera pieza de recepcion 4. Ambas aberturas 4j, 4k se limitan por el primer puente 4c,
los brazos de recepcion 4a, 4b y las primeras piezas de apoyo 4e.

El primer puente 4c en la direccién longitudinal L tiene una medida lineal mas reducida que el primero y el segundo
brazo de recepcion 4a, 4b, y forma de este modo una seccién en la tercera abertura 4k. Por la seccion del primer
puente 4c en frente de los brazos de recepcion 4a, 4b y las primeras piezas de soporte 4e, el extremo enmarcado
de la tercera abertura 4k de la primera pieza de recepcion 4 en direccién longitudinal L tiene una superficie frontal
desigual. Sin embargo, en los extremos opuestos de la primera pieza de recepcién 4 se forma una superficie frontal
igual, la cual bordea la segunda apertura 4j.

Adicionalmente, se extiende sobre la base del primer puente 4c dos primer y segundo brazos de recepcion 4l, 4m
separados y paralelos, los cuales delimitan una ranura para la recepcion del segundo brazo de conduccién superior
7b de la pieza de conduccion 7 (véase Figuras 3 y 4). Los brazos de recepcion 4l, 4m, en particular, se extienden
desde el primer puente 4c y se colocan de modo opuesto y paralelo a los brazos de recepcién 4a, 4b. La distancia
entre los brazos de recepcion 4l, 4m es mas reducida que la distancia entre los brazos de recepcion 4a, 4b, por lo
gue en la zna del primer puente 4c se forman zonas de hombro 4i en forma de seccion.

Es mas, se proporcionan en el primer puente 4c una primera ranura 4g para el primer perno 15a y una segunda
ranura 4h para el tercer perno 16a. Las ranuras 4g, 4h se disponen en direccion longitudinal espaciadas las unas de
las otras en el espacio de los brazos de recepcion 4a, 4b, asi como los brazos de recepcién 4l, 4m en el primer
puente 4c (véase Figura 3). Los orificios de anilla 4n, 5n se disponen en el lado lateral del puente 4c, 5¢ del primer
orificio 4g, 5g. Ademas los orificios de anilla 4n, 5n se extienden tanto en direccion transversal como longitudinal L,
asi como a los brazos de recepcion 41, 4m, 51, 5m y a los orificios 4g, 4h, 5g, 5h.

En los orificios de anilla 4n, 5n, se puede emplear una anilla 17 para el mecanismo de seguridad descrito abajo para
la produccion del estado de funcionamiento, es decir, la conexién de la primera y la segunda unidad de conexién 11,
12 con la pieza de conexién 6. Aqui la anilla 17 sobresale con sus extremos en la direccion de los orificios de anilla
4n, 5n lateralmente desde los brazos de recepcion 41, 4m, 5I, 5m. En la forma de realizacién mostrada en la Figura 2
se introduce una anilla 17 en el segundo orificio de anilla 5n de la segunda pieza de recepcion 5 y en el orificio de
anilla 4n tapado por la pieza de conexion 6 de la pieza de recepcion 4 no se prevé ninguna anilla 17. También es
posible integrar el primer medio de seguridad o la anilla 17 en la pieza de recepcion 4, 5 o preverse en la
correspondiente unidad de conexion 11, 12.

La pieza de conduccion 7 incluye un primer puente 7c (véase Figura 3), en cuyos extremos se conectan en angulo
recto un primer brazo de conduccion 7a y un segundo brazo de conduccién 7b previsto de un primer orificio 7f y un
segundo orificio 7g. Los brazos de conduccién 7a, 7b tienen una longitud idéntica en una alineacién de acuerdo con
las Figuras 2, 3 y 4 en direccion longitudinal L respecto a la medida de los brazos de recepcion 4a, 4b. Para que la
conexién de la primera pieza de conduccién 7 con la primera pieza de recepcién 4 y el primer carril conductor 2 sea
posible de la manera descrita a continuacién del primer perno, los orificios 7f, 7g se disponen en las posiciones de
los orificios 4g, 4h. En otras palabras, los orificios 4g, 7f y los orificios 4h, 7g se disponen de modo concentrado uno
sobre el otro, si el segundo brazo de conduccion 7b y la primera pieza de recepcion 4 se posicionan al ras de modo
superpuesto.

Para la produccién de la primera unidad de conexién 11 se dispone la primera pieza de conduccion 7 con el primer
brazo 7a a través de la tercera abertura 4k en el primer espacio de recepcion 4d, es decir, en el extremo de la
primera pieza de recepcion 4, en la que el primer puente 4c forma la seccién. Aqui se dispone el primer puente 7c de
la primera pieza de conduccion 7 en la zona de retroceso de la superficie frontal desigual al primer puente 4c y el
segundo brazo de conducciéon 7b de la primera pieza de conduccién 7 se dispone fuera del primer espacio de
recepcion 4d sobre el primer puente 4c entre el primer y el segundo brazo de recepcion 4l, 4m. Un contacto del
segundo brazo de conduccion 7b y del primer puente 4c no tiene lugar. En otras palabras se dimensiona el espacio
entre los brazos de conduccién 7a, 7b de tal modo que los brazos de conduccién 7a, 7b agarren el primer puente 4c
0 una recepcion del primer puente 4c en la zona de un primer lado interior 7d entre los brazos de conduccion 7a, 7b
con juego facil es posible 9 (véase Figuras 3 y 4). El primer extremo 2a de los primeros carriles conductores 2 se
dispone a través de la segunda abertura 4j contrapuesta a la tercera abertura 4k y por debajo del primer brazo de
conduccién 7a en el primer espacio de recepcion.

Como se muestra en la Figura 2, es igualmente posible, junto con el primer carril conductor 2, ademas insertar la
pieza intermedia 9 en el espacio de recepcion 4d, el cual se dispone entre el primer brazo de conduccion 7a y el
primer extremo 2a del primer carril conductor 2. A través de la inserciéon de la correspondiente pieza intermedia 9
también es posible la sujecién en el primer carril conductor 2, si el primer brazo de conduccién 7b en caso contrario
por el espesor reducido del primer carril conductor 2 en el primer puente 4c de la primera pieza de recepcién 4y en
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el primer espacio de recepcion 4d un espacio libre de prevencion del efecto de apriete entre el primer lado exterior
7e del primer brazo de conduccion 7a de la primera pieza de conduccion 7 y el primer carril conductor 2
permanecen. Con independencia de las dimensiones de los primeros carriles conductores 2 un espacio libre
semejante puede ajustarse por el uso de una correspondiente pieza intermedia 9 o primera pieza de conduccién 7
variablemente dimensionada, en particular brazos de conduccion 7a, 7b variablemente dimensionados con respecto
a la primera pieza de recepcion 4.

A cause de la seccién transversal mas gruesa del segundo carril conductor 3, no se prevé por lo tanto una pieza
intermedia 9 en el ejemplo de realizacion mostrado aqui, siendo en principio también utilizable. La pieza intermedia 9
también estabiliza carriles conductores 2, 3 finos en la zona del conector 1. En cualquier caso se ha de garantizar
por una primera pieza de conduccion 7 correspondientemente dimensionada, que el segundo brazo de conduccion
7b con su primer lado exterior 7e entre los brazos de recepcion 41, 4m de la primera pieza de recepcion 4 sobresalga
de su primer puente 4c, para poder contactar desde la pieza de conexién (véase las Figuras 4 y 5).

Los primeros carriles conductores 2, la primera pieza de conducciéon 7 y una pieza intermedia 9 eventual se
introducen en el primer espacio de recepcion 4d de tal manera que el primer extremo 2a del primer carril conductor 2
con un primer lado inferior 2b en las primeras piezas de soporte 4e y se coloca con un primer lado superior 2¢c en un
primer lado exterior 7e en el primer brazo de conduccién 7a o en la primera pieza intermedia 9 por toda la superfice
(véase también la Figura 4). De este modo es posible una transferencia de energia o voltaje desde el pirmer lado
superior 2c del primer carril conductor 2 directamente al lado exterior 7e de la primera pieza de conduccién 7 o
indirectamente a través de la pieza intermedia 9 en la primera pieza de conduccién 7.

Para vincular la primera pieza de recepcion 4, junto con la primera pieza de conduccién 7 y una pieza intermedia 9
eventuel al primer extremo 2a del primer carril conductor 2, el primer perno 15a esta enroscado en la rosca, la cual
esta prevista en el primer orificio del primer puente 4c de la primera pieza de recepcion 4 (véase Figura 3). Como se
ha indicado anteriormente el primer orificio 7f previsto en el segundo brazo de conduccién 7b, de modo que en la
medida de lo posible se dispongan en la pieza de conduccion 7 insertada en el espacio de recepcion 4d
concéntricamente alineada con una mayor posible se inserta en el miembro conductor 4d primero espacio de
recepcion 7 al correspondiente primer orificio 4g en el primer puente 4c a ras. Por lo tanto, los dos primeros agujeros
4g, 7f se colocan uno sobre el otro y al primer perno 15a se puede acceder a través del primer orificio 7f en el
segundo brazo de conduccién 7b.

El enroscamiento del primer perno 15a se consigue mientras que el primer perno 15a salga parcialmente en
direccién de las primeras piezas de recepcion de la primera pieza de recepcion 4e del primer orificio 4g del primer
puente 4c y se coloque en el primer lado interior 7d en el primer brazo de conduccion 7a. Para la colocacion de un
momento suficientement grande o una correspondiente fuerza de sujecion se conectan la primera pieza de
conduccion 7, la pieza intermedia 9 y el primer extremo 2a que se apoya en la primera pieza de sujecion 4e de la
primera pieza de recepcion 4 del primer carril conductor 2 enganchado a la primera pieza de recepcion 4.

Para proporcionar al flujo de corrente mayor posible una superficie de contacto grande entre el primer extremo 2a
del primer carril de corriente 2 y la primera pieza de recepcién 7 o su primer lado exterior 7e, el primer extremo 2a a
conectarse se inserta en el espacio de recepcion 4d espacio. En cualquier caso, la insercion sélo tiene lugar en la
medida en que no sobresalga por la tercera abertura 4k al extremo opuesto del primer espacio de recepcion 4d. Es
preferible que el primer extremo 2a se disponga con su cara frontal con el primer lado exterior 7e del primer puente
7c, asi como las correspondientes superficies frontales del brazo de recepcion 4a, 4b y la primera pieza de soporte
4e.

En el estado premontado, es decir, en la primera unidad de conexion 11 producida, se disponen los brazos de
conduccioén 7a, 7b en paralelo al primer puente 4c de la primera pieza de recepcién 4 (véase también la Figura 4). El
primer puente 7c¢ de la primera pieza de conduccién 7 en este conjunto se dispone rectangularmente en el primer
puente 4c de la primera pieza de recepcion 4 y se coloca con el primer lado interior 7d en la seccién de retorno o en
el primer puente 4c. El primer puente 7c¢ se dimensiona de tal modo que el primer lado exterior 7e del primer puente
7c de la primera pieza de recepcion 7 compense la irregularidad de las superficies frontales, por lo que el primer lado
exterior 7e y la correspondiente zona frontal de los brazos de recepcion 4a, 4b y de las primeras piezas de recepcion
4e se coloquen en un nivel. Ademas los brazos de conduccion 7a, 7b se forman de tal modo que sus extremos del
puent 7c de la primera pieza de conduccién 7 se conecten con las superficies frontales planas opuestas de la
primera pieza de recepcion 4. En particular, el brazo de conduccién 7a no sobresale del primer espacio de recepcion
4d.

En principio es irrelevante en qué orden los primeros carriles conductores 2, una eventual pieza intermedia 9 y el
primer brazo de conduccién 7a de la primera pieza de conduccion 7 para la produccion de la primera unidad de
conexion 11 se insertan en el primer espacio de recepcion 4d de la primera pieza de recepcion 4. Sin embargo, es
preferible insertar primero los primeros brazos de conduccién 7a en los primeros espacios de recepcion 4d.
Mediante el enroscamiento de los primeros pernos 15a en el primer orificio 4g del primer puente 4c de la primera
pieza de recepcién 4, de modo que el primer perno 15a parcialmente sobresalga hacia arriba del primer orificio 4g, la
primera pieza de conduccion 7 puede asegurarse contra el desprendimiento del primer espacio de recepcion 4d.
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Después de la insercién final del primer carril conductor 2 y una pieza intermedia 9 eventual, tiene lugar la sujecion
efectiva de la primera pieza de conduccion 7 y con ello la sujecion de la primera pieza de recepcion 4 en el primer
extremo 2a del primer carril conductor 2 por el apretamiento final del primer perno 15a, de modo que se produzca la
primera unidad de conexion 11.

Como se ha sefalado anteriormente, se produce la segunda unidad de conexién 12 formada igualmente en la Figura
2, pero en la forma de realizacion aqui descrita sin pieza intermedia 9.

Ademas se forma en la Figura 2 la pieza de conexion 6 en forma de U, la cual esta vinculada en el estado
premontado representado por medio del tercer perno 16a con la primera unidad de conexion 11 y sigue vinculada
con la segunda unidad de conexion 12 para la consecucion final del estado de funcionamiento.

La pieza de conexion 6 incluye un puente 6c longitudional, en cuyo lado extendido en direccién longitudinal L se
conectan un primer brazo de conexién 6a y un segundo brazo de conexion 6b (véase también la Figura 4). Los
brazos de conexién 6a, 6b se extienden en una primera seccién 6j que sale de un primer extremo de conexion 6d en
paralelo entre si y perpendicular en relacion con el puente 6¢ y se separan los unos de los otros, de tal modo que
entre ellos se pueden incorporar el primer puente 4c de la primera pieza de recepcién 4 al menos parcialmente, asi
como el segundo brazo de conduccién 7b de la primera pieza de conduccion 7 dispuesto sobre y entre los brazos de
recepcion 41, 4m de la primera pieza de recepcion 4, junto con los brazos de recepcion 4l, 4m. El brazo de conexion
6a, 6b tiene una de las bases 6n orientadas en sentido contrario del primer puente 6c¢.

Para sujetar la pieza de conexién 6 a la primera unidad de conexién 11, se inserta entre los brazos de conexion 6a,
6b. La insercion se hace de tal manera que el extremo de conexion 6d de la pieza de conexién 6 y el extremo
relacionado de la primera unidad de conexién 11, de la cual el primer carril conductor 2 sobresale, estan dispuestos
juntos en direccion longitudinal L. Los brazos de conexién 6a, 6b se apoyan con sus lados inferiores 6n casi en las
zonas de hombro 4i de la primera pieza de recepcion 4, la cual se forma en una zona de transicion entre el primer
puente 4c, los brazos de recepcién 4a, 4b y los brazos de sujecién 4l, 4m y forman un angulo aproximadamente
recto. Para apoyo, la pieza de conexion 6 se dispone Unicamente con su primer puente 6¢ en el segundo brazo de
conduccion 7b, el cual esta dispuesto entre los brazos de recepcion 41, 4m de la primera pieza de recepcion 4. De
esta manera, los lados exteriores de los brazos de conexién 6a, 6b se colocan con sus lados exteriores de los
brazos de recepcion 4a, 4b de modo aproximadamente plano.

Ademas se disponen en la zona del primer extremo de conexion 6d del primer puente 6c, el cual esta asociado a la
primera unidad de conexién 11, un primer orificio 6f y un segundo orificio 6g (véase la Figura 3). Los orificios 6f, 6g
estan dispuestos de tal manera que, después de la insercion conjunta antes descrita, se colocan con la primera
unidad de conexidon 11 concéntricamente en los orificios 7f, 7g de la primera pieza de conduccién, asi como los
orificios 4g, 4h de la primera pieza de recepcién. De esta manera, por una parte el primer perno 15a es también
accesible en el estado de funcionamiento. Por otra parte, es posible introducir el tercer perno 16a por el segundo
orificio 6g de la pieza de conexién 6 y por el segundo orificio 7g de la primera pieza de conduccién 7 y enroscarse en
la rosca del segundo orificio 4h de la primera pieza de recepcion 4. Mediante la insercion del tercer perno 16a hasta
que éste se apoye con su cabeza de perno directa o indirectamente en el lado superior del primer puente 6c, asi
como por el apretamiento correspondiente del tercer perno 16a, se sujeta la primera unidad de conexiéon 11 en la
pieza de conexién 6. De este modo medios de sujecion generales conocidos pueden emplearse adicionalmente, por
ejemplo una arandela dispuesta entre la cabeza de perno del tercer perno 16a y el primer puente 6c¢.

En la zona del segundo extremo de conexion 6e los brazos de conexion 6a, 6b ya no se extienden paralelamente
entre si, sino en funcion del recorrido en el eje longitudinal de la pieza de conexién 6 ligeramente extendido hacia el
exterior. De este modo, se divide el primer puente 6¢ y se forma una abertura de conexién 6h en forma de embudo,
la cual se extiende del borde frontal del segundo extremo de conexion 6e en direccién del primer extremo de
conexién 6d y desde el paso en la primera seccion 6j forma una zona en forma de orificio. El extremo de la zona en
forma de orificio se aleja del borde frontal del segundo extremo de conexion 6e como en los cuartos pernos 16b
parcialmente enroscados ubicados en los orificios superpuestos 5h, 8g (véase Figura 3) del borde frontal en la zona
de la segunda abertura 5j de la segunda pieza de recepcion 5.

Ademas, los lados inferiores 6n de los brazos de conexion 6a, 6b contra la zona de la primera seccién 6j en tres
secciones rectilineas adicionales 6k, 61 y 6m tienen diferentes trayectorias. Desde el primer extremo de conexién 6d
se extienden los lados inferiores 6n en la primera seccién 6] en paralelo al puente 6¢ de la pieza de conexion 6. En la
zona del segundo extremo de conexion 6e se conectan la segunda y la tercera seccion 6k, 6l a la seccién 6j, la cual
en cada uno de los brazos de conexién 6a, 6b forman un rebaje 6i como segundo medio de seguridad del
mecanismo de seguridad, con lo que la segunda seccion 6k se extiende en la direccion del puente 6¢ y la tercera
seccion 6l del puente 6¢c. Con otras palabras indican los lados inferiores 6n de la segunda seccién 6k en la direccién
del segundo extremo de conexion 6e y los lados inferiores 6n de la tercera seccién 6l en la direcciéon del primer
extremo de conexion 6d. La segunda y la tercera seccion 6k, 61 forman preferiblemente un angulo a entre 60° y 120°,
preferiblemente 90° (véase Figura 3). Ademas lados inferiores 6n entre la segunda y la tercera seccién 6k, 6l forman
un primer radio R1, el cual corresponde al radio de la anilla 17 y mide 1,5 mm hasta 2 mm, preferiblemente 1,6 mmy
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se arquea en la direccién del puente 6¢. Los rebajes 6i se extienden en ambos brazos de conexion 6a, 6b en
paralelo y cuneiforme en la direccion del puente 6c.

La extension de los lados inferiores 6n va en conexién a la tercera seccion 6l en un segundo radio R2 en la cuarta
seccion 6m. El segundo radio R2 de este modo se arquea del puente 6c y mide 0,8 mm hasta 1,2 mm,
preferiblemente 1 mm. La cuarta seccion 6m se extiende como también la segunda seccién 6k en la direccion del
puente 6c¢, es decir, los lados inferiores 6n de la cuarta seccion 6m apuntan en la direccién del segundo extremo de
conexién 6e. La cuarta seccién 6m forma de este modo el extremo de los lados inferiores 6n, los cuales pasan
finalmente en el lado frontal en la direccion L del segundo extremo de conexion 6e de la pieza de conexion 6.

Para la conexién de la pieza de conexién 6 con la segunda unidad de conexion 12, ésta se inserta con el vastago del
cuarto perno 16b enroscado parcialmente en la segunda pieza de recepcion 5 y formando una ranura S entre su
cabeza de perno y la segunda pieza de recepcién 5 en direccién longitudional L en la abertura de conexion 6h en la
zona de orificio. De este modo la cabeza de perno del cuarto perno 16b se dispone en el lado superior del puente 6¢
de los brazos de conexién 6a, 6b y la segunda unidad de conexién 12 por debajo del puente 6c entre los brazos de
conexion 6a, 6b.

La abertura de conexién 6h, asi como la extension previamente descrita de los lados inferiores 6n de los brazos de
conexién 6a, 6b en las tres secciones 6k, 61 y 6m y, en particular, los rebajes 6i forman un mecanismo de seguridad
a través de cooperacion con la anilla 17 fijada en el segundo orificio de anilla para el estado de funcionamiento. De
este modo, se facilita la insercién de la segunda unidad de conexidn 12 entre los brazos de conexién 6a, 6b de modo
gue se enhebra primero la anilla del cuarto perno 16b entre los brazos de conexion 6a, 6b extendidos en la zona de
la abertura de conexién 6h en forma de embudo. Finalmente, la unidades de conexién 11, 12 se mueven
sucesivamente en direccion longitudional L, por lo que la abertura de conexién 6h en forma de embudo, asi como la
zona en forma de orificio del puente 6c sirven como una clase de guia para el vastago del cuarto perno 16b. Durante
el movimiento de ajuste se reunen los brazos de conexion 6a, 6b con la cuarta seccién 6m de los lados inferiores 6n
en los extremos salientes de la segunda unidad de conexion 12 de la segunda pieza de recepcién 5 de ambos
brazos de recepcion 5l, 5m de la anilla 17. Durante la insercién posterior se desliza la anilla 17 con sus extremos
primero a lo largo de los lados inferiores 6n de la cuarta seccién 6m, supera la zona con el segundo radio R2 y se
desliza finalmente a lo largo de la tercera seccion 6l en los rebajes 6i. De este modo se garantiza que los lados
inferiores 6n se coloquen en la superficie y sobre toda la anchura en los extremos de la anilla 17 o se apoyan,
sobresaliendo los extremos de la anilla 17 ligeramente de los lados exteriores de los brazos de conexion 6a, 6b.

Es evidente que la posicion de los orificios de anilla 4n, 5n o de la anilla 17 afianzada en su interior, asi como la
formacion de los rebajes 6i estan coordinados de tal manera que después del agrupamiento entre el puente 6c y el
segundo brazo de conduccién 8b de la segunda pieza de conduccién 8 de la segunda unidad de conexion 12 -
similarmente a la conexién de la primera unidad de conexion 11 y el puente 6c de la pieza de conexién 6 - el
contacto mecanico o eléctrico se produce y los extremos de la anilla 17 reposan en el estado premontado en una
posicion de conexion en los rebajes 6i. La posicion de conexiébn ademas se mantiene en el estado de
funcionamiento, es decir, después del enroscamiento final del cuarto perno 16b.

En esta posicion de conexién, se mantienen los extremos de la anilla 17 en los rebajes 6i a través de la segunda y
tercera seccién 6k, 61 empleadas en el angulo a de los lados inferiores 6n en una posicion de equilibrio estable. Por
la tercera y la cuarta seccién 61, 6m, asi como la zona del segundo radio R2, se forman los lados inferiores 6n por
tanto una proteccion de posicion en forma de gancho, la cual previene la segunda unidad de conexion 12 en el
cuarto perno 16b no apretado, para que salga automaticamente de la pieza de conexién 6 contrariamente a la
direccion de insercién. Una separacion de la segunda unidad de contacto 12 y la pieza de conexién 6 es posible por
lo tanto sélo mediante la aplicacion de la fuerza correspondiente, para mover particularmente la anilla 17 de la
posicion de equilibrio a lo largo de la tercera seccién 6l y sobre el radio R2. Es evidente que la conexién entre las
unidades de conexion 11, 12 se producen también sobre la pieza de conexion 6, si una anilla 17 no esta prevista en
ninguno de los orificios de anilla 4n, 5n.

Una vez que la segunda unidad de conexiéon 12 se inserta completamente por la conexion de la abertura de
conexion 6h en forma de embudo hasta el final del extremo de la zona posterior en forma de orificio en la posicion de
conexion anteriormente descrita, colindan entre si el primer extremo 2a del primer carril conductor 2 y el segundo
extremo 3a del segundo carril conductor 3 del primer puente 7c de la primera pieza de conducciéon 7 y el primer
puente 8c de la segunda pieza de conduccion 8, asi como las correspondientes superficies frontales de los brazos
de recepcion 4a, 4b, 5a, 5b y las piezas de soporte 4e, 5e. Esto es, para una conexion operativa - en particular una
conexién eléctrica de los carriles conductores 2, 3 - no es obligatorio que se produzca un contacto corporal o
eléctricamente conductivo entre las superficies frontales anteriormente descritas. Por la conexién eléctricamente
conductiva a traves de la pieza de conexién 6, las superficies frontales pueden establecerse de modo separado las
unas de las otras en el estado de funcionamiento también en direccion longitudinal L.

Por el apretamiento final del cuarto perno 16b se colocan su cabeza de perno o arandela eventual en el lado

superior del primer puente 6¢ y se reposan en el puente 6¢. Con ello, los lados inferiores 6n de los brazos de
conexién 6a, 6b de modo andlogo a las primeras zonas de hombro 5i de la segunda pieza de recepcién 5 no se
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emplean. Del mismo modo que en el primer perno 15a de la primera unidad de conexion 11, el segundo perno 15b
también es accesible en el estado de funcionamiento por la abertura de conexién 6h en forma de embudo, asi como
los segundos orificios colocados unos sobre otros.

La Figura 3 muestra una vista de la linea de contacto 14 de acuerdo con la Flgura 2 en seccion longitudinal a lo largo
de un plano de longitud media verticalmente alineado en direccion longitudinal L. Especialmente claro es la
estructura ya descrita de la primera unidad de conexién 11 con la pieza intermedia 9 y de la misma manera, pero sin
una segunda unidad de conexion 12 construida en pieza intermedia 9 con la anilla 17 en el estado de
funcionamiento. Para la segunda unidad de conexion 12 sirven las siguientes formas de realizacion
correspondientes en relacion a la primera unidad de conexién 11. También se muestra la seccion de retorno del
pirmer puente 4c o de las superficies frontales desiguales de la primera pieza de recepcion 4. En éste se coloca el
primer lado interior 7d del primer puente 7c de la primera pieza de conduccion 7. Ademas, se hace evidente una
forma exterior cubida o rectangular y compacta de las unidades de conexién 11, 12. Esto se produce en particular
por la disposicion en direccion longitudinal de los extremos de los brazos de conducciéon 7a, 7b, del primer lado
exterior 7e del primer puente 7c, asi como del primer extremo 2a del primer carril conductor 2 con respecto a las
superficies frontales en direccion longitudinal L de los brazos de recepcion 4a, 4b.

Ademas, la Figura 3 muestra las ubicaciones de los agujeros 4g, 4h en el primer puente 4c de la primera pieza de
recepcion 4, de los orificios 7f, 7g en el segundo brazo de conduccion 7b de la primera pieza de recepcion 7, asi
como los orificios 6f, 6g y la abertura de conexion 6h en forma de embudo en el primer puente 6¢c de la pieza de
conexion 6, disponiéndose a lo largo de la direccion longitudinal L. También se muestra el primer perno 15a, el cual
se atornilla en el primer puente 4c y por lo tanto fija la primera pieza de recepcion 4, la pieza intermedia 9 y el primer
brazo de conduccion 7a de la primera pieza de conduccién 7 al primer extremo 21 del primer carril conductor 2,
colocado en el primer espacio de recepcion 4d. El primer carril conductor 2 se aplica en las primeras piezas de
recepcion 4e, las cuales se extienden en un angulo de 85°preferiblemente perpendicularmente al plano de longitud
media. En la Figura 3 se muestran las piezas de soporte 4e y 5e, las cuales de conectan a los primeros brazos de
recepcion 4a, 5a de la primera o segunda pieza de recepcion 4, 5.

De la Figura 3 también se puede ver que la pieza de conexion 6 se fija por medio del tercer perno 16a a la primera
unidad de conexion 11. En relacién a la segunda unidad de conexién 12 también se manifiesta que el segundo perno
15b se compensa con el primero perno 15a debido al segundo carril conductor 3 grueso enroscado en el orificio 59 y
con la sujecion del segundo carril conductor 3 apenas sobresale fuera del orificio 5g en el espacio de recepcion 5d.
El cuarto perno 16b se enrosca parcialmente en la segunda unidad de conexién 12 o el segundo orificio 5h del
primer puente 5c¢ de la segunda pieza de recepcién 5. En este estado de funcionamiento premontado el vastago en
el segundo brazo de conduccién 8b del cuarto perno 16b puede insertarse en direccién longitudinal en la abertura de
conexion 6h de la pieza de recepcion 6 y sujetarse a la elaboracion final de la conexidon entre los carriles
conductores 2, 3.

También se muestra en la figura 3 la anilla 17 utilizada en el orificio de anilla 5n, asi como las cuatro secciones 6j
hasta 6m y particularmente el orificio 6i del lado inferior 6n del primer brazo de conexién 6a de la pieza de conexion
6. Particularmente bien reconocibles son los radios R1 y R2 y el angulo a formado por la segunda y la tercera
seccion 6k, 6l. El orificio de anilla 4n, en el cual ninguna anilla 17 se emplea, también se muestra.

En la Figura 4 se muestra una vista del primer carril conductor 2 en una primera seccion transversal A-A de acuerdo
con la Figura 3. La primera seccion transversal A-A se extiende centralmente a través de los segundos orificios 6g,
79, 4h, y el tercero perno 16a enroscado, el cual fija la pieza de conexién 6 a la primera unidad de conexién 11. Aqui
se colocan los brazos de conexion 6a, 6b a las primeras zonas de hombro 4i de la primera pieza de recepcion 4
Unicamente con los lados inferiores 6n. Bien visible es, ademas, la estructura en capas de la primera unidad de
conexion 11. Esta se inserta del primer extremo 2a del primer carril conductor 2, a la pieza intermedia 9 y al primer
brazo de conduccion 7a de la primera pieza de conduccion 7, colocandose juntos en toda la superficie y en paralelo
en el primer espacio de recepcion 4d y recibido de éste, asi como del primer puente 4c de la primera pieza de
recepcion 4 y al segundo brazo de conduccion 7b dispuesto encima de la primera pieza de recepcion. Bien
reconocible son los brazos de recepcién 41, 4m de los brazos de recepcion 4a, 4b extendidos fuera del puente 4c,
entre los cuales esta dispuesto el brazos de conducciéon 7b, de modo que su lado exterior 7e sobresalga del brazo
de recepcion 41, 4my por otra parte un espacio libre permanecza entre sus lados interiores 7d y el puente 4c.

Ademas, la Figura 4 muestra el primer perno 15a, el cual sobresale del primer orificio 4g de la primera pieza de
recepcion 4 y en el primer espacio de recepcién 4d y, como anteriormente descrito, aprieta el primer brazo de
conduccioén 7a, la segunda pieza intermedia 9 y el primer extremo 2a del primer carril conductor 2 en la direccion de
la primera pieza de soporte 4e de la pieza de recepcion 4 y produce y asegura la cohesion de la primera unidad de
conexion 11 de la fuerza de sujecién producida de esta manera. De este modo la distancia entre los brazos de
conduccion 7a, 7b, en particular sus lados interiores 7d, se mide de tal modo que entre los mismo el primer puente
4c de la primera pieza de recepcion 4 se puede recibir.

La vista mostrada en la Figura 4 se obtiene ademas de manera similar como la vista exterior en consideracion del
primer extremo de conexion 6d en la direccidn de la segunda abertura 4j, por lo que el tercer perno 16a - comparable

9



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2613809 T3

con la representacion de la Figura 5 - no sélo es evidente con su cabeza de perno. Con la excepcién del primer carril
conductor 2 y eventualmente de la pieza intermedia 9,la vista en seccion de la Figura 4 corresponde ademas con la
vista exterior resultante de las superficies frontales orientadas en direccion longitudional de los brazos de recepcion
4a, 4b del primer puente 4c y de las primera piezas de soporte 4e de la primera pieza de recepcion 4, de los brazos
de conexion 6a, 6b y del primer puente 6c de la pieza de conexion 6, asi como los brazos de conduccién 7a, 7b de la
primera pieza de conduccion 7, los cuales se disponen todos juntos, es decir, generalmente en un plano paralelo al
plano de seccidn transversal A-A. Ademas, una parte del lado interior 7e del primer puente 7c de la primera pieza de
conduccion 7 seria visible en una correspondiente vista exterior, con el cual el primer puente 7c¢ de la primera pieza
de conduccion 7 se conecta en la zona de la tercera abertura 4k en el primer puente 4c de la primera pieza de
recepcion 4.

En la Figura 5 se muestra una vista del primer carril 2 en una segunda seccién B-B de acuerdo con la Figura 3, por
lo que sdlo se representa de modo cortado la pieza de conexion 6 conectada a la primera unidad de conexion 11 en
el tercer perno 16a. Ademas el primer puente 7c de la primera pieza de conduccién 7, la cual se inserta con el primer
brazo de conduccién 7a sobre la tercer abertura 4k en el primer espacio de recepciéon 4d de la primera pieza de
recepcion 4, con su primer lado exterior 7e. El primer lado exterior 7e, las superficies frontales de seccion transversal
0 capa de dibujo de los brazos de recepcion 4a, 4b, de la primera pieza de recepcion 4e, de la pieza intermedia 9,
asi como del primer extremo 2a del primer carril conductor 2 se disponen juntos de tal modo, que se dispongan en
un plano paralelo a la seccion transversal.

La forma de realizacion anterior en relacion a las Figuras 4 y 5 se aplican, en consideracion a la pieza intermedia 9
correspondiente, a la segunda unidad de conexion 12.

De la forma descrita, se produce el estado de funcionamiento, en el que el primer carril conductor 2 y el segundo
carril conductor 3 se conectan con una de las lineas de contacto 14 tanto mecanica y como eléctricamente por el
conector 1. Para facilitar la conexion eléctrica mediante el conector 1, es obligatorio por tanto, ademas de los carriles
conductores 2, 3, al menos la primera pieza de conduccion 7, la segunda pieza de conduccion 8, asi como la pieza
de conexién 6 y la pieza intermedia 9 eventual consisten en un material conductivo altamente eléctrico, por ejemplo
de aleaciones de cobre u otras aleaciones metalicas. Aunque sea posible en principio utilizar varios materiales
eléctricamente conductivos, es preferible que las piezas de conduccién descritas se produzcan del mismo material o
al menos de materiales con la misma capacidad conductiva especifica o resistencias.

La primera pieza de recepciéon 4 y la segunda pieza de recepcion 5 se prevén principalmente para la conexion
mecanica o fijacion de carriles conductores 2, 3 a la pieza de conexién 6 y por lo tanto consisten de un material con
la resistencia mecéanica adecuada. Al producirse por medio del uso de piezas de conduccion 7, 8 la conexion
eléctrica entre los carriles conductores 2, 3 de modo suficientemente conductivo, las piezas de recepcion 4, 5
pueden en principio también consistir en un material de aislamiento eléctrico o de tal material, teniendo respecto a
las piezas de conduccion 7, 8 una capacidad de conduccion eléctrica especifica reducida.

Por lo tanto, es posible en principio realizar una separacion funcional de las piezas de recepcion 4, 5 y de las piezas
de conduccion 7, 8 y de modo consiguiente un desacoplamiento de la conexion mecanica y eléctrica de los carriles
conductores 2, 3 con la pieza de conexion 6 de tal modo que las piezas de recepcion 4, 5 consistan de material
aislante de electricidad y por tanto s6lo desempefian una funcién mecanica, aunque la conexion eléctrica sélo se
realiza por las piezas de conduccién adicionalmente introducidas.

Las piezas de recepcion 4, 5 en forma de C facilitan adicionalmente, que en el estado de funcionamiento también
sean accesibles los carriles conductores 2, 3 fijados entre los brazos 4a, 4b, 5a, 5b de las piezas de recepcion 4, 5
en la zona del conector 1 en las primeras aberturas 4f, 5f. De este modo los carriles conductores 2, 3 pueden
contactarse eléctricamente de un carro colector de corriente a lo largo de las lineas de contacto 14 en su entera
longitud - también en la zona de los conectores 1 (véase también Figuras 1, 4 y 5).

También es posible que las piezas de recepcién 7, 8, a diferencia de las formas de realizacién mostradas en las
Figuras 1 a 5, no se establezcan en forma de U. Son concebible en cualquier forma, siempre que aseguran que la
pieza de conduccién 7, 8 se conectan eléctricamente en el estado de funcionamiento tanto con el correspondiente
carril conductor 2, 3, como también con la pieza de conexion 6. En este sentido las piezas de conduccién 7, 8 no
tienen que formarse como piezas rigidamente en forma de U. También es concebible que se establezca una forma
similar a una U de modo flexible o maleable. En particular, las piezas de conduccién 7, 8, como un entramado
cintiforme, pueden consistir en un material correspondientemente conductor. Piezas de conduccion 7, 8
flexiblemente formadas de este modo se sujetan eléctricamente de igual modo que los brazos de conduccién 7a, 7b,
8a, 8b de la forma de realizaciéon anteriormente descrita con los carriles conductores 2, 3, las piezas de recepcion 4,
5y la pieza de conexion 6.

Para ampliar la corriente maxima respecto al conector 1 sin la correspondiente pieza de conduccion 7, 8, tiene que
ser posible la conexion de las piezas de recepcion 4, 5 con la pieza de conexién a través de la correspondiente pieza
de conduccion 7, 8, en particular elaborada en la forma de un circuito paralelo o por formas de realizacién
alternativas de las piezas de conduccién 7, 8. La conexién de los carriles conductores 2, 3 con la pieza de conexién
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manera se puede evitar o colmar a modo de puente.

Lista de Referencias

conector

primer carril conductor
primer extremo

primer lado inferior

primer lado superior
segundo carril conductor
segundo extremo

segundo lado inferior
segundo lado superior
primera seccién recogedora
primer brazo recogedor
segundo brazo recogedor
primer puente

primer espacio de recepcion
pieza de soporte

primera abertura

primer orificio

segundo orificio

primera zona del hombro
segunda abertura

tercera abertura

primer brazo de recepcion
segundo brazo de recepcion
primer oficio de pasaderos
segunda pieza de recepcion
primer brazo de recepcion
segundo brazo de recepcion
primer puente

segundo espacio de recepcion

segunda pieza de soporte
primera abertura

primer orificio

segundo orificio

segunda zona de hombro
segunda abertura

tercera abertura

primer brazo de recepcion
segundo brazo de recepcion
segundo orificio de pasaderos
pieza conectora

primera brazo de conector
segundo brazo de conector
primer puente

primer extremo de conexién
segundo extremo de conexion
primer orificio

segundo orificio

abertura de conecion

ranura

primera seccién

segunda seccion

tercera seccion

cuarta seccion

lado inferior

primera pieza de conduccién
primer brazo principal
segundo brazo principal
primer puente

primer lado interior

primer lado exterior
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8a
8b
8c
8d
8e
8f
8g

11
12
13
13a
13b
14
15a
15b
16a
16b
17
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primer orificio

segundo orificio

segunda pieza de conduccién
primer brazo principal
segundo brazo principal
primer puente

segundo lado interior
segundo lado exterior
primer orificio

segundo orificio

pieza intermedia

primera unidad conectora
segunda unidad conectora
perfil de linea de contacto
espacio interior

tapa de cubierta

linea de contacto

primer perno

segundo perno

tercer perno

cuarto perno

anilla

angulo

direccién longitudinal
primer radio
segundo radio
hendidura
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Reivindicaciones

1.

La linea de contacto (14) con al menos dos carriles conductores consecutivos (2, 3), los cuales se pueden
vincular de modo separable con un conector (1), con una primera pieza de recepcion (4), la cual se fija de
modo separable en un primer extremo (2a) de un primer carril conductivo (2), y con una segunda pieza de
recepcion (5), la cual se puede fijar de modo separable a un primer extremo (3a) de un segundo carril
conductor (3), y una pieza de conexion (6), a través de la cual la primera pieza de recepcion (4) y la
segunda pieza de recepcion (5) se pueden vincular de modo separable en un estado de funcionamiento. En
el estado de funcionamiento, la pieza de conexion (6) también esta conectada eléctricamente a la primera
pieza de recepcion (4) a través de la primera pieza de conduccion (7) con el primer carril conductor (2) y
también a la segunda pieza de recepcion (5) a través de la segunda pieza de conduccién (8) con el
segundo carril conductor (3) y la primera pieza de conduccion (7) tiene una resistencia eléctrica especifica
mas reducida que la primera pieza de recepcion (4) y la segunda pieza de conduccion (8) una resistencia
eléctrica especifica mas reducida que la segunda pieza de recepcion (5). De este modo, se indica que la
primera y la segunda pieza de conduccion (7, 8) se pueden conectar con la pieza de conexion (6).

La linea de contacto (14) segun la reivindicacion 1, indica de este modo, que la primera pieza de recepcion
(4) esta dispuesta al menos parcialmente entre la primera pieza de conduccién (7) y la pieza de conexién
(6) y la segunda pieza de recepcion (5) al menos parcialmente entre la segunda pieza de conduccién (8) y
la pieza de conexion (6).

La linea de contact (14) de acuerdo con la reivindicaciéon 1 o 2, indica de este modo, que la primera pieza
de recepcion (4) incluye un espacio de recepcion (4d) en forma de C con dos primeras piezas de soporte
(4e) superpuestas y distanciadas las unas de las otras, en las que el primer extremo (2a) del primer carril
conductor (2) se enchufa en el estado de funcionamiento y se sujeta y la segunda pieza de recepcion (5)
incluye un segundo espacio de recepcion (5d) en forma de C con dos segunda piezas de recepcion (5e)
superpuestas y distanciadas las unas de las otras, en los dos extremos (3a) del segundo carril conductor
(3) se enchufa en el estado de funcionamiento y se sujeta.

La linea de contacto (14) de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 3, indica de este modo, que la primera
pieza de conduccion (7) y la segunda pieza de conduccion (8) se establecen en forma de U con un brazo
de conduccién (7a, 8a) y un segundo brazo de conduccién (7b, 8b).

La linea de contacto (14) de acuerdo con la reivindicacion 4, indica de este modo, que el segundo brazo de
conduccién (7b) de la primera pieza de conduccion (7) y el segundo brazo de conduccién (8b) de la
segunda pieza de conduccion (8) se conectan a la pieza de conexion (6) del primer brazo de conduccién
(7a) de la segunda pieza de conduccion (7) al primer carril conductor (2) y el primer brazo de conduccion
(8a) de la segunda pieza de conduccion (8) al segundo carril conductor.

La linea de contacto (14) de acuerdo con la reivindicaciones 3 a 5, indica de este modo, que la primera
pieza de conduccion (7) se recibe al menos parcialmente del primer espacio de recepcion (4d) de la primera
pieza de recepcion (4) y la segunda pieza de conduccion (8) al menos parcialmente del segundo espacio de
recepcion (5d) de la segunda pieza de recepcion (5).

La linea de contacto (14) de acuerdo con las reivindicaciones 4 a 6, indica de este modo, que la primera
pieza de conduccion (7) y la primera pieza de recepcion (4) estan dispuestas, de modo que el puente (4c)
de la primera pieza de recepcion (4) se dispone entre los brazos de conduccion (7a, 7b) de la primera pieza
de conduccién (7), y la segunda pieza de conduccién (8) y la segunda pieza de recepcién (5) estan
dispuestas de tal modo que el segundo puente (5¢) de la segunda pieza de recepcion (5) se dispone entre
los brazos de conduccién (8a, 8b) de la segunda pieza de conduccién.

La linea de contacto (14) de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 7, indica de este modo, que el primer carril
conductor (2), la primera pieza de recepcion (4) y la primera pieza de conduccién (7) se vinculan de modo
separable a una primera unidad de conexiéon (11) y el segundo carril conductor (3), la segunda pieza de
recepcion (5) y la segunda pieza de conduccién (8) se vinculan de modo separable a una segunda unidad
de conexion (12).
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