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Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a
través de escaleras, formado por un chasis (2) que
presenta un juego de ruedas (3a, 3b) que permiten un
desplazamiento horizontal (du) del vehiculo (1) sobre
una superficie horizontal (Su). Dicho vehiculo (1)
comprende un juego de piezas mecanicas giratorias
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VEHICULO DE TRANSPORTE PARA SUBIR Y BAJAR CARGAS A TRAVES DE
ESCALERAS Y PIEZA MECANICA GIRATORIA ASOCIADA AL MISMO

DESCRIPCION

Campo de la invencion

La presente invencién se refiere a un vehiculo de transporte para subir y bajar cargas
a través de escaleras empleando el minimo esfuerzo, asi como a una pieza mecanica
giratoria especialmente disenada para permitir dichas acciones en vehiculos de

transporte tales como carretillas o similares, entre otros.

Antecedentes de la invencion

Actualmente resultan conocidos diversos tipos de vehiculos de transporte que

permiten subir y bajar cargas u otros objetos a través de escaleras.

Entre los mas sencillos se encuentran las carretillas manuales, dotadas generalmente
de una estructura de soporte que ejerce de chasis o bastidor sobre la que se dispone
la carga u objeto a transportar, y en cuya parte inferior cuenta con un juego de ruedas
que permiten el desplazamiento horizontal del vehiculo cuando éste es arrastrado o
empujado por el usuario sobre una superficie horizontal. Sin embargo, cuando dicho
vehiculo tiene que afrontar un desnivel escalonado, el usuario debe incrementar
considerablemente la fuerza ejercida sobre el mismo para que éste se desplace tanto

horizontal como verticalmente, a fin de superar dicho desnivel.

Las carretillas motorizadas permiten reducir la fuerza ejercida por el usuario al llevar a
cabo este tipo de acciones. El documento ES2169636A1 muestra un ejemplo de este
tipo de carretillas, en la que ademas se emplea un conjunto de ruedas motrices
formado por tres ruedas dispuestas en estrella a cada lado del chasis. Estas ruedas
son las que se utilizan tanto para desplazar la carretilla sobre una superficie plana,

como para asistir a la misma cuando ésta sube o baja por la escalera.

A pesar de las ventajas de estas carretillas motorizadas, en cuanto a la disminucién de
la fuerza ejercida por el usuario se refiere, éstas suelen presentar mecanismos de

desplazamiento bastante complejos (entendiéndose como el conjunto formado por las
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ruedas motrices y los elementos de transmision). Asimismo, dado que las ruedas
motrices se emplean también para desplazar el vehiculo horizontalmente, o sobre
superficies planas, necesariamente tienen que contar con el contorno circular propio
de una rueda. Por lo que, a la vez que dicho contorno circular favorece el
desplazamiento horizontal del vehiculo, dificulta al mismo tiempo su desplazamiento
vertical cuando éste sube y baja por una escalera. En concreto, dado el caracter
circular de las ruedas, éstas tienden a patinar en situaciones de exceso de carga o por
problemas de adherencia. Por otro lado, si estas mismas ruedas se desembragan
accidentalmente del mecanismo de transmision, su caracter circular puede provocar la

caida del vehiculo por las escaleras.

La presente invencién resuelve los problemas anteriores mediante un vehiculo de
transporte que presenta un juego de ruedas que se emplean exclusivamente para el
desplazamiento del vehiculo sobre superficies planas, junto con un juego de piezas
mecanicas giratorias de contorno curvado no circular que se emplean uUnicamente en
el momento en que éste tiene que subir o bajar por una escalera. En el que, ademas,
el movimiento giratorio de dichas piezas produce simultdneamente un desplazamiento
horizontal y vertical del vehiculo suave y uniforme, que no transmite vibraciones, que

no produce golpes y que implica un minimo esfuerzo.

Descripcion de la invencidon

De acuerdo con un primer objeto de proteccion, la presente invencion se refiere a un
vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras, formado por un
chasis que presenta un juego de ruedas que permiten un desplazamiento horizontal

del vehiculo sobre una superficie horizontal.

Dicho vehiculo se caracteriza por que comprende un juego de piezas mecanicas
giratorias unidas a dicho chasis, donde cada una de ellas presenta un contorno
curvado no circular alrededor de su eje de giro, cuyo movimiento giratorio sobre la
superficie horizontal produce un desplazamiento horizontal y un desplazamiento
vertical del vehiculo que reduce el esfuerzo por parte del usuario, tanto al subir como
al bajar el vehiculo por unas escaleras. Ademas, el caracter no circular de estas piezas
mecanicas giratorias favorece también su agarre sobre las escaleras, evitando que

éstas patinen al subir o bajar las mismas.
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A su vez, el chasis presenta una configuracion estructural especialmente disefiada
para proporcionar una mayor funcionalidad al vehiculo, una mayor sencillez
constructiva, y una mayor facilidad de uso por parte del usuario. Para ello, el chasis
comprende:

- una estructura tubular en cuya parte inferior se encuentra dispuesto el juego de
piezas mecanicas giratorias, y en cuya parte superior presenta un asidero para
arrastre del vehiculo;

- una plataforma de carga que se prolonga perpendicularmente de la estructura
tubular;

- una primera barra, perpendicular a la plataforma de carga, sobre la que se dispone
una primera rueda del primer juego de ruedas; y

- una segunda barra, perpendicular a la plataforma de carga, sobre la que se dispone

una segunda rueda del primer juego de ruedas.

Preferentemente, cada pieza mecanica giratoria presenta una forma sustancialmente
en “S”, 0 “S” alargada, que permite transmitir un mayor momento de fuerza sobre las

escaleras.

Para asistir al usuario cuando sube o baja el vehiculo por las escaleras, las piezas
mecanicas giratorias reciben su movimiento giratorio de un eje de transmision
accionado por un motor eléctrico. Preferentemente, dicho motor eléctrico cuenta con
su propia bateria de alimentacién para gozar de un funcionamiento auténomo, dando

lugar a un vehiculo mas versatil y funcional.

Por otro lado, el eje de transmision se encuentra unido al chasis mediante un juego de
rodamientos que posibilitan su giro segun el eje de giro de las piezas mecanicas
giratorias. Asimismo, preferentemente, el motor eléctrico transmite su movimiento a
dicho eje de transmision mediante una cadena de transmisién que engrana un pifidén
de transmision del motor eléctrico con una rueda dentada solidaria al eje de
transmision. A su vez, para evitar el desplazamiento lateral del eje de transmision a lo
largo del eje de giro de las piezas mecanicas giratorias, éste comprende un juego de
separadores que hacen tope con el juego de rodamientos para evitar el

desplazamiento lateral del eje de transmision a lo largo de dicho eje de giro.
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Preferentemente, el chasis comprende una bancada de soporte para disposicion del
motor eléctrico, y un conjunto de mando para la activacion del motor eléctrico por parte

del usuario.

El juego de ruedas presenta un movimiento relativo respecto al juego de piezas
mecanicas giratorias, que permite acercar o separar dicho juego de ruedas respecto a
dicho juego de piezas mecanicas giratorias, permitiendo adoptar dicho vehiculo dos
posiciones funcionales. Una primera posicién en la que el juego de ruedas se solapa
con el juego de piezas mecanicas giratorias para impedir su movimiento giratorio,
permitiendo Unicamente el desplazamiento horizontal del vehiculo. Y una segunda
posicion en la que el juego de ruedas se separa del juego de piezas mecanicas
giratorias para permitir su movimiento giratorio, permitiendo tanto el desplazamiento
horizontal como el desplazamiento vertical del vehiculo. Preferentemente, el
movimiento relativo del juego de ruedas respecto al juego de piezas mecanicas
giratorias se produce mediante el deslizamiento de dicho juego de ruedas sobre el

chasis.

Preferentemente, la primera rueda se encuentra unida a la primera barra mediante un
primer elemento de unién que permite el deslizamiento de la primera rueda a lo largo
de la primera barra, mientras que la segunda rueda se encuentra unida a la segunda
barra mediante un segundo elemento de uniéon que permite el deslizamiento de la

segunda rueda a lo largo de la segunda barra.

Preferentemente, el primer elemento de unién comprende un primer perno que permite
presionar el mismo contra la primera barra para bloquear el deslizamiento de la
primera rueda, y habilitar dicho deslizamiento cuando se libera la presién ejercida por
el primer perno sobre la primera barra, mientras que el segundo elemento de unién
comprende un segundo perno que permite presionar el mismo contra la segunda barra
para bloquear el deslizamiento de la segunda rueda, y habilitar dicho deslizamiento

cuando se libera la presion ejercida por el segundo perno sobre la segunda barra.

Para facilitar el cambio de posicion del juego de ruedas, preferentemente la primera
barra y la segunda barra se encuentran dispuestas en paralelo, perpendicularmente al

eje de transmision, unidas a la estructura tubular.
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A continuacion se describe de forma mas detallada el contorno de cada pieza
mecanica giratoria, de acuerdo a un caso de realizacion preferido de las mismas.
Dicho contorno se encuentra formado por:

- un primer tramo convexo, que se extiende desde un primer extremo opuesto al eje de
giro hasta un primer punto intermedio préximo al mismo;

- un segundo tramo céncavo, que se extiende desde el primer punto intermedio hasta
un primer punto de inflexion;

- un tercer tramo convexo, que se extiende desde el primer punto de inflexién hasta un
segundo extremo opuesto al primer extremo;

- un cuarto tramo convexo, que se extiende desde el segundo extremo hasta un
segundo punto intermedio opuesto al primer punto intermedio;

- un quinto tramo coéncavo, que se extiende desde el segundo punto intermedio hasta
un segundo punto de inflexion; y

- un sexto tramo convexo, que se extiende desde el segundo punto de inflexion hasta

el primer extremo.

Asimismo, para incrementar la adherencia de las piezas mecanicas giratorias sobre la

superficie de las escaleras, preferentemente el contorno comprende un perfil dentado.

De acuerdo con un segundo objeto de proteccion, la presente invencion se refiere a
una pieza mecanica giratoria para vehiculos de transporte tales como carretillas o

similares, entre otros.

Dicha pieza mecanica giratoria se caracteriza por que comprende un contorno curvado
no circular alrededor de su eje de giro, cuyo movimiento giratorio sobre una superficie
horizontal produce un desplazamiento horizontal y un desplazamiento vertical del
vehiculo; y por que el contorno de la pieza mecanica giratoria se encuentra formado
por:

- un primer tramo convexo, que se extiende desde un primer extremo opuesto al eje de
giro hasta un primer punto intermedio préximo al mismo;

- un segundo tramo céncavo, que se extiende desde el primer punto intermedio hasta
un primer punto de inflexion;

- un tercer tramo convexo, que se extiende desde el primer punto de inflexién hasta un

segundo extremo opuesto al primer extremo;
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- un cuarto tramo convexo, que se extiende desde el segundo extremo hasta un
segundo punto intermedio opuesto al primer punto intermedio;

- un quinto tramo coéncavo, que se extiende desde el segundo punto intermedio hasta
un segundo punto de inflexion; y

- un sexto tramo convexo, que se extiende desde el segundo punto de inflexion hasta

el primer extremo.

Asimismo, para incrementar la adherencia de las piezas mecanicas giratorias sobre la

superficie de las escaleras, preferentemente el contorno comprende un perfil dentado.

Breve descripcion de los dibujos

A continuacion se pasa a describir de manera muy breve una serie de dibujos que
ayudan a comprender mejor la invencién y que se relacionan expresamente con una
realizacién de dicha invencion que se presenta como ejemplo no limitativo de la

misma.

La figura 1 muestra una vista en perspectiva del vehiculo de transporte de la presente
invencion en la primera posicién, mostrando el juego de ruedas solapado con el juego

de piezas mecanicas giratorias.
La figura 2 muestra una vista en perspectiva del vehiculo de transporte de la presente
invencion en la segunda posicién, mostrando el juego de ruedas separado del juego

de piezas mecanicas giratorias.

La figura 3 muestra una vista superior en perspectiva del vehiculo de transporte de la

figura 2.

La figura 4 muestra una vista frontal en perspectiva del vehiculo de transporte de la

figura 2.

La figura 5 muestra una vista lateral en perspectiva del vehiculo de transporte de la

figura 2.

La figura 6 muestra una vista en detalle correspondiente a uno de los extremos del eje
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de transmision.

La figura 7 muestra una primera vista correspondiente a una secuencia de

funcionamiento del vehiculo de la presente invencién al subir por una escalera.

La figura 8 muestra una segunda vista correspondiente a una secuencia de

funcionamiento del vehiculo de la presente invencion al subir por una escalera.

La figura 9 muestra una vista en perspectiva de la pieza mecanica giratoria de la

presente invencion.

Descripcion detallada de la invencién

La figura 1 muestra una vista en perspectiva del vehiculo (1) de transporte para subir y
bajar cargas a través de escaleras de la presente invencién en la primera posicion (A),
mostrando el juego de ruedas (3a, 3b) solapado con el juego de piezas mecanicas
giratorias (10a, 10b) para impedir su movimiento giratorio (w), permitiendo Unicamente

el desplazamiento horizontal (dn) del vehiculo (1).

Por lo tanto, La primera posicion (A) se encuentra especialmente adaptada para
permitir el desplazamiento horizontal del vehiculo (1), o sobre cualquier superficie

plana en general ya sea horizontal o inclinada.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva del vehiculo de transporte para subir y
bajar cargas a través de escaleras de la presente invencion en la segunda posicion
(B), mostrando el juego de ruedas (3a, 3b) separado del juego de piezas mecanicas
giratorias (10a, 10b) para permitir su movimiento giratorio (w), permitiendo tanto el

desplazamiento horizontal (d4) como el desplazamiento vertical (dv) del vehiculo (1).

Por lo tanto, la segunda posicion (B) se encuentra especialmente adaptada para
permitir el desplazamiento del vehiculo (1) a través de escaleras, o sobre cualquier
superficie escalonada en general o que presente obstaculos y/o irregularidades sobre

la misma.

Las figuras 3 - 5 muestran respectivamente una vista superior, una vista frontal y una
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vista lateral en perspectiva del vehiculo (1) de transporte en la posicion de subir o

bajar escaleras.

Como se puede apreciar en las figuras 1 — 5, de acuerdo al presente ejemplo de
realizacién el vehiculo consiste en una carretilla de transporte formada por un chasis
(2) que presenta un juego de ruedas (3a, 3b) que permiten un desplazamiento

horizontal (dw) del vehiculo (1) sobre una superficie horizontal (Sk).

Como se puede apreciar, dicho vehiculo (1) comprende un juego de piezas mecanicas
giratorias (10a, 10b) unidas a dicho chasis (2), donde cada una de ellas presenta un
contorno (11) curvado no circular alrededor de su eje de giro (Z), cuyo movimiento
giratorio (w) sobre la superficie horizontal (Sn) produce un desplazamiento horizontal
(dn) y un desplazamiento vertical (dv) del vehiculo (1) que reduce el esfuerzo por parte

del usuario, tanto al subir como al bajar el vehiculo por unas escaleras, figuras 7y 8

Cada pieza mecanica giratoria (10a, 10b) presenta una forma sustancialmente en “S”,
o “S” alargada, que permite transmitir un mayor momento de fuerza sobre las
escaleras. Para asistir al usuario cuando sube o baja el vehiculo (1) por las escaleras,
las piezas mecanicas giratorias (10a, 10b) reciben su movimiento giratorio (w) de un

eje de transmision (4) accionado por un motor eléctrico (5).

Por otro lado, el eje de transmision (4) se encuentra unido al chasis (2) mediante un
juego de rodamientos (6a, 6b) que posibilitan su giro segun el eje de giro de las piezas
mecanicas giratorias (10a, 10b). Asimismo, el motor eléctrico (5) transmite su
movimiento a dicho eje de transmision (4) mediante una cadena de transmision (7) que
engrana un pifidn de transmision (8) del motor eléctrico (5) con una rueda dentada (9)

solidaria al eje de transmision (4).

El chasis (2) comprende una bancada de soporte (25) para disposicion del motor
eléctrico (5), y un conjunto de mando (26) para la activacion del motor eléctrico (5) por

parte del usuario.

El juego de ruedas (3a, 3b) presenta un movimiento relativo (Mr) respecto al juego de

piezas mecanicas giratorias (10a, 10b), que permite acercar o separar dicho juego de
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ruedas (3a, 3b) respecto a dicho juego de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b),
permitiendo adoptar dicho vehiculo (1) la primera posicion (A) y la segunda posicion

(B).

De acuerdo al presente ejemplo, el movimiento relativo (Mgr) del juego de ruedas (3a,
3b) respecto al juego de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b) se produce mediante

el deslizamiento de dicho juego de ruedas (3a, 3b) sobre el chasis (2).

A su vez, el chasis (2) comprende:

- una estructura tubular (20) en cuya parte inferior (20;) se encuentra dispuesto el
juego de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b), y en cuya parte superior (20s)
presenta un asidero (21) para arrastre del vehiculo (1);

- una plataforma de carga (22) que se prolonga perpendicularmente de la estructura
tubular (20);

- una primera barra (23a), perpendicular a la plataforma de carga (22), sobre la que se
dispone una primera rueda (3a) del primer juego de ruedas (3a, 3b); y

- una segunda barra (23b), perpendicular a la plataforma de carga (22), sobre la que

se dispone una segunda rueda (3b) del primer juego de ruedas (3a, 3b).

La primera rueda (3a) se encuentra unida a la primera barra (23a) mediante un primer
elemento de unién (24a) que permite el deslizamiento de la primera rueda (3a) a lo
largo de la primera barra (23a), mientras que la segunda rueda (3b) se encuentra
unida a la segunda barra (23b) mediante un segundo elemento de unién (24b) que
permite el deslizamiento de la segunda rueda (3b) a lo largo de la segunda barra
(23b).

El primer elemento de unién (24a) comprende un primer perno (27a) que permite
presionar el mismo contra la primera barra (23a) para bloquear el deslizamiento de la
primera rueda (3a), y habilitar dicho deslizamiento cuando se libera la presion ejercida
por el primer perno (27a) sobre la primera barra (23a), mientras que el segundo
elemento de union (24b) comprende un segundo perno (27b) que permite presionar el
mismo contra la segunda barra (23b) para bloquear el deslizamiento de la segunda
rueda (3b), y habilitar dicho deslizamiento cuando se libera la presion ejercida por el

segundo perno (27b) sobre la segunda barra (23b).

10
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Para facilitar el cambio de posicion del juego de ruedas (3a, 3b), la primera barra (23a)
y la segunda barra (23b) se encuentran dispuestas en paralelo, perpendicularmente al

eje de transmision (4), unidas a la estructura tubular (20).

La figura 6 muestra una vista en detalle correspondiente a uno de los extremos del eje
de transmisién (4). Como se puede apreciar, para evitar el desplazamiento lateral del
eje de transmisién (4) a lo largo del eje de giro de las piezas mecanicas giratorias
(10a, 10b), éste comprende un juego de separadores (41a, 41b) que hacen tope con el
juego de rodamientos (6a, 6b) para evitar el desplazamiento lateral del eje de
transmision (4) a lo largo de dicho eje de giro (Z). De acuerdo al presente ejemplo,

dichos separadores (41a, 41b) adoptan una forma cilindrica o de casquillo.

La figura 7 muestra una primera vista correspondiente a una secuencia de
funcionamiento del vehiculo (1), justo en el momento en que éste empieza a subir por

una escalera.

La figura 8 muestra una segunda vista correspondiente a una secuencia de

funcionamiento del vehiculo (1), subiendo uno de los escalones.

La figura 9 muestra una vista en perspectiva de la pieza mecanica giratoria (10a, 10b)
de la presente invencién. Como se puede apreciar, dicha pieza mecanica giratoria
(10a, 10b) comprende un contorno (11) curvado no circular alrededor de su eje de giro
(Z), cuyo movimiento giratorio (w) sobre una superficie horizontal (Sh) produce un

desplazamiento horizontal (dw) y un desplazamiento vertical (dv) del vehiculo (1).

El contorno (11) de la pieza mecanica giratoria (10a, 10b) se encuentra formado por:

- un primer tramo (11a) convexo, que se extiende desde un primer extremo (E1)
opuesto al eje de giro (Z) hasta un primer punto intermedio (P+) préximo al mismo;

- un segundo tramo (11b) concavo, que se extiende desde el primer punto intermedio
(P+) hasta un primer punto de inflexion (P2);

- un tercer tramo (11c) convexo, que se extiende desde el primer punto de inflexion
(P2) hasta un segundo extremo (E2) opuesto al primer extremo (E1);

- un cuarto tramo (11d) convexo, que se extiende desde el segundo extremo (Ez) hasta

11
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un segundo punto intermedio (P3) opuesto al primer punto intermedio (P+);

- un quinto tramo (11e) céncavo, que se extiende desde el segundo punto intermedio
(P3) hasta un segundo punto de inflexiéon (Ps); y

- un sexto tramo (11f) convexo, que se extiende desde el segundo punto de inflexion

(P4) hasta el primer extremo (E+).
Asimismo, para incrementar la adherencia de las piezas mecanicas giratorias (10a,

10b) sobre la superficie de las escaleras, preferentemente el contorno (11) comprende
un perfil dentado (12).

12
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras, formado por
un chasis (2) que presenta un juego de ruedas (3a, 3b) que permiten un
desplazamiento horizontal (dn) del vehiculo (1) sobre una superficie horizontal (Sw),
dicho vehiculo (1) caracterizado por que comprende un juego de piezas mecanicas
giratorias (10a, 10b) unidas a dicho chasis (2), donde cada una de ellas presenta un
contorno (11) curvado no circular alrededor de su eje de giro (Z), cuyo movimiento
giratorio (w) sobre la superficie horizontal (Sk) produce un desplazamiento horizontal
(d4) y un desplazamiento vertical (dv) del vehiculo (1); y por que el chasis (2)
comprende:

- una estructura tubular (20) en cuya parte inferior (20;) se encuentra dispuesto el
juego de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b), y en cuya parte superior (20s)
presenta un asidero (21) para arrastre del vehiculo (1);

- una plataforma de carga (22) que se prolonga perpendicularmente de la estructura
tubular (20);

- una primera barra (23a), perpendicular a la plataforma de carga (22), sobre la que se
dispone una primera rueda (3a) del primer juego de ruedas (3a, 3b); y

- una segunda barra (23b), perpendicular a la plataforma de carga (22), sobre la que

se dispone una segunda rueda (3b) del primer juego de ruedas (3a, 3b).

2. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun la
reivindicacion 1, caracterizado por que cada pieza mecanica giratoria (10a, 10b)

presenta una forma en “S”.

3. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizado por que las piezas mecanicas
giratorias (10a, 10b) reciben su movimiento giratorio (w) de un eje de transmision (4)

accionado por un motor eléctrico (5).

4. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun la
reivindicacion 3, caracterizado por que el eje de transmisién (4) se encuentra unido al
chasis (2) mediante un juego de rodamientos (6a, 6b) que posibilitan su giro segun el

eje de giro (Z); y por que el motor eléctrico (5) transmite su movimiento a dicho eje de

13



10

15

20

25

30

ES 2615 158 Bl

transmision (4) mediante una cadena de transmision (7) que engrana un piiidn de
transmision (8) del motor eléctrico (5) con una rueda dentada (9) solidaria al eje de

transmision (4).

5. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun la
reivindicacion 4, caracterizado por que el eje de transmision (4) comprende un juego
de separadores (41a, 41b) que hacen tope con el juego de rodamientos (6a, 6b) para

evitar el desplazamiento lateral del eje de transmision (4) a lo largo del eje de giro (Z).

6. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun
cualquiera de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado por que el chasis (2)

comprende una bancada de soporte (25) para disposicion del motor eléctrico (5).

7. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun las
reivindicaciones 3 a 6, caracterizado por que el chasis (2) comprende un conjunto de

mando (26) para la activacién del motor eléctrico (5).

8. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que el juego de ruedas
(3a, 3b) presenta un movimiento relativo (Mr) respecto al juego de piezas mecanicas
giratorias (10a, 10b), que permite acercar o separar dicho juego de ruedas (3a, 3b)
respecto a dicho juego de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b), permitiendo adoptar
dicho vehiculo (1):

- una primera posicion (A) en la que el juego de ruedas (3a, 3b) se solapa con el juego
de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b) para impedir su movimiento giratorio (w),
permitiendo Unicamente el desplazamiento horizontal (du) del vehiculo (1); y

- una segunda posicion (B) en la que el juego de ruedas (3a, 3b) se separa del juego
de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b) para permitir su movimiento giratorio (w),
permitiendo tanto el desplazamiento horizontal (d4i) como el desplazamiento vertical
(dv) del vehiculo (1).

9. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun la

reivindicacion 8, caracterizado por que el movimiento relativo (Mg) del juego de

ruedas (3a, 3b) respecto al juego de piezas mecanicas giratorias (10a, 10b) se
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produce mediante el deslizamiento de dicho juego de ruedas (3a, 3b) sobre el chasis

).

10. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9 caracterizado por que la primera rueda (3a)
se encuentra unida a la primera barra (23a) mediante un primer elemento de unién
(24a) que permite el deslizamiento de la primera rueda (3a) a lo largo de la primera
barra (23a); y por que la segunda rueda (3b) se encuentra unida a la segunda barra
(23b) mediante un segundo elemento de unidn (24b) que permite el deslizamiento de

la segunda rueda (3b) a lo largo de la segunda barra (23b).

11. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun la
reivindicacion 10 caracterizado por que el primer elemento de union (24a)
comprende un primer perno (27a) que permite presionar el mismo contra la primera
barra (23a) para bloquear el deslizamiento de la primera rueda (3a), y habilitar dicho
deslizamiento cuando se libera la presion ejercida por el primer perno (27a) sobre la
primera barra (23a); y por que el segundo elemento de unidn (24b) comprende un
segundo perno (27b) que permite presionar el mismo contra la segunda barra (23b)
para bloquear el deslizamiento de la segunda rueda (3b), y habilitar dicho
deslizamiento cuando se libera la presion ejercida por el segundo perno (27b) sobre la

segunda barra (23b).

12. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun las
reivindicaciones 3 y 10, caracterizado por que la primera barra (23a) y la segunda
barra (23b) se encuentran dispuestas en paralelo, perpendicularmente al eje de

transmision (4), unidas a la estructura tubular (20).

13. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizado por que el contorno (11) de
cada pieza mecanica giratoria (10a, 10b) se encuentra formado por:

- un primer tramo (11a) convexo, que se extiende desde un primer extremo (E1)
opuesto al eje de giro (Z) hasta un primer punto intermedio (P1) préximo al mismo;

- un segundo tramo (11b) céncavo, que se extiende desde el primer punto intermedio

(P+1) hasta un primer punto de inflexion (P-);
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- un tercer tramo (11c) convexo, que se extiende desde el primer punto de inflexion
(P2) hasta un segundo extremo (E2) opuesto al primer extremo (E1);

- un cuarto tramo (11d) convexo, que se extiende desde el segundo extremo (Ez) hasta
un segundo punto intermedio (P3) opuesto al primer punto intermedio (P+);

- un quinto tramo (11e) céncavo, que se extiende desde el segundo punto intermedio
(P3) hasta un segundo punto de inflexién (P4); y

- un sexto tramo (11f) convexo, que se extiende desde el segundo punto de inflexion

(P4) hasta el primer extremo (E+).

14. Vehiculo de transporte para subir y bajar cargas a través de escaleras segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado por que el contorno (11)

comprende un perfil dentado (12).

15. Pieza mecanica giratoria (10a, 10b) para vehiculos de transporte, caracterizada
por que comprende un contorno (11) curvado no circular alrededor de su eje de giro
(Z), cuyo movimiento giratorio (w) sobre una superficie horizontal (Su) produce un
desplazamiento horizontal (d4) y un desplazamiento vertical (dv) del vehiculo (1); y por
que el contorno (11) de la pieza mecanica giratoria (10a, 10b) se encuentra formado
por:

- un primer tramo (11a) convexo, que se extiende desde un primer extremo (E1)
opuesto al eje de giro (Z) hasta un primer punto intermedio (P1) proximo al mismo;

- un segundo tramo (11b) céncavo, que se extiende desde el primer punto intermedio
(P+) hasta un primer punto de inflexion (P2);

- un tercer tramo (11c) convexo, que se extiende desde el primer punto de inflexion
(P2) hasta un segundo extremo (E2) opuesto al primer extremo (E+);

- un cuarto tramo (11d) convexo, que se extiende desde el segundo extremo (E2) hasta
un segundo punto intermedio (P3) opuesto al primer punto intermedio (P1);

- un quinto tramo (11e) céncavo, que se extiende desde el segundo punto intermedio
(P3) hasta un segundo punto de inflexién (P4); y

- un sexto tramo (11f) convexo, que se extiende desde el segundo punto de inflexion

(P4) hasta el primer extremo (E+).

16. Pieza mecanica giratoria (10a, 10b) para vehiculos de transporte segun la

reivindicacion 15, caracterizada por que el contorno (11) comprende un perfil dentado
(12).
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201730559

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 26.05.2017

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 3-17 SI
Reivindicaciones 1, 2 NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones 10-14, 17 SI
Reivindicaciones 1-9, 15, 16 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.

Informe del Estado de la Técnica Pagina 3/5




OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201730559

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 ES 2364284T T3 (AAT ALBER ANTRIEBSTECHNIK GMBH) 30.08.2011
D02 JP H07137638 A (KURAMOTO SEISAKUSHO KK et al.) 30.05.1995
D03 EP 0800977 A2 (ALBER ANTRIEBSTECHNIK GMBH) 15.10.1997
D04 US 2004188960 A1 (BIERMA JOCHUM) 30.09.2004

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

En el estado de la técnica se ha encontrado el documento D01, considerado el mas cercano al objeto de la solicitud, que
consiste en un vehiculo de transporte (10) para subir y bajar cargas a través de escaleras formado por un chasis (12) que
presenta un juego de ruedas (28) que permiten un desplazamiento horizontal del vehiculo sobre una superficie horizontal,
donde dicho vehiculo comprende un juego de piezas mecanicas giratorias (14) unidas a dicho chasis donde cada una de
ellas presenta un contorno curvado no circular ( ver figura 1) alrededor de su eje de giro (23, 25) cuyo movimiento giratorio
sobre la superficie horizontal produce un desplazamiento horizontal y un desplazamiento vertical del vehiculo.

El documento D01 posee todas las caracteristicas técnicas de la primera reivindicacion de la solicitud por lo que se
considera que ésta carece de novedad frente a él.

En el estado de la técnica se ha encontrado el documento D02, consistente en un elevador de cargas sobre escaleras que
posee un juego de ruedas (12) y un conjunto de piezas mecanicas no circulares, compuesto por un brazo elevador en forma
de "S” (ver referencia 14 de dicho documento) que es accionado por un motor eléctrico haciéndolo rotar alrededor de su eje
de rotacién (C) . Este documento anularia igualmente la novedad de la primera reivindicaciéon, por contener todas las
caracteristicas técnicas de la misma, asi como de la segunda reivindicacién por la forma en ”"S” de la pieza mecanica
giratoria. Dicha pieza, o brazo elevador, recibe ademas su movimiento de un motor eléctrico, por lo que este documento
afecta también a la actividad inventiva de la reivindicacion tercera.

Referente a dicha reivindicacion tercera, en la pagina 4, lineas 32 y siguientes del documento D01 se especifica que el
dispositivo de transporte presenta un dispositivo de subida como el anteriormente descrito, que es accionado por un motor
eléctrico, aunque no se aclara si la transmisién del movimiento se hace a través de un eje de transmision, se puede
considerar que la reivindicacion 3 de la solicitud carece del requisito de actividad inventiva, ya que ademas, es comun que
los vehiculos transportadores para subir cargas por escaleras incluyan un motor eléctrico. Y, dado que al poseer tal motor
ha de ser situado en el conjunto del vehiculo a través de los medios adecuados para su sustentacién, se considera que la
reivindicacion 6 referente a la bancada de soporte del motor, carece igualmente de actividad inventiva.

Tampoco posee tal requisito la reivindicacion 7 dado que evidentemente el motor debe poseer un conjunto de mando para
Su accionamiento.

Respecto a las reivindicaciones 4 y 5, se consideran soluciones constructivas realizadas con elementos mecanicos
conocidos y empleados frecuentemente en el sector de la técnica que nos ocupa (tales como rodamientos, separadores de
ejes y cadenas de transmisidn) que serian empleados de forma evidente por el experto en la materia para conseguir los
mismos efectos técnicos que en el objeto reivindicado por lo que no aportan actividad inventiva al objeto de la solicitud. Ver
el documento citado D03 en el que se observan cadenas de transmision y elementos dentados.

Las reivindicaciones 8 y 9 reflejan estados que son consecuencia directa de la estructura del vehiculo de transporte, no
reflejando en si mismas caracteristicas técnicas del vehiculo sino el funcionamiento consecuencia de las mismas. Es decir,
que para lograr el objetivo de elevar cargas, se ha de producir un movimiento relativo entre las ruedas y las piezas
mecanicas giratorias por lo que se considera que ambas reivindicaciones carecen de actividad inventiva.

Ahora bien, no se encuentra en los documentos citados, un vehiculo con la disposicién de ruedas y piezas indicada en las
reivindicaciones 10 a 14, esto es, con la estructura tubular en la que se disponen los juegos de piezas mecanicas no
circulares y las barras sobre las que se sitdan las ruedas de forma relativa a ellas, considerandose una configuracion
particular del conjunto mecanico objeto de la solicitud que frente a los vehiculos encontrados posee los requisitos de
patentabilidad.
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La especial configuracion otorgada a la pieza mecanica giratoria reivindicada en la reivindicacién 17 tampoco aparece
reflejada en ninguno de los documentos citados, ni puede deducirse de ellos de forma evidente por lo que se considera que
posee novedad y actividad inventiva frente al estado de la técnica citado. No asi la reivindicacién 16 ya que caracteriza a la
pieza por un contorno curvado no circular alrededor de su eje de giro cuyo movimiento giratorio sobre una superficie
horizontal produce un desplazamiento horizontal y un desplazamiento vertical del vehiculo, lo cual, segun ya se ha
comentado en la presente opinién, cumplen las piezas giratorias de los documentos D01 (ver referencia 14 de este
documento) y D02 (ver pieza con forma de “S” referencia 14).

La reivindicacion 15 afiade un perfil dentado a la pieza responsable de la elevacién de las cargas que aisladamente no puede
constituir una caracteristica técnica con actividad inventiva ya que como se ven en alguno de los documentos citados es algo
ya empleado. Seria conveniente unir tal caracteristica a la configuracién completa de la pieza mecanica giratoria tal y como
esta reivindicada en la reivindicacion 17.

Resumiendo lo anteriormente expuesto, se considera que la pieza mecanica con forma particular en “S” con los distintos
cambios de curvatura especificados en la reivindicacion 17, y su perfil dentado, es fundamental para conseguir el objetivo de
elevacion de cargas segun se describe en la memoria, por lo que se recomienda que dichas caracteristicas técnicas
fundamentales sean incluidas en la primera y principal reivindicacion.

Por lo tanto y segun el estado de la técnica citado y la presente opinion escrita, las reivindicaciones 1y 2 no poseen novedad,
y las reivindicaciones 3 a 9, 15 y 16, no poseen actividad inventiva, todo ellos segun los articulos 6.1 de novedad y 8.1 de
actividad inventiva de la ley 11/1986 de patentes.
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