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ES2616370 T3

DESCRIPCION
Motor y vehiculo
La presente invencion se refiere a un motor equipado con un mecanismo de descompresion, y a un vehiculo.

Al arrancar un motor, el motor tiene que hacerse girar con una fuerza externa hasta completar el arranque. Por
ejemplo, el motor puede hacerse girar usando un motor de arranque o usando un dispositivo de arranque por pedal.
A la inversa, la resistencia a la rotacion aumenta porque el aire dentro de los cilindros se comprime durante la
carrera de compresién del motor. Para reducir esta resistencia, se conoce un mecanismo de descompresion que
reduce la presion dentro de los cilindros durante la carrera de compresiéon mientras el motor se hace girar usando la
fuerza externa.

Por ejemplo, el mecanismo de descompresion descrito en la publicaciéon de patente japonesa nimero 2008-128171
incluye una excéntrica de descompresion que alterna entre un estado activo y un estado de liberacion debido a la
rotacion de un lastre. Este mecanismo de descompresién se soporta por un pifién en una cadena excéntrica. Como
resultado, existe el problema de que el eje de levas que incluye el mecanismo de descompresion tiene que ser mas
largo en la direccion axial.

Un motor descrito en la publicacién de patente japonesa numero 2009-180104 incluye un mecanismo de
descompresién que esta dispuesto en una posicion entre ambas porciones de extremo de un eje de levas. Como
resultado, el eje de levas que incluye el mecanismo de descompresion se puede hacer mas compacto en la
direccion axial en comparacion con un caso en que el mecanismo de descompresion esta dispuesto fuera del eje de
levas.

Sin embargo, cuando el mecanismo de descompresion se dispone entre ambos extremos del eje de levas, el eje de
levas propiamente dicho tiende a ser mas largo en la direccion axial. Existe el problema de que el motor es grande si
el eje de levas es mas largo en la direccion axial.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un motor compacto y un vehiculo provisto del motor.

Este objeto se logra con un motor segun la reivindicacién 1 y un vehiculo segun la reivindicacion 6. Desarrollos
ventajosos adicionales de la invencion se especifican en las reivindicaciones dependientes y son descritas en la
memoria descriptiva.

Un motor segun la presente invencion esta equipado con una culata de cilindro, una valvula de escape, un
mecanismo de valvula, un eje de levas, un cojinete, y un mecanismo de descompresion. La valvula de escape se
aloja dentro de la culata de cilindro. EI mecanismo de valvula abre y cierra la valvula de escape. El eje de levas
mueve el mecanismo de valvula entrando en contacto con el mecanismo de valvula. El cojinete incluye un aro
interior y un aro exterior y soporta el eje de levas de manera rotativa en la culata de cilindro. El aro interior entra en
contacto con el eje de levas. El aro exterior entra en contacto con la culata de cilindro. EIl mecanismo de
descompresién esta dispuesto entre ambos extremos del eje de levas en la direccion axial del eje de levas. El
mecanismo de descompresion incluye un lastre y una excéntrica de descompresion. El lastre se soporta de manera
rotativa en el eje de levas. La excéntrica de descompresion alterna entre un estado de entrada en contacto con el
mecanismo de valvula y un estado de no entrada en contacto con el mecanismo de valvula en respuesta a la
rotacion del lastre. El lastre incluye una porcion de contacto de aro interior. La porcién de contacto de aro interior se
dispone en linea con el aro interior en la direccion axial del eje de levas. La porcion de contacto de aro interior esta
situada en el interior en la direccién radial de una superficie periférica interior del aro exterior.

Los autores de la presente solicitud estudiaron configuraciones para hacer el eje de levas lo mas compacto posible
en la direccion axial a la vez que el mecanismo de descompresién se dispone entre ambos extremos del eje de
levas. Entre estas configuraciones, los autores de la invencion estudiaron disponer el lastre y el cojinete que soporta
el eje de levas mas cerca el uno del otro en la direccion axial. Como resultado, el eje de levas podria ser mas
compacto en la direccién axial. Sin embargo en este caso, los autores de la invencion hallaron que si no se evita que
el lastre se deslice en la direccion axial, el cojinete y el lastre podrian entrar en contacto uno con otro. A pesar de
que podria considerarse que un elemento como una arandela podria disponerse entre el cojinete y el lastre con el fin
de evitar que el lastre y el cojinete entrasen en contacto uno con otro, la disposicion de tal elemento impediria la
capacidad de hacer mas compacto el eje de levas.

Consiguientemente, los autores de la invencion se centraron en dotar el cojinete con un aro interior que no gira con
relacion al eje de levas y un aro exterior que gira con relacion al eje de levas. Los autores de la invencién hallaron
que podria evitarse el dafio por contacto proporcionando una porcién de contacto de aro interior en el lastre. Esto es,
la porciéon de contacto de aro interior esta situada en el interior en la direccion radial desde la superficie periférica
interior del aro exterior de modo que la porcién de contacto de aro interior no entra en contacto con el aro exterior.
Como resultado, puede evitarse el dafio debido al contacto con el aro exterior. Ademas, dado que el aro interior gira
con el eje de levas del mismo modo que el lastre, puede evitarse el dafo incluso si el lastre entra en contacto con el
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aro interior.

Al menos una parte de la porcién de contacto de aro interior esta dispuesta preferiblemente mas cerca del centro de
rotacion del lastre que el centro de rotacion del eje de levas segun se ve desde la direccion axial del eje de levas. En
este caso, dado que la cantidad de movimiento de la porcion de contacto de aro interior cuando el lastre gira es
pequefia, la porcion de contacto de aro interior puede incrementarse dentro del rango en el que la porcion de
contacto de aro interior no entra en contacto con el aro exterior. Ademas, la masa del lastre puede incrementarse
aumentando el tamafo de la porcion de contacto de aro interior.

Al menos una parte de la porcidon de contacto de aro interior esta dispuesta preferiblemente entre el centro de
rotacion del lastre y el eje de levas segun se ve desde la direccion axial del eje de levas. En este caso, la posicion
del centro de gravedad del lastre esta mas préxima al centro de rotacion del lastre por lo que se puede evitar la
apertura del lastre debido a la gravedad. Ademas, la porciéon de contacto de aro interior puede disponerse mas
préxima al centro de rotacion del lastre.

Una parte mas proxima de la porcion de contacto de aro interior, que esta dispuesta mas cerca del centro de
rotacion del lastre que el centro de gravedad del lastre segun se ve desde la direccion axial del eje de levas, es
preferiblemente mayor que una parte distante de la porcién de contacto de aro interior, que esta dispuesta mas lejos
del centro de rotacion del lastre que el centro de gravedad del lastre. En este caso, la apertura del lastre debida a la
gravedad puede evitarse gracias a la ubicacion del centro de gravedad del lastre que esta mas préximo al centro de
rotacion del lastre. Ademas, la porcién de contacto de aro interior puede disponerse mas préoxima al centro de
rotacion del lastre.

El motor también esta equipado preferiblemente con un pifiéon y una cadena excéntrica. El pifion esta montado en el
eje de levas. La cadena excéntrica esta enrollada alrededor del pifién. El eje de levas incluye una primera porcion de
extremo y una segunda porcién de extremo. El pifion esta montado en la primera porcidon de extremo. El cojinete
esta dispuesto mas proximo a la primera porcion de extremo que a la segunda porcién de extremo en la direccion
axial del eje de levas. Generalmente, un cojinete tiende a ser mayor cuando se dispone una cadena excéntrica. Por
lo tanto, dado que el aro interior del cojinete es grande cuando se dispone la porciéon de contacto de aro interior,
puede mejorarse la libertad de disefio de la porcidon de contacto de aro interior.

Un vehiculo segun la presente invencion incluye el motor anterior.

Segun la presente invencion, se puede facilitar un motor compacto y un vehiculo provisto del motor.

La figura 1 es una vista lateral de un vehiculo.

La figura 2 es una vista en seccion transversal parcial de un motor.

La figura 3 es una vista en seccion transversal de una culata de cilindro en un plano perpendicular a un eje de levas.
La figura 4 es una vista ampliada en seccion transversal de un conjunto de eje de levas.

La figura 5 es una vista en perspectiva del conjunto de eje de levas.

La figura 6 es una vista despiezada del conjunto de eje de levas.

La figura 7 ilustra un lastre en un estado cerrado. La figura 8 ilustra un lastre en un estado abierto.

Las figuras 9 ilustran ampliaciones de una excéntrica de escape.

La figura 10 es una vista lateral del conjunto de eje de levas.

La figura 11 ilustra el conjunto de eje de levas segun se ve desde la direccion axial del eje de levas.

La figura 12 ilustra el lastre segun se ve desde la direccion axial del eje de levas.

La figura 13 es una vista en perspectiva del lastre.

La figura 14 es una vista lateral del conjunto de eje de levas segun se ve desde la direccion de la flecha XIV en la
figura 10.

La figura 15 ilustra una pestafia, el lastre, y un muelle de retorno segun se ve desde la direccion axial del eje de
levas.

La figura 16 ilustra una culata de cilindro con una cubierta de culata quitada.
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La figura 17 ilustra un lastre segun un ejemplo modificado.

Lo siguiente es una explicacion de un vehiculo 1 segun las realizaciones con referencia a los dibujos. La figura 1 es
una vista lateral del vehiculo 1. El vehiculo 1 es una motocicleta tipo scooter. El vehiculo 1 incluye una carroceria de
vehiculo 2, una rueda delantera 3, una rueda trasera 4, un manillar 5, y un asiento 6. La carroceria de vehiculo 2
incluye un reposapiés plano 2a. La carroceria de vehiculo 2 soporta la rueda delantera 3 y la rueda trasera 4. El
manillar 5 y el asiento 6 estan montados en la carroceria de vehiculo 2. El reposapiés plano 2a esta dispuesto
delante y debajo del asiento 6.

El vehiculo 1 incluye un motor 7 segun las realizaciones. La figura 2 es una vista en seccion transversal parcial del
motor 7. Como se ilustra en la figura 2, el motor 7 incluye un cigtiefial 11, un carter 12, un cuerpo de cilindro 13, una
culata de cilindro 14, y una cubierta de culata 19. El cuerpo de cilindro 13 esta conectado al carter 12. El cuerpo de
cilindro 13 puede estar integrado con el carter 12 o puede ser un cuerpo separado. El cuerpo de cilindro 13 aloja un
piston 15. El piston 15 esta acoplado al cigliefial 11 mediante una biela 16. El ciglefial 11 esta conectado a una
transmision 8.

La culata de cilindro 14 esta conectada al cuerpo de cilindro 13. La culata de cilindro 14 incluye una camara de
combustion 17. Una bujia 18 estd montada en la culata de cilindro 14. Una porcion de extremo distal de la bujia 18
esta dispuesta de manera que mire a la camara de combustién 17. La cubierta de culata 19 estda montada en la
culata de cilindro 14.

El motor 7 incluye un mecanismo de valvula 25 y un eje de levas 26. El mecanismo de valvula 25 y el eje de levas
26 estan alojados en la culata de cilindro 14. El eje de levas 26 mueve el mecanismo de valvula 25 entrando en
contacto con el mecanismo de valvula 25.

El eje de levas 26 se soporta en la culata de cilindro 14. La culata de cilindro 14 incluye una primera pared de
soporte 141 y una segunda pared de soporte 142. La primera pared de soporte 141 y la segunda pared de soporte
142 estan dispuestas de manera que estén alineadas en la direccion axial del eje de levas 26 (al que se hace
referencia mas adelante como "direccion del eje de levas"). La primera pared de soporte 141 soporta €l eje de levas
26. La primera pared de soporte 141 soporta el eje de levas 26 mediante un primer cojinete 27. La segunda pared
de soporte 142 soporta €l eje de levas 26. La segunda pared de soporte 142 soporta el eje de levas 26 mediante un
segundo cojinete 28. El primer cojinete 27 y el segundo cojinete 28 se soportan en la culata de cilindro 14 de
manera que permita girar al eje de levas 26. El diametro exterior del primer cojinete 27 es mayor que el diametro
exterior del segundo cojinete 28. La primera pared de soporte 141 puede soportar el eje de levas 26 sin el primer
cojinete 27. La segunda pared de soporte 142 puede soportar el eje de levas 26 sin el segundo cojinete 28.

El eje de levas 26 incluye una primera porcion de extremo de eje de levas 261 y una segunda porcion de extremo de
eje de levas 262. El primer cojinete 27 esta dispuesto mas préximo a la primera porcion de extremo de eje de levas
261 en la direccion del eje de levas que la segunda porcion de extremo de eje de levas 262. El segundo cojinete 28
esta dispuesto mas proximo a la segunda porcion de extremo de eje de levas 262 en la direccion del eje de levas
que la primera porcion de extremo de eje de levas 261.

Una cadena excéntrica 29 esta enrollada alrededor del eje de levas 26 y del cigiiefial 11. Especificamente, un primer
pifion 31 esta montado en el eje de levas 26. El primer pifion 31 esta montado en la primera porcion de extremo de
eje de levas 261. Un segundo pifion 32 estda montado en el cigiefal 11. La cadena excéntrica 29 esta enrollada
alrededor del primer pifién 31 y el segundo pifidon 32.

La rotacion del cigliefial 11 se transmite al eje de levas 26 mediante la cadena excéntrica 29 por lo que gira el eje de
levas 26. El eje de levas 26 incluye una excéntrica de aspiracion 263 y una excéntrica de escape 264. La excéntrica
de aspiracion 263 y la excéntrica de escape 264 estan dispuestas en una linea en la direccion del eje de levas. El
eje de levas 26 gira por lo que giran la excéntrica de aspiracion 263 y la excéntrica de escape 264. La excéntrica de
aspiracion 263 y la excéntrica de escape 264 entran en contacto con el mecanismo de valvula 25 y el mecanismo de
valvula 25 es movido por la rotacion de la excéntrica de aspiracion 263 y la excéntrica de escape 264.

La figura 3 es una vista en seccion transversal de la culata de cilindro 14 en un plano perpendicular al eje de levas
26. Como se ilustra en la figura 3, el motor 7 incluye una valvula de escape 23 y una valvula de aspiracion 24. La
culata de cilindro 14 incluye un orificio de aspiracion 21 y un orificio de escape 22 que comunican con la camara de
combustiéon 17. La valvula de escape 23 y la valvula de aspiracion 24 estan alojadas en la culata de cilindro 14. La
valvula de aspiracion 24 abre y cierra el orificio de aspiracion 21. La valvula de escape 23 abre y cierra el orificio de
escape 22. El mecanismo de valvula 25 abre y cierra la valvula de aspiracion 24 y la valvula de escape 23.

Un muelle de valvula de aspiracién 241 se soporta en la valvula de aspiracion 24. El muelle de valvula de aspiracion
241 empuja la valvula de aspiracion 24 en una direccién que hace que la valvula de aspiracion 24 cierre el orificio de
aspiracion 21. Un muelle de valvula de escape 231 esta montado en la valvula de escape 23. El muelle de valvula
de escape 231 empuja la valvula de escape 23 en una direccion que hace que la valvula de escape 23 cierre el
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orificio de escape 22.

El mecanismo de valvula 25 incluye un eje basculante de escape 33 y un brazo basculante de escape 34. El eje
basculante de escape 33 esta dispuesto paralelo al eje de levas 26. El eje basculante de escape 33 se soporta en la
culata de cilindro 14. El brazo basculante de escape 34 se soporta en el eje basculante de escape 33 de una
manera que permite bascular alrededor del eje basculante de escape 33. El brazo basculante de escape 34 esta
dispuesto de manera que permita funcionar a la valvula de escape 23. El brazo basculante de escape 34 incluye un
cuerpo de brazo 341, un rodillo de escape 342, y una porcion de compresion de valvula de escape 343.

El cuerpo de brazo 341 se soporta en el eje basculante de escape 33 de una manera que permite bascular. Un
extremo del cuerpo de brazo 341 soporta el rodillo de escape 342 de manera rotativa. El otro extremo del cuerpo de
brazo 341 soporta la porcién de compresion de valvula de escape 343. El rodillo de escape 342 entra en contacto
con la excéntrica de escape 264 y gira debido a la rotacion de la excéntrica de escape 264. Un extremo distal de la
porcidon de compresion de la valvula de escape 343 mira a un extremo de vastago 232 de la valvula de escape 23.

Cuando se empuja el rodillo de escape 342 hacia arriba debido a la excéntrica de escape 264, la porcion de
compresion de la valvula de escape 343 presiona hacia abajo en el extremo de vastago 232 de la valvula de escape
23 debido a la oscilacién del brazo basculante de escape 34. Como resultado, la valvula de escape 23 es empujada
hacia abajo y se abre el orificio de escape 22. Cuando el rodillo de escape 342 no se empuja hacia arriba por la
exceéntrica de escape 264, la valvula de escape 23 se empuja hacia arriba por el muelle de valvula de escape 231y
se cierra el orificio de escape 22.

El mecanismo de valvula 25 incluye un eje basculante de aspiracion 35 y un brazo basculante de aspiracion 36. El
eje basculante de aspiracion 35 esta dispuesto paralelo al eje de levas 26. El eje basculante de aspiracion 35 se
soporta en la culata de cilindro 14. El brazo basculante de aspiracion 36 soporta el eje basculante de aspiracion 35
de una manera que permite bascular alrededor del eje basculante de aspiracion 35. El brazo basculante de
aspiracion 36 esta dispuesto de una manera que permite operar a la valvula de aspiracién 24. El brazo basculante
de aspiracion 36 incluye un cuerpo de brazo 361, un rodillo de aspiracion 362, y una porcion de compresion de
valvula de aspiracion 363.

El cuerpo de brazo 361 se monta en el eje basculante de aspiracion 35 de una manera que permite bascular. Un
extremo del cuerpo de brazo 361 se monta en el rodillo de aspiracién 362 de manera rotativa. El otro extremo del
cuerpo de brazo 361 se soporta en la porcion de compresion de valvula de aspiracion 363. El rodillo de aspiracion
362 entra en contacto con la excéntrica de aspiracion 263 y gira debido a la rotacion de la excéntrica de aspiracion
263. Un extremo distal de la porcién de compresion de la valvula de aspiracion 363 mira a un extremo de vastago
242 de la valvula de aspiracion 24.

Cuando el rodillo de aspiracion 362 se empuja hacia arriba debido a la excéntrica de aspiracion 263, la porcion de
compresion de valvula de aspiracion 363 presiona hacia abajo en el extremo de vastago 242 de la valvula de
aspiracion 24 debido a la oscilacién del brazo basculante de aspiracién 36. Como resultado, la valvula de aspiracion
24 es empujada hacia abajo y se abre el orificio de aspiracion 21. Cuando el rodillo de aspiracion 362 no es
empujado hacia arriba por la excéntrica de aspiracion 263, la valvula de aspiracion 24 es empujada hacia arriba por
el muelle de valvula de aspiracion 241 y se cierra el orificio de aspiracion 21.

Como se ilustra en la figura 2, el motor 7 incluye un mecanismo de descompresion 40. La figura 4 es una ampliacion
de un conjunto (denominado a continuacion "conjunto de eje de levas") que incluye el eje de levas 26, el mecanismo
de descompresion 40, y el primer cojinete 27. El mecanismo de descompresion 40 esta dispuesto entre la primera
porcién de extremo de eje de levas 261 y la segunda porcion de extremo de eje de levas 262 en la direccion del eje
de levas. El mecanismo de descompresion 40 esta dispuesto entre la primera pared de soporte 141 y una segunda
pared de soporte 142 de la culata de cilindro 14.

La figura 5 es una vista en perspectiva del conjunto de eje de levas. La figura 6 es una vista despiezada del conjunto
de eje de levas. Como se ilustra en las figuras 5 y 6, el mecanismo de descompresion 40 incluye una pestafia 41, un
lastre 42, una excéntrica de descompresion 43, un pasador de descompresion 44, y un muelle de retorno 45.

Como se ilustra en la figura 6, la pestafia 41 esta separada del eje de levas 26 y esta fijada al eje de levas 26.
Especificamente, la pestafia 41 incluye un agujero 411. El eje de levas 26 se inserta en el agujero 411 de la pestafa
41 y la pestafia 41 esta fijada al eje de levas 26 mediante encaje a presion. La pestafia 41 esta dispuesta entre el
lastre 42 y la excéntrica de escape 264 en la direccion del eje de levas.

La pestafia 41 incluye una primera porcidon convexa 412 y una segunda porcién convexa 413. Un pasador de pivote
46 se monta en la primera porcidon convexa 412. Un agujero 414 esta dispuesto en la segunda porcion convexa 413.
La excéntrica de descompresion 43 se inserta en el agujero 414 de la segunda porcidén convexa 413.

El lastre 42 esta dispuesto entre el primer cojinete 27 y la pestafia 41 en la direccion del eje de levas. El lastre 42 se
soporta en el eje de levas 26 de manera rotativa entre un estado cerrado y un estado abierto.
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Las figuras 7 y 8 son vistas en seccion transversal a lo largo de la linea A-A en la figura 4. La figura 7 ilustra el lastre
42 en el estado cerrado. La figura 8 ilustra el lastre 42 en el estado abierto.

La excéntrica de descompresion 43 se soporta de manera rotativa en la pestafia 41. Especificamente, el lastre 42 se
monta de manera rotativa en la pestafia 41 mediante el pasador de pivote 46. El lastre 42 conmuta entre el estado
cerrado y el estado abierto girando alrededor del pasador de pivote 46.

La excéntrica de descompresion 43 esta conectada al lastre 42 mediante el pasador de descompresion 44. Como
resultado, la excéntrica de descompresion 43 gira en respuesta a la rotacion del lastre 42.

Especificamente como se ilustra en las figuras 4 y 6, la excéntrica de descompresién 43 incluye una porcién de
cabeza 431 y una porcion de eje 432. La porcion de eje 432 se inserta en el agujero 414 de la pestafia 41. La
porcion de cabeza 431 esta dispuesta entre la pestafia 41 y el lastre 42. El diametro exterior de la porcidon de cabeza
431 es mayor que el diametro interior del agujero 414 de la pestafia 41. La porcion de cabeza 431 incluye una
porcién de ranura 433. La porcion de ranura 433 tiene una forma que esta rebajada desde la superficie de extremo
de la porcién de cabeza 431. La porcidon de ranura 433 se extiende desde la superficie periférica externa de la
porcion de cabeza 431 hacia el interior de la porciéon de cabeza 431. Una porciéon de extremo del pasador de
descompresion 44 esta dispuesta dentro de la porcién de ranura 433. En la presente realizacion, dentro quiere decir
el interior en la direccién radial. Ademas, fuera quiere decir fuera en la direccion radial.

La porcién de eje 432 incluye una porcion excéntrica 434. La excéntrica de escape 264 incluye una porcion rebajada
265, y la porcion rebajada 265 tiene una forma rebajada desde la superficie periférica externa de la excéntrica de
escape 264 hacia el interior de la excéntrica de escape 264. Las figuras 9 ilustran ampliaciones de la excéntrica de
escape 264. La figura 10 es una vista lateral del conjunto de eje de levas.

La porcién excéntrica 434 esta dispuesta dentro de la porcién rebajada 265 de la excéntrica de escape 264. Una
seccion transversal de la porcién excéntrica 434 tiene una forma que es circular con una porcién recortada. Como se
ha mencionado anteriormente, la excéntrica de descompresién 43 gira en respuesta a la rotacion del lastre 42. La
figura 9(A) ilustra la excéntrica de descompresion 43 cuando el lastre 42 esta en el estado abierto. La figura 9(B)
ilustra la excéntrica de descompresion 43 cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado. La excéntrica de
descompresiéon 43 conmuta entre un estado de entrada en contacto con el rodillo de escape 342 del mecanismo de
valvula 25 y un estado de no entrada en contacto con el rodillo de escape 342, en respuesta a la rotacion del lastre
42.

Especificamente como se ilustra en la figura 9(A), toda la porcion excéntrica 434 de la excéntrica de descompresion
43 esta dispuesta dentro de la porcion rebajada 265 cuando el lastre 42 esta en el estado abierto. Esto es, la porcion
excéntrica 434 esta en un estado que no sobresale al exterior desde la superficie periférica externa de la excéntrica
de escape 264 cuando el lastre 42 esta en el estado abierto. Como resultado, la excéntrica de descompresion 43 no
entra en contacto con el rodillo de escape 342 cuando el lastre 42 esta en el estado abierto.

Cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado como se ilustra en la figura 9B, una parte de la porcion excéntrica 434
de la excéntrica de descompresion 43 esta dispuesta fuera de la porcién rebajada 265. Esto es, una porcion de la
porcion excéntrica 434 esta en un estado que sobresale al exterior desde la superficie periférica externa de la
excéntrica de escape 264 cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado. Como resultado, la excéntrica de
descompresion 43 entra en contacto con el rodillo de escape 342 cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado.

El muelle de retorno 45 empuja el lastre 42 de manera que vuelva al estado cerrado desde el estado abierto. En la
presente realizacion, el muelle de retorno 45 es un muelle helicoidal. Sin embargo, el muelle de retorno 45 puede ser
otro tipo de muelle. Como se ilustra en la figura 6, el muelle de retorno 45 incluye una primera porcion de extremo de
muelle 451 y una segunda porcidon de extremo de muelle 452. La primera porcion de extremo de muelle 451 se
extiende en la direcciéon del eje de levas. La segunda porcion de extremo de muelle 452 se extiende en una
direccion que es ortogonal a la direccion del eje de levas. La segunda porcion de extremo de muelle 452 se extiende
en la direccioén circunferencial del muelle de retorno 45. La primera porciéon de extremo de muelle 451 esta acoplada
a la pestafa 41. La segunda porcion de extremo de muelle 452 esta bloqueada al lastre 42.

Lo siguiente es una descripcion detallada de la estructura del lastre 42. Como se ilustra en la figura 7, una linea
recta que pasa a través del centro de rotacion C1 del eje de levas 26 y del centro de rotacion C2 del lastre 42 se
supone que es un eje vertical Y segun se ve desde la direccion axial del eje de levas. Una linea recta que es
ortogonal al eje vertical Y y pasa a través del centro de rotacion C1 del eje de levas 26 se supone que es un eje
horizontal X. La direccién que se extiende desde el centro de rotacion C1 del eje de levas 26 hacia el centro de
rotacion C2 del lastre 42 entre direcciones paralelas al eje vertical Y se supone que es una primera direccion vertical
y1. La direccion opuesta a la primera direccion vertical y1 se supone que es una segunda direccion vertical y2. Una
direccion entre las direcciones paralelas al eje horizontal X se supone que es una primera direccion horizontal x1. La
direccion opuesta a la primera direccion horizontal x1 se supone que es una segunda direccion horizontal x2.
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Una region situada en la primera direccion vertical y1 desde el eje horizontal X'y en la primera direccion horizontal
x1 desde el eje vertical Y se supone que es una primera region A1. Una region situada en la segunda direccion
vertical y2 desde el eje horizontal X y en la primera direccion horizontal x1 desde el eje vertical Y se supone que es
una segunda region A2. Una region situada en la segunda direccion vertical y2 desde el eje horizontal X y en la
segunda direccion horizontal x2 desde el eje vertical Y segun se ve desde la direccion del eje de levas se supone
que es una tercera region A3. Una region situada en la primera direccion vertical y1 desde el eje horizontal X y en la
segunda direccion horizontal x2 desde el eje vertical Y se supone que es una cuarta region A4.

La figura 7 ilustra el lastre 42 segun se ve desde el lado de la primera porcion de extremo de eje de levas 261 en la
direccion del eje de levas. Por lo tanto, las direcciones anteriormente mencionadas x1, x2, y1 e y2 y las regiones A1
a A4 se definen segun se ve desde el lado de la primera porcidon de extremo de eje de levas 261 en la direccion del
eje de levas, pero las direcciones anteriormente mencionadas x1, x2, y1, e y2 y las regiones A1 a A4 también
pueden definirse segun se ve desde el lado de la segunda porcién de extremo de eje de levas 262 en la direccion
del eje de levas.

Como se ilustra en la figura 7, el lastre 42 tiene una forma que se extiende a lo largo de la direccion circunferencial
del eje de levas 26. El lastre 42 esta dispuesto alrededor del eje de levas 26 en la primera region A1, en la segunda
region A2, y en la cuarta region A4. El lastre 42 tiene una forma que cabalga sobre una pluralidad de regiones entre
las regiones primera a cuarta A1 a A4 en la direccion circunferencial del eje de levas 26. El lastre 42 no incluye una
porcién que esta dispuesta en la tercera region A3 segun se ve desde la direccion del eje de levas.

Especificamente, el lastre 42 incluye una primera porcion de lastre 47 y una segunda porcion de lastre 48. La
primera porcion de lastre 47 se extiende desde el centro de rotacién C2 del lastre 42 en la direccién circunferencial
del eje de levas 26 y en la primera direccion horizontal x1. Una porcion de extremo 471 en la direccion
circunferencial de la primera porcién de lastre 47 esta situada en la primera direccion horizontal x1 del eje vertical Y.
Esto es, toda la primera porcion de lastre 47 esta situada en la primera direccion horizontal x1 del eje vertical Y. La
porcién de extremo 471 de la primera porcion de lastre 47 esta dispuesta en la segunda region A2 segun se ve
desde la direccion del eje de levas.

La segunda porcion de lastre 48 se extiende desde el centro de rotacion C2 del lastre 42 en la direccion
circunferencial del eje de levas 26 y en la segunda direcciéon horizontal x2. Una porcion de extremo 481 en la
direccion circunferencial de la segunda porcién de lastre 48 esta situada en la segunda direccion horizontal x2 desde
el eje vertical Y. Esto es, toda la segunda porciéon de lastre 48 esta situada en la segunda direccion horizontal x2
desde el eje vertical Y. La porcion de extremo 481 de la segunda porcion de lastre 48 esta dispuesta en la cuarta
region A4 segun se ve desde la direccion del eje de levas.

La primera porcion de lastre 47 es mas larga que la segunda porcion de lastre 48 en la direccion circunferencial del
eje de levas 26. Esto es, un angulo desde el centro de rotacion C2 del lastre 42 a la porciéon de extremo 471 de la
primera porcion de lastre 47 alrededor del centro de rotacion C1 del eje de levas 26 es mayor que un angulo desde
el centro de rotacion C2 del lastre 42 a la porcion de extremo 481 de la segunda porcién de lastre 48.

La primera porcion de lastre 47 incluye una primera porciéon 421 y una segunda porcién 422. La primera porcion 421
esta dispuesta en la primera region A1 segun se ve desde la direccion del eje de levas. La segunda porcion 422 esta
dispuesta en la segunda regidon A2 segun se ve desde la direccion del eje de levas. La segunda porcién de lastre 48
esta dispuesta en la cuarta region A4.

El lastre 42 incluye una porcion de soporte de pasador de pivote 423. La porcion de soporte de pasador de pivote
423 esta dispuesta a través de la primera porcion 421 y la segunda porcion 422. El pasador de pivote 46 esta
montado en la porcidon de soporte de pasador de pivote 423.

La excéntrica de escape 264 incluye un Idbulo excéntrico 267 que sobresale mas al exterior que un circulo base
266. Una porcién del pasador de pivote 46 no solapa el [6bulo excéntrico 267 segun se ve desde la direccion del eje
de levas. Esto es, una porcién del pasador de pivote 46 esta situada fuera de la superficie periférica externa de la
excéntrica de escape 264 segun se ve desde la direccion del eje de levas. El pasador de pivote 46 incluye ademas
una porcion situada dentro del circulo base 266 segun se ve desde la direccion del eje de levas.

El pasador de descompresion 44 esta conectado a la primera porciéon de lastre 47. Especificamente, el pasador de
descompresion 44 esta conectado a la segunda porcion 422. El pasador de descompresion 44 esta dispuesto en la
segunda region A2 segun se ve desde la direccion del eje de levas. Una distancia entre el centro de rotacion C2 del
lastre 42 y el pasador de descompresion 44 segun se ve desde la direccion del eje de levas es igual o mayor que
una distancia entre el centro de rotacion C2 del lastre 42 y el centro de rotacion C1 del eje de levas 26.

La figura 11 ilustra el conjunto de eje de levas segun se ve desde la direccion del eje de levas. Como se ilustra en la
figura 11, el contorno de la pestafia 41 segun se ve desde la direccion del eje de levas incluye una porcién mayor
que el contorno del primer cojinete 27. Especificamente, la primera porcién convexa 412 sobresale al exterior de la
superficie periférica externa del primer cojinete 27.
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La primera porcion 421 del lastre 42 en el estado cerrado incluye una primera porcion sobresaliente 424. La primera
porcién sobresaliente 424 sobresale al exterior de la superficie periférica externa del primer cojinete 27 segun se ve
desde la direccion del eje de levas. La superficie periférica externa de la segunda porcion 422 esta situada en el
interior de la superficie periférica externa del primer cojinete 27 segun se ve desde la direccion del eje de levas. La
superficie periférica externa de la segunda porcion de lastre 48 esta situada en el interior de la superficie periférica
externa del primer cojinete 27 segun se ve desde la direccion del eje de levas.

La porcion de soporte de pasador de pivote 423 incluye una porcion sobresaliente 425 que sobresale al exterior de
la superficie periférica externa del primer cojinete 27 segun se ve desde la direccion del eje de levas. El valor
maximo de la longitud de protrusién de la porcion sobresaliente 425 es mayor que el valor maximo de la longitud de
protrusiéon de la primera porcion sobresaliente 424. Esto es, la porcidon sobresaliente 425 sobresale mas que la
primera porcién sobresaliente 424 en la direccion radial del primer cojinete 27. La longitud de protrusion significa la
longitud de protrusion de la superficie periférica externa del primer cojinete 27 en la direccion radial del primer
cojinete 27.

Como se ilustra en la figura 11, el primer cojinete 27 incluye un aro interior 271 y un aro exterior 272. El aro interior
271 esta en contacto con el eje de levas 26. El aro exterior 272 esta en contacto con la primera pared de soporte
141 de la culata de cilindro 14. Como se ilustra en la figura 7, el lastre 42 incluye una porcién de contacto de aro
interior 426. La porcién de contacto de aro interior 426 esta dispuesta en linea con el aro interior 271 en la direccién
del eje de levas. La porcién de contacto de aro interior 426 sobresale hacia el aro interior 271 desde la superficie del
lastre 42 adyacente al primer cojinete 27.

Como se ilustra en la figura 11, la porcion de contacto de aro interior 426 esta situada mas hacia el interior que la
superficie periférica interior del aro exterior 272. La porcién de contacto de aro interior 426 esta situada mas hacia el
interior que la superficie periférica interior del aro exterior 272 independientemente de si el lastre 42 esta en el
estado cerrado o en el estado abierto. Al menos una parte de la porcién de contacto de aro interior 426 esta
dispuesta mas proxima al centro de rotacion C2 del lastre 42 que el centro de rotacion C1 del eje de levas 26 segun
se ve desde la direccion del eje de levas. La porcion de contacto de aro interior 426 esta situada entre el centro de
rotacion C2 del lastre 42 y el eje de levas 26 segun se ve desde la direccion del eje de levas. Como se ilustra en la
figura 4, las otras porciones del lastre 42 no entran en contacto con el aro exterior 272 en un estado en el que la
porcién de contacto de aro interior 426 esta en contacto con el aro interior 271.

Especificamente, la porcion de contacto de aro interior 426 esta dispuesta a lo largo de la cuarta region A4, la
primera region A1y la segunda regién A2 cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado. La porcion de contacto de
aro interior 426 incluye una primera porcion de contacto 426a, una segunda porcién de contacto 426b, y una tercera
porcién de contacto 426¢. La primera porcion de contacto 426a esta dispuesta en la primera regiéon A1 cuando el
lastre 42 esta en el estado cerrado. La segunda porcidon de contacto 426b esta dispuesta en la segunda region A2
cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado. La tercera porcion de contacto 426¢ esta dispuesta en la cuarta region
A4 cuando el lastre 42 esta en el estado cerrado. El area superficial de la primera porcién de contacto 426a es
mayor que el area superficial de la segunda porcidon de contacto 426b segun se ve desde la direccion del eje de
levas. El area superficial de la primera porcion de contacto 426a es mayor que el area superficial de la tercera
porcidn de contacto 426¢ segun se ve desde la direccion del eje de levas.

G1 en la figura 12 indica la posicidon del centro de gravedad del lastre 42. G2 indica la posiciéon del centro de
gravedad del lastre 42 cuando no existe la primera porcion sobresaliente 424. La primera porcion sobresaliente 424
esta sombreada en la figura 12. La expresion "cuando no existe la primera porcion sobresaliente 424" quiere decir
un estado en el que se eliminan las porciones sombreadas en la figura 12. La linea de dos trazos cortos y uno largo
en la figura 12 indica la superficie periférica externa del primer cojinete 27. Como se ilustra en la figura 12, el centro
de gravedad G1 del lastre 42 esta dispuesto en la primera region A1 segun se ve desde la direccion del eje de levas.
La distancia entre el centro de gravedad G1 del lastre 42 y el centro de rotacion C1 del eje de levas 26 es mayor que
la distancia entre el centro de gravedad G1 del lastre 42 y el centro de rotacion C2 del lastre 42. La primera porcion
sobresaliente 424 incluye una porcidon cercana 424a y una porcion distante 424b que estan, segun se ve desde la
direccion del eje de levas, respectivamente mas proxima y mas alejada del centro de rotacion C2 del lastre 42 en la
direccion circunferencial del primer cojinete 27 que la posicion del centro de gravedad G2 del lastre 42 si no existiera
la primera porcién sobresaliente 424. La cantidad de protrusion hacia fuera desde la superficie periférica externa del
primer cojinete 27 es mayor en la porcion cercana 424a que en la porcion distante 424b.

Segun se ve desde la direccion del eje de levas, una parte de la porcidon de contacto de aro interior 426 mas proxima
al centro de rotacion C2 del lastre 42 que el centro de gravedad G1 del lastre 42 es mayor que una parte de la
porcidn de contacto de aro interior 426 mas alejada del centro de rotacion C2 del lastre 42 que el centro de gravedad
G1 del lastre 42. Por ejemplo, la anchura maxima de la primera porcion de contacto 426a en la direccion radial del
eje de levas 26 es mayor que la anchura maxima de la segunda porcion de contacto 426b en la direccion radial del
eje de levas 26.

La figura 13 es una vista en perspectiva que ilustra la superficie en el lado de la segunda porcién de extremo de eje
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de levas 262 del lastre 42. La figura 14 es una vista lateral del conjunto de eje de levas segun se ve desde la
direccion de la flecha X1V en la figura 10. Como se ilustra en la figura 13, el grosor maximo de la primera porcién 421
en la direccién del eje de levas es mayor que el grosor maximo de la segunda porcion 422 en la direccion del eje de
levas. El grosor maximo de la segunda porcion de lastre 48 en la direccion del eje de levas es mayor que el grosor
maximo de la segunda porcion 422 en la direccion del eje de levas.

Como se ilustra en la figura 13, la primera porcion 421 incluye una porcion de diametro interior 421a y una porcion
de diametro exterior 421b. La porcién de diametro interior 421a esta situada en el interior de la porcién de diametro
exterior 421b. El grosor de la porcion de diametro exterior 421b en la direccion del eje de levas es mayor que el
grosor de la porcion de diametro interior 421a en la direccion del eje de levas. La porcion de diametro exterior 421b
incluye la primera porcién sobresaliente 424 mencionada anteriormente. Por lo tanto, el grosor maximo de la primera
porcién sobresaliente 424 en la direccion del eje de levas es mayor que el grosor maximo de la segunda porcion 422
en la direccion del eje de levas. El grosor maximo de la primera porcién sobresaliente 424 en la direccion del eje de
levas es mayor que el grosor maximo de la segunda porcion de lastre 48 en la direccion del eje de levas. El grosor
de la primera porcion sobresaliente 424 en la direccion del eje de levas es mayor que el grosor de la porcion de
soporte de pasador de pivote 423 en la direccion del eje de levas.

Como se ilustra en la figura 10, una porcion del lastre 42 solapa la pestafia 41 segun se ve desde la direccion radial
del eje de levas 26. Especificamente, la porcion de diametro exterior 421b de la primera porcion 421 solapa la
pestafia 41 segun se ve desde la direccion radial del eje de levas 26. La superficie de la segunda porcién de lastre
48 vy la superficie de la porcion de diametro interior 421a en el lado de la segunda porcion de extremo de eje de
levas 262 miran a la superficie de la pestafia 41 en el lado de la primera porcion de extremo de eje de levas 261.
Dicha porcion de cabeza 431 de la excéntrica de descompresion 43 esta dispuesta entre la segunda porcion 422 y
la pestafia 41.

Como se ilustra en la figura 13, la porcidon de soporte de pasador de pivote 423 incluye una porcion de alojamiento
423a y una porcion saliente 423b. La porcion saliente 423b sobresale de la porcion de alojamiento 423a en la
direccion del eje de levas. El grosor de la porcion de alojamiento 423a en la direccion del eje de levas es menor que
los grosores de la primera porcion 421 y de la segunda porcion de lastre 48 en la direccion del eje de levas. Por lo
tanto, la porcién de alojamiento 423a tiene una forma que esta rebajada en la direccion del eje de levas de la
superficie del lastre 42.

La figura 15 es una vista de la pestafa 41, el lastre 42, y el muelle de retorno 45 segun se ve desde el lado de la
segunda porcion de extremo de eje de levas 262. Como se ilustra en la figura 15, la porcién de alojamiento 423a
aloja el muelle de retorno 45. La porcion saliente 423b se inserta en dicho muelle de retorno 45. Un agujero 423c
esta dispuesto en la porcion saliente 423b. El pasador de pivote 46 se inserta en el agujero 423c de la porcion
saliente 423b.

Como se ilustra en las figuras 13 y 15, el lastre 42 incluye una segunda porcion de bloqueo 42b. La segunda porcion
de bloqueo 42b bloquea la segunda porcion de extremo de muelle 452 del muelle de retorno 45. La segunda porcion
de bloqueo 42b esta incluida en la primera porcion 421. Especificamente, la segunda porcién de bloqueo 42b es una
porciéon escalonada conformada con respecto a la porcién de soporte de pasador de pivote 423 en la primera
porcion 421.

Como se ilustra en las figuras 14 y 15, la pestafia 41 incluye una primera seccion de bloqueo 42a. La primera
seccion de bloqueo 42a bloquea la primera porcion de extremo de muelle 451 del muelle de retorno 45.
Especificamente, la primera seccién de bloqueo 42a es una parte de la primera porcién convexa 412. La primera
seccion de bloqueo 42a esta formada integralmente con la pestafia 41. Por ejemplo, la pestafia 41 esta formada
integralmente de manera que incluya la primera seccién de bloqueo 42a usando un método de fabricacion tal como
sinterizacion, forja o vaciado.

La figura 16 ilustra la culata de cilindro 14 en un estado en el que se ha quitado la cubierta de culata 19. Como se
ilustra en la figura 16, la culata de cilindro 14 incluye un primer agujero de soporte de cojinete 143. El primer agujero
de soporte de cojinete 143 soporta el primer cojinete 27. El primer agujero de soporte de cojinete 143 esta dispuesto
en la primera pared de soporte 141. El primer agujero de soporte de cojinete 143 incluye una primera porcion
rebajada 144, una segunda porcion rebajada 145, y una tercera porcion rebajada 146. La primera porcion rebajada
144, la segunda porcion rebajada 145, y la tercera porciéon rebajada 146 estan situadas en el lado opuesto del
ciguefal 11 desde el centro del primer agujero de soporte de cojinete 143. La primera porcion rebajada 144 tiene
una forma que permite el paso de la primera porcion sobresaliente 424 y de la excéntrica de aspiracion 263. La
segunda porcién rebajada 145 tiene una forma que permite el paso de la excéntrica de escape 264. La tercera
porcién rebajada 146 tiene una forma que permite el paso de la porcidon de soporte de pasador de pivote 423. Una
parte de la primera porcion rebajada 144 puede estar situada en el lado opuesto del cigiiefial 11 desde el centro del
primer agujero de soporte de cojinete 143, y la otra parte de la primera porcion rebajada 144 puede estar situada en
el mismo lado que el cigiiefial 11 desde el centro del primer agujero de soporte de cojinete 143. Alternativamente,
una parte de la segunda porcién rebajada 145 puede estar situada en el lado opuesto del cigiiefial 11 desde el
centro del primer agujero de soporte de cojinete 143, y la otra parte de la segunda porcion rebajada 145 puede estar
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situada en el mismo lado que el cigliefial 11 desde el centro del primer agujero de soporte de cojinete 143.

La porcion de contacto de aro interior 426 esta dispuesta en el lastre 42 en la presente realizaciéon. La porcién de
contacto de aro interior 426 esta situada en el interior en la direccién radial desde la superficie periférica interior del
aro exterior 272 de modo que la porcién de contacto de aro interior 426 no entra en contacto con el aro exterior 272.
Como resultado, se puede evitar el dafio debido al contacto con el aro exterior 272. Debido a que el aro interior 271
gira con el eje de levas 26 de la misma forma que el lastre 42, se puede evitar el dafio incluso si el lastre 42 entra en
contacto con el aro interior 271.

Al menos una parte de la porcién de contacto de aro interior 426 esta dispuesta mas préxima al centro de rotacion
C2 del lastre 42 que el centro de rotacion C1 del eje de levas 26 segun se ve desde la direccién del eje de levas.
Como resultado, debido a que la cantidad de movimiento de la porcion de contacto de aro interior 426 cuando gira el
lastre 42 es pequenia, la porcion de contacto de aro interior 426 puede incrementarse dentro del rango en el que la
porcién de contacto de aro interior 426 no entra en contacto con el aro exterior 272. La masa del lastre 42 puede
incrementarse aumentando el tamafo de la porcidn de contacto de aro interior 426.

Una parte de la porcién de contacto de aro interior 426 esta situada entre el centro de rotacion C2 del lastre 42 y del
eje de levas 26 segun se ve desde la direccion del eje de levas. Como resultado, la posicion del centro de gravedad
G1 del lastre 42 esta mas proxima al centro de rotacién C2 del lastre 42 por lo que puede evitarse la abertura del
lastre 42 debido a gravedad. La porcion de contacto de aro interior 426 puede disponerse mas proxima al centro de
rotacion C2 del lastre 42.

Una parte préxima de la porcién de contacto de aro interior 426 mas proxima al centro de rotacion C2 del lastre 42
que el centro de gravedad G1 del lastre 42 seguin se ve desde la direccion axial del eje de levas es mayor que una
parte distante de la porcién de contacto de aro interior 426 mas alejada del centro de rotacion C2 del lastre 42 que el
centro de gravedad G1 del lastre 42. Como resultado, la abertura del lastre 42 debido a gravedad puede evitarse
debido a que la posicidn del centro de gravedad G1 del lastre 42 esta mas proxima al centro de rotacion C2 del
lastre 42. Ademas, la porcién de contacto de aro interior 426 puede disponerse mas proxima al centro de rotacién
C2 del lastre 42.

El primer cojinete 27 esta dispuesto mas proximo a la primera porcion de extremo de eje de levas 261 en la
direccion del eje de levas que la segunda porcion de extremo de eje de levas 262. Generalmente, un cojinete tiende
a ser mayor cuando se dispone la cadena excéntrica 29. Por lo tanto, debido a que el aro interior 271 del primer
cojinete 27 es mayor cuando se dispone la porcién de contacto de aro interior 426, puede mejorarse la libertad de
disefio de la porcién de contacto de aro interior 426.

Aunque se ha descrito hasta ahora una realizaciéon de la presente invencion, la presente invencion no se limita a las
realizaciones anteriores y se pueden hacer varias modificaciones dentro del alcance de la invencion.

La forma del lastre 42 no se limita a la forma de la realizacion anterior y puede cambiarse. Alternativamente, la
longitud en la direccion circunferencial del lastre puede ser menor que la del lastre 42 en la realizacién anterior. Por
ejemplo, una porcion de extremo en direccion circunferencial 471 de la primera porcion de lastre 47 puede
disponerse en la primera region A1. Alternativamente, la longitud en la direccion circunferencial del lastre puede ser
mas corta que la del lastre 42 de la realizacion anterior. Por ejemplo, una porcién de direccion circunferencial de
extremo 471 de la primera porcion de lastre 47 puede disponerse en la tercera region A3.

La primera porcidon sobresaliente 424 del lastre 42 puede omitirse. Esto es, la primera porcién 421 puede estar
situada en el interior de la superficie periférica externa del primer cojinete 27 segun se ve desde la direccion del eje
de levas.

El lastre 42 en la realizacion anterior es soportado por el eje de levas 26 mediante la pestafia 41, pero el lastre 42
también puede soportarse directamente por el eje de levas 26. La pestafia 41 esta separada del eje de levas 26 en
la realizacion anterior y esta fijada al eje de levas 26 por encaje a presion, pero la pestafia 41 puede fijarse con unos
medios de fijacion distintos al encaje a presion. Alternativamente, la pestafia puede formarse integralmente con el
eje de levas 26.

El centro de gravedad G1 del lastre 42 no se limita a la primera regién A1 y puede disponerse en otra regiéon. Por
ejemplo, el centro de gravedad G1 del lastre 42 puede disponerse en la segunda region A2.

La forma de la porcion de contacto de aro interior no se limita a la forma de la realizacion anterior y puede
cambiarse. La figura 17 ilustra un lastre 42 segun un ejemplo modificado. Como se ilustra en la figura 17, la porcién
de contacto de aro interior 426 segun el ejemplo modificado esta situada en la primera regién A1 y en la segunda
region A2 y no incluye una porcion situada en la tercera region A3.

Alternativamente, toda la porcién de contacto de aro interior puede disponerse mas préxima al centro de rotacion del
lastre que el centro de rotacion del eje de levas segun se ve desde la direccion del eje del eje de levas.
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Alternativamente, toda la porcion de contacto de aro interior puede situarse entre el centro de rotacion del lastre y el
eje de levas segun se ve desde la direccion del eje de levas.

Aunque se menciona una motocicleta tipo scooter como un ejemplo del vehiculo en la realizacion anterior, el
vehiculo segun la presente invencion no se limita a un scooter y puede ser otro tipo de motocicleta tal como de tipo
deportivo, de tipo todo terreno, o un ciclomotor. La motocicleta no se limita a dos ruedas e incluye un vehiculo con
tres ruedas. Ademas, aunque el vehiculo segun la presente invencion es preferiblemente un vehiculo de montar a
horcajadas tal como una motocicleta, un vehiculo todo terreno, o una motonieve, el vehiculo también puede ser un
vehiculo distinto a un vehiculo de montar a horcajadas.
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REIVINDICACIONES
1. Un motor (7) incluyendo:
una culata de cilindro (14);
una valvula de escape (23) alojada dentro de la culata de cilindro (14);
un mecanismo de valvula (25) para abrir y cerrar la valvula de escape (23);

un eje de levas (26) para mover el mecanismo de valvula (25) entrando en contacto con el mecanismo de valvula
(25);

un cojinete (27) para soportar el eje de levas (26) de manera rotativa en la culata de cilindro (14) e incluyendo un aro
interior (271) que entra en contacto con el eje de levas (26) y un aro exterior (272) que entra en contacto con la
culata de cilindro (14); y

un mecanismo de descompresion (40) dispuesto entre ambos extremos del eje de levas (26) en una direccion axial
del eje de levas (26);

donde el mecanismo de descompresion (40) incluye:

un lastre (42) soportado de manera rotativa en el eje de levas (26), y

una exceéntrica de descompresion (43) configurada para conmutar entre un estado de entrada en contacto con el
mecanismo de valvula (25) y un estado de no entrada en contacto con el mecanismo de valvula (25) en respuesta a
la rotacion del lastre (42),

caracterizado porque

el lastre (42) incluye una porciéon de contacto de aro interior (426) dispuesta en linea con el aro interior (271) en la
direccion axial del eje de levas (26), y

la porcion de contacto de aro interior (426) esta situada en el interior en una direccion radial de la superficie
periférica interior del aro exterior (272).

2. Un motor segun la reivindicacion 1, donde:

al menos una porcion de la porcion de contacto de aro interior (426) esta dispuesta mas proxima al centro de
rotacion (C2) del lastre (42) que el centro de rotacion (C1) del eje de levas (26) segun se ve desde la direccion axial
del eje de levas (26).

3. Un motor segun la reivindicacién 1 o 2, donde:

al menos una porcién de la porcién de contacto de aro interior (426) esta dispuesta entre el centro de rotacion (C2)
del lastre (42) y el eje de levas (26) segun se ve desde la direccion axial del eje de levas (26).

4. Un motor segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, donde:

una porcion mas préxima de la porcion de contacto de aro interior (426), que esta dispuesta mas proxima al centro
de rotacion (C2) del lastre (42) que el centro de gravedad (G1) del lastre (42), es mayor que una porcion distante de
la porcion de contacto de aro interior, que esta dispuesta mas lejos del centro de rotacion (C2) del lastre (42) que el
centro de gravedad (G1) del lastre (42).

5. Un motor segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, incluyendo ademas:

un pifion (31) montado en el eje de levas (26), y

una cadena exceéntrica (29) enrollada alrededor del pifion (31),

donde el eje de levas (26) incluye una primera porcion de extremo (261) y una segunda porcion de extremo (262),

y
donde el pifion (31) estd montado en la primera porcion de extremo (262), y

donde el cojinete (27) esta dispuesto mas préximo a la primera porcién de extremo (261) que la segunda porcion de
extremo (262) en la direccion axial del eje de levas (26).
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6. Un vehiculo (1) incluyendo el motor (7) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5.
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